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{57) Anotace:
Reseni se tyka voziku opatfeného dnem, pod kterym
je upraveno mnozstvi kol (6, 8), z nichZ nejméné jedno
je vykyvnym vodicim kolem (8), pfi¢emz vykyvna osa
(S) tohoto vykyvného vodiciho kola (8) neprotina osu
ota¢eni kola (8). vozik je ddle opatfen zadrinym
ustrojim na horni strané v mistech, kterd odpovidaji
poloham vykyvného vodiciho kola (8) voziku leZiciho
ve stohu nad nim. pfi¢emz toto zadriné ustrojf je
konstruovdno jako vodorovna vodici draha. Vodici
draha zahrnuje vné&jsi zdbé&rnou oblast, upravenou

zcela nebo ¢astedné kolem vykyvné osy (5) vykyvného
vodiciho kola (8) voziku leZiciho ve stochu nad ni, a
vnitini zabérnou oblast, upravenou mezi vykyvnou
osou (5) a vnéjsi zabérnou oblasti.
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Vozik opatreny vykyvnymi vodicimi koly

Oblast techniky

neprotina osu otaceni kola. Vozik je dale opatten zadrznym Gstrojim na horni strané v mistech,
kterd odpovidaji polohdm vykyvného vodiciho kola voziku leziciho ve stohu nad nim, pficemz
toto zadrzné Gstroji je konstruovano Jjako vodorovna vodici draha.

Dosavadni stav techniky

Vozikit tohoto druhu, viz napiiklad patentovy spis, US-A-2 610 750, se obvykle pouziva pro
dopravu zbozi v rozvazeci siti od velkoobchodu k maloobchodnikiim. Voziky se pak dopravuji

Problémem je oviem to, ze voziky maji vykyvna vodici kola, ktera se nesnadno vhodné zadrzuji
pfi zpétné dopravé, takze voziky jsou nahofe opatfeny zadrznymi pomickami, které zadrzuji
vykyvné vodici kolo voziku leziciho ve stohu nad nimi. Tyto zidrzné pomicky zadrzuji kola
Vv pevné orientovaném sméru, takze pfi stohovéni voziki musi pracovnik zajistit, aby vykyvna
vodici kola zaujala spravnou orientac;.

Vynélez proto vychézi zllohy vytvofit vozik, opatfeny zadrZnymi pomickami, které by
umoznily pruzné&jsi stohovani.

Podstata vynalezu

Tohoto G¢elu se podle vynalezu dosahne vozikem, jehoZ zadrzna (stroji jsou konstruovana tak.
Ze vodici draha zahrnuje vn&jsi zabérnou oblast, upravenou zcela nebo ¢astedné kolem vykyvné
osy vykyvného vodiciho kola voziku leziciho ve stohu nad ni, avnitini zdbémou oblast,
upravenou mezi vykyvnou osou a vnéjii zab&rnou oblasti.

Tim je zajisténo, ze vykyvna vodici kola mohou byt orientovana v podstaté volné pti ukladani
voziku na jiny vozik. Voziky budou zadrZeny spolehlivé, aniz by pracovnik musel vyrovnavat
kola s orientaci zadrznych pomiicek. Zabémé oblasti vodicich drah zajistuji, Ze se na vozik musi
pusobit zna¢nou silou, aby byly dva voziky od sebe oddéleny.

Vodici draha probiha &asto po celém kruhu, jelikoz to umoziuje volné otadeni vykyvnych
vodicich kol. Av3ak s ohledem na poméry mista v prostoru mize byt vhodné, probiha-li vodici
dréha pouze podél seku kruhu, ktery odpovida naptiklad 90°. Zde maze byt prospésné upravit
vodici plochy na koncich vodici drahy, aby vedly vykyvna vodici kola do jejich polohy.

KdyzZ vodici draha probiha pouze podél kruhového useku, mize byt GCelné vytvofena tim, Ze se
vylisuje obloukové vybrani v konzolové desce pro vykyvna vodici kola. Pro zvétseni zabémé
oblasti mohou byt bo¢ni okraje vodici drahy ohnuty Sikmo dolg.

U vyhodného provedeni vynélezu Je vodici draha vytvotena tim, ze se v lisované kovové desce
vytvoii vrchni €ast kuzele. Tato vrchni &ast kuzele Je umisténa v prodlouZeni osy vykyvu, tak
zvané vykyvné osy, vykyvného vodiciho kola a vn€jsi zab&ma oblast vodici drahy, omezujici
pohyb kola, je umisténa souose s vrchni &asti kuzele. Tato zabéma oblast mize byt provedena
Vv podobé tuhého, ohnutého kovového dratu, ktery mize byt pripevnén ke kovové desce naptikiad
svafenim. Druhou moznosti je, Ze jak vnitini, tak i vnéjsi zab&rna oblast vodici drahy mize byt
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provedena lisovanim kovové desky. Je-li tomu tak, pak se konzolova deska nebo zakladni deska
voziku vytvofi s vrchni ¢asti rotaéné soumérného kuzele, kolem niz je vylisovana prstencova
obruba nebo vyvyseni. Mezi obrubou a vrchni &asti kuzele se tak vytvofi prstencové prohloubeni
ve vodici draze. Toto prohloubeni bude mit polomér kfivosti, ktery v podstaté souhlasi
s polomérem vykyvného vodiciho kola.

Prehled obrazku na vvkresech

Vynalez bude vysvétlen ve spojitosti s jeho vyhodnymi provedenimi a s odkazy na pfipojené
vykresy.

Obr. 1 je pohled ze strany na stoh voziki, majicich zadrzné pomiicky podle vynalezu.
Obr. 2 je pidorys dna voziku podle vynalezu.

Obr. 3 je pohled v fezu podle &ary III-I1I na obr. 2.

Obr. 4 je pohled v fezu na jiné provedeni zadrznych pomicek podle vynélezu.

Obr. 5 je pohled perspektivni pohled na provedeni podle obr. 4 ve spojeni s konzolovou
deskou.

Obr. 6 je perspektivni pohled na dali provedeni konzolové desky, majici zadrZné
pomiicky podle vynalezu.

Obr. 7 je narys konzolové desky podle obr. 6, majici zidrzné pomicky podle vynalezu.
Obr. 8 je pohled v tezu podle ¢ary VIII-VIII na obr. 7.

Priklady provedeni vynalezu

Obr. 1 znazoriiuje stoh vozikG znichz kazdy ma dno, pod kterym jsou uloZena dvé pevné
orientovana, volné se otadejici kola 6 pomoci vidlic 7, jez jsou pfipevnény k ramu 10 dna
svafenim nebo pfisroubovanim. Kromé toho ma vozik dvé vykyvna vodici kola 8, upravena na
druhém konci ramu 10 dna, pfi¢emz tato vykyvna vodici kola 8 jsou pfipevnéna k ptisluSnym
vykyvnym vidlicim 9, jez jsou pripevnény vykyvné kolem svislé osy, rovnéz nazyvané vykyvna
osa 5, na konzolach 4 vykyvnych vodicich kol 8.

Obr. 2 je pohled shora na ram 10 dna a je patrno, Ze tento ram 10 dna sestava z vnéjSiho ramu
v podstaté obdéInikového, obsahujiciho dvé dlouhé strany 12 a dvé koncové strany 14. Mezi
dlouhymi stranami 12 vné&j$iho ramu je upevnén pficnik 18 a dvé podélna zebra 16, ktera jsou na
svém jednom konci navarena na pii¢nik 18 a na druhém na koncové strany 14. Podélna zebra 16
jsou spojena s ptilehlymi dlouhymi stranami 12 ramu 10 dna pomoci pfisluSnych vyztuZovacich
&lenti 17. Konzoly 30, které slouzi k zadrzovani vidlic 7 kol 6, jsou upevnény na rozich jednoho
konce ramu 10 dna mezi pfislusnymi podélnymi Zebry 16 a dlouhou stranou 12 ramu 10 dna.
Konzoly 30 jsou opatieny vyklenkem 32, jehoZz konce jsou vytvofeny nosnymi stranami 34 pro
kola 6 voziku, leziciho nad nimi. Orientovana kola 6 jsou tak zadrZzovana o sobé znamym
zpasobem vyklenky 32. Na stejném konci koncovych stran 14 je ram 10 dna opatfen obruci 20,
ktera z Gasti slouzi jako zarazka pro zbozi naloZené na voziku a z¢asti slouZi jako rukojet’ pro
pracovnika, kdyZ usazuje voziky na sebe. Odpovidajici obru¢ mize byt upravena ina druhém
konci voziku.

Konzoly 30 mohou byt oviem rovnéz konstruovany s vidlicemi 7 kol jako integralni soucast.
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Konzolové desky 40 pro kazdé z vykyvnych vodicich kol 8 jsou upraveny mezi pti¢nikem 18
arohy ramu 10 dna na druhém konci voziku. Konzolové desky 40 jsou zhotoveny z lisované
kovové desky a jsou vytvoreny s vrchni asti 42 rotatné soumérného kuZele, ktera slouzi jako
vnitini omezovaci zdbéma plocha pro vykyvné vodici kolo 8. U provedeni, znazornéného na obr.
2, sestava vnéjsi omezovaci zabém4 plocha z prstencového kovového dratu 44, ohnutého tak, e
zabira s konzolovou deskou 40 ve ctyfech sty¢nych bodech 46, kde je drat 44 piivaren ke
konzolové desce 40. Mezi styénymi body 46 Je drdt 44 ponékud nadzvednut a je rovnobézny
s konzolovou deskou 40. U vyhodného provedeni spocivaji vykyvna vodici kola 8 na konzolové
desce 40, pficemZ se dotykaji jak vrchni &asti 42 kuzele, tak i prstencového dratu 44. Bez ohledu
na jejich orientaci budou takto vykyvna vodici kola 8 bezpetné zadrzovana, kdyz jsou voziky
stohovany jeden na druhy. Ctyfi otvory 45 v desce konzoly 40 slouzi jako body ptipojeni pro
nepohyblivou ¢ast vykyvné vidlice 9.

Drat 44 miZe byt nahrazen plochym Zeleznym prstencem.

Obr. 3 znazoriuje konzolovou desku 40 na dnu voziku podle obr. 2 v fezu podle ¢ary III-III. Zde
Je patrno, jak je konzolové deska 40 uspofadana vzhledem k ramu 10 dna voziku a je také patrno,
Ze konzolova deska 40 je zahnuta smérem k centralni ose voziku, pfiéemz ohybova hrana 41
slouzi jako vyztuha pro konzolovou desku 40 mezi koncovou stranou 14 a pfi¢nikem 18. Je
rovnéz patrno jak drat 44 vystupuje nad konzolovou desku 40 mezi sty¢nymi body 46.

Obr. 4 az 5 znazoriuji daldi provedeni konzolové desky 140 pro vozik podle vynalezu.
Konzolova deska 140 je zde zhotovena lisovanim, takze jak vnitini, tak i vnéjsi zabérna plocha je
tvofena ohnutou konzolovou deskou 140. Vnitini vrchni ¢ast 142 kuzele a vnéjsi prstencova
obruba 146 tvoti prstencovy kanal 50, ktery je umistén souose s vykyvnou osou 5 vykyvného
vodiciho kola 8. Prstencovy kanél 50 m4 vnitini polomér R kiivosti, ktery je stejného fadu jako
polomér vykyvného vodiciho kola 8. Kdyz je polomér R kfivosti v&tii nez polomér vykyvného
vodiciho kola 8, umozni to uritou pohyblivost mezi vnitini a vn&jsi zabérnou plochou. Jestlize
viak je polomér R kivosti mensi nez polomér vykyvného vodiciho kola 8, nedotyka se vykyvné
vodici kolo 8 dna prstencového kanalu 50, nybrz pouze zabira s né¢kterymi zabérnymi body
v sousedstvi vrchni Casti 142 kuZzele a vrcholu prstencové obruby 146. Jestlize na druhé strané
odpovida polomér R kfivosti poloméru vykyvného vodiciho kola 8, bude nutno vozik, ktery je
umistény na vrcholu daného voziku, a ktery ma byt uveden mimo zabér s timto vozikem,
zvednout o vysku H odpovidajici vzdalenosti ode dna prstencového kanalu 30 k vrcholu
prstencové obruby 146. 1 kdyz obr. 4 a5 znazorfiuji toto provedeni ve spojeni s konzolovou
deskou 140, nebrani nic tomu, aby bylo toto provedeni uskuteénéno v integralni zakladni desce
na voziku,

Obr. 6 az 8 znazorfiuji dalsi provedeni konzolové desky 240 podle vynélezu, které je jedinetné
vtom, Ze zadrzné dstroji pro vykyvné vodici kolo 8 probihd pouze po Gseku kruhu.
U znazornéného provedeni probiha ustroji pro zadrZeni vykyvného vodiciho kola 8 v rozmezi
90° kolem vykyvné osy 5 vykyvného vodiciho kola 8. Konzolovd deska 240 je opatiena
zahloubenim 250 v podobé kruhového segmentu a okrajové oblasti 242, 246 této konzolové
desky 240, smétujici k zahloubeni 250, jsou ohnuty dold, aby vytvorily $ikmé zabérné plochy pro
vykyvna vodici kola 8 nahofe leziciho voziku. Konce zahloubeni 250 jsou vytvofeny
s naklonénymi vodicimi deskami 252, které obsluze napomaéhaji pfi zavadéni vykyvnych
vodicich kol 8 do spravné polohy. Vodici desky 252 mohou byt ohnutou &asti konzolové desky
240, kterd vlastné mize byt povazovana za odpad ze zahloubeni 250. V jiném ptipadé mohou byt
vodici desky 252 namontovany oddé&lené spole¢né s trojihelnikovymi op&rami 253. Takto mize
vodici deska 252 tvofit se dvéma trojithelnikovymi opérami 253 jehlan, ktery ma trojihelnikovou
zakladnu, pfipevnénou ke konzolové desce 240 na konci zahloubeni 250. Také v tomto piipadé
Ize tohoto provedeni uzit ve spojenti s celistvou zakladni deskou ptipevnénou k ramu 10 voziku.



W

15

20

25

30

35

40

45

50

CZ 282198 B6

Vynalez byl shora vysvétlen ve spojitosti se stohovanim, kde kola jsou uspotadana jedno pfimo
nad druhym, takZe osy otageni vykyvnych vodicich kol 8 jsou v jedné roviné. Av3ak vynalezu lze
uzit také ve spojeni s tak zvanym kompaktnim stohovanim, kde voziky jsou ve stohu uspofadany
ptesazené. To znamena, Ze jeden vozik je nad druhym umistén tak, Ze vykyvna vodici kola 8
vyénivaji ptes koncovou stranu 14, kdeZto pevné orientovana kola 6 jsou umisténa mezi
konzolou 30 a vyztuzovacim &lenem 17. Tteti vozik je pak umistén na vrSku prvniho voziku
a jeho pevné orientovana kola 6 jsou upravena na konzolovém ustroji pro zadrZeni kol, zatimco
vykyvné ulozena vodici kola 8 jsou umisténa v okrouhlych zadrzovacich &lenech, kterymi je
vrehni ¢ast 42 kuzele a drat 44. Zde je tieba podotknout, Ze je oviem nutné, aby pod€élné zebro
16 bylo odlito takovym zplsobem, aby neptekdZelo pfesazenému stohovani. Toto pfesazené
stohovani je podrobné popsano v danském patentu . 168 563.

Vynalez byl shora vysvétlen v souvislosti s ramem 10 dna, sestavajicim z kovovych trubek,
aviak nic nebrani tomu, aby vynélezu bylo vyuZito ve spojeni se dnem voziku, vyrobenym
z odlévanych plasti.

PATENTOVE NAROKY

1. Vozik opatfeny vykyvnymi vodicimi koly, ktera jsou upravena pod jeho dnem a z nichz
nejméné jedno je vykyvnym vodicim kolem, pfi¢emz vykyvna osa tohoto vykyvného vodiciho
kola neprotinid osu otaleni kola, vozik je dale opatfen zadrznym dstrojim na horni strané
v mistech, ktera odpovidaji poloham vykyvného vodiciho voziku leziciho ve stohu nad niin,
pricemz toto zadrzné Gstroji je konstruovano jako vodorovna vodici drdha, vyzmacujici
se tim, Ze vodici draha zahrnuje vnéjsi zabérnou oblast, upravenou zcela nebo &aste¢né
kolem vykyvné osy (5) vykyvného vodiciho kola (8) voziku leziciho ve stohu nad ni, a vnitini
zabérnou oblast, upravenou mezi vykyvnou osou (5) a vnéjsi zdbérnou oblasti.

2. Vozik podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze vodici draha probiha podél
alespon ¢asti kruhu.

3. Vozik podie naroku I, vyznadujici se tim, Zze vodici drdha probiha podél
obvodu celého kruhu.

4. Vozik podle narokii 1 az3, vyzmaéujici se tim, Ze vnitini zdbéma oblast je
tvofena vrchni &asti (42) rotaéné soumérého kuZele, ktery je vytvofen v lisované kovové
konzolové desce (40).

5. Vozik podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze vnéjsi zibémna oblast zahrnuje
obru¢ v podobé ohnutého kovového dratu (44) nebo plochého Zeleza, kterd probiha vné kolem
vrchni ¢asti (42) rotaéné soumérného kuzele a je pripevnéna ke kovové konzolové desce (40).

6. Vozik podle naroki 1 az 3, vyznadujici se tim, Ze vodici draha je vytvo-
fena v konzolové desce (40, 140, 240) pro vykyvné vodici kolo (8) ama tvar prstencového
useku, jehoZ boéni okraje jsou souosé s vykyvnou osou (5) vykyvného vodiciho kola (8), a tento
prstencovy usek probiha na nejméné 1/16 obvodu kruhu.

7. Vozik podle naroku 6, vyznadujici se tim, Ze okrajové oblasti (242, 246)
konzolové desky (240) jsou kolem bog&nich okrajii vodici drahy ohnuty Sikmo dolii pro vytvofeni
vnitini a vnéj§i zabérné oblasti vodici drahy.
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8. Vozik podle narokii 6 nebo 7, vyznaéujici se tim, Zekonce vodici drahy jsou
ohnuty $ikmo nahoru.

9. Vozik podle naroku4, vyznaéujici se tim, Ze vodicidraha zahrnuje lisovanou
konzolovou desku (140), ktera je, souose s vrchni &asti (142) rotadniho kuZele, opatfena alespori
CasteCné prstencovym kanalem (50), ktery zvnéjiku priléha k pisluiné prstencové obrubé (146).

3 vykresy
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