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(54) Boot fiir Wildwasserbahnen

(57)  Boot (10) fur Wildwasserbahnen oder &hnliche besteht. Diese sind oberhalb der seitlichen Flhrungsra-
Fahrgeschéfte hat ein Fahrwerk (12), das Laufrader der (16) angeordnet und dazu ausgelegt, mit entlang
(14) und seitliche Fhrungsrader (16) aufweist, die eine der Fahrstrecke angeordneten Sicherungsschienen
vorgeschriebene Kraftaufnahme durch eine Fahrstrecke (19) zur Aufnahme abhebender Krafte in Eingriff zu tre-
gewabhrleisten. Dabei ist eine Sicherungseinrichtung ten.
vorhanden, die aus Sicherungsradern (18) oder Kufen
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Boot fiir
Wildwasserbahnen oder ahnliche Fahrgeschafte, mit
einem Fahrwerk, das Laufrédder und seitliche Fihrungs-
rédder aufweist, die eine vorgeschriebene Kraftauf-
nahme durch eine Fahrstrecke gewéhrleisten.

[0002] Herkémmliche Wildwasserbahnen, wie sie in
Freizeitparks und von Schaustellern auf Jahrméarkten,
Messen oder dergleichen eingesetzt werden, weisen in
der Regel eine Fahrstrecke auf, bei welcher das mit
mehreren Personen besetzbare Boot in einem wasser-
fahrenden Kanal schwimmt.

[0003] Es sind ferner Wildwasserbahnen bekannt bei
welchen das mit Radern ausgestattete Boot, um die
Fahr attraktiver zu gestalten, beispielsweise mit einem
Lift aus dem Wasser gezogen und auf eine bestimmte
Hohe gebracht wird, von wo es eine SchuBstrecke hin-
unterfahrt.

[0004] Bisher wurden nur SchuBstrecken realisiert,
die im GrundriB einen geraden Verlauf haben.

[0005] Obwohl Wildwasserbahnen mit derartigen
SchuBstrecken sich einer gewissen Beliebtheit
erfreuen, besteht nicht allein aus Konkurrenzgriinden
dennoch der Bedarf, die Attraktivitat dieser Wildwasser-
bahnen noch weiter zu steigern, beispielsweise durch
Einfligen von achterbahnéhnlichen Teilstrecken.

[0006] Die Fahrwerke von Achterbahnfahrzeugen wei-
sen normalerweise mehrere Achsen auf, welche raum-
lich zueinander beweglich sind. Auf diesen Achsen
stitzen sich die Fahrzeugoberteile mit den Fahrgastsit-
zen ab.

[0007] An den entsprechenden Achsen sind jeweils
Radkéasten angebracht, an denen folgende verschie-
dene Réader befestigt sind:

- Laufrader, welche die senkrechten, zum Fahrzeug
wirkenden Krafte aufnehmen und oben auf der
Fahrschiene laufen.

- seitliche Fihrungsrader, welche dem Fahrzeug die
Richtung vorgeben und seitlich an der Fahrschiene
laufen.

- Sicherungsrader oder Kufen, welche von unten an
der Fahrschiene anliegen und ein Entgleisen der
Fahrzeuge verhindern, wenn in bestimmten Strek-
kenabschnitten abhebende Kréfte wirksam werden.

[0008] Dabei ist zu beachten, daB der Schienenquer-
schnitt bei der Achterbahn Uiber den gesamten Strek-
kenverlauf gleichbleibend ist. Die Rader sind so
eingestellt, daB sie das Fahrzeug méglichst an der
Schiene flhren.

[0009] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe
zugrunde, ein Boot der eingangs genannten Art anzu-
geben, das es erméglicht, Fahrbahnablaufe mit raumli-
chen Kurven und Querneigungen zu fahren.
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[0010] Diese Aufgabe wird bei einem Boot der ein-
gangs genannten Art erfindungsgeman dadurch gelést,
daB eine Sicherungseinrichtung vorhanden ist, die aus
Sicherungsradern oder Kufen besteht, welche oberhalb
der seitlichen Fihrungsrader angeordnet und dazu aus-
gelegt sind, mit entlang der Fahrstrecke angeordneten
Sicherungsschienen zur Aufnahme abhebender Krafte
in Eingriff zu treten.

[0011] Eine Montage des Fahrwerks kann dadurch
erleichtert werden, daB die Lauf-, seitliche Fihrungs-
und Sicherungsrader bzw. Kufen an einer entsprechen-
den Achse angeordnet sind.

[0012] Dies hat auch noch den weiteren Vorteil, daB
der Bootskérper weniger Schwachstellen durch Anbrin-
gungslécher aufweist und dadurch nicht so schnell leck-
schlagen kann.

[0013] Obwohl eine Vielzahl von Achsen denkbar
sind, hat es sich als ausreichend herausgestellt, wenn
das Fahrwerk aus zwei Achsen, namlich eine Vorder-
achse und eine Hinterachse an dem Boot besteht.
[0014] Eine einfachere Flhrung des Bootes in den
achterbahnahnlichen Fahrstrecken kann erreicht wer-
den, wenn die seitlichen Fuhrungsrader und die Siche-
rungsradder bzw. Kufen oberhalb der Laufrader
angeordnet sind.

[0015] Damit insbesondere langere Boote fir eine
gréBere Anzahl von Fahrgasten die rdumlichen Kurven
der achterbahnahnlichen Streckenabschnitte sicher
durchlaufen kénnen, ist es von Vorteil, wenn die Hinter-
achse um die Langsachse des Bootes verschwenkbar
ist, wahrend die Vorderachse starr an dem Boot befe-
stigt ist und damit die Stabilisierung gewéhrleistet ist.
[0016] GemaB einer weiteren Ausfihrungsform der
Erfindung ist die Hinterachse Uber ein Schwenklager
verschwenkbar, wobei es dann von Vorteil ist, wenn
eine an der verschwenkbaren Hinterachse angreifende
Rackstelleinrichtung vorgesehen ist, um die Hinter-
achse in unbelastetem Zustand in die Nullage zu ver-
setzen, da dadurch das Boot einen geringeren
Strémungswiderstand bietet.

[0017] Damit die Laufrader dem Schienenverlauf bes-
ser folgen kénnen, sind diese vorteilhafterweise als
Schwenkrollen ausgebildet.

[0018] Um dabei eine bessere Anlage an den Fih-
rungsschienen zu gewahrleisten, ist es von Vorteil,
wenn der Schwenkwinkel der Laufrader begrenzt ist.
Dies ist vorteilhafter Weise dann méglich, wenn ein
Begrenzungsbolzen den Schwenkwinkel begrenzt,
indem ein gabelférmiger Fortsatz der Laufraderhalte-
rung diesen Begrenzungsbolzen umgreift.

[0019] Da fur das Boot Haltebremsen vorzusehen
sind, um es am Ende einer Abfahrt und insbesondere
am Ende seiner Fahrt abzubremsen, ist von Vorteil,
wenn in Langsrichtung des Bootes auf seiner Unterseite
ein Bremsschwert angeordnet ist.

[0020] Dies hat den zusatzlichen Vorteil, daB dieses
Bremsschwert wahrend der Wasserfahrt kielahnlich das
Boot stabilisiert.
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[0021] Um die Haltbarkeit des Fahrwerks zu erhéhen,
ist es von Vorteil, wenn das Fahrwerk unterwassertaug-
lich ausgebildet ist.

[0022] Um die Fahrgaste bei den Fahrten durch die
rdumlichen Kurven sicher zu halten, kénnen beispiels-
weise Sicherungsblgel angeordnet werden, die auf
Unterleibshéhe der Fahrgaste verrastbar sind.

[0023] Das Fahrwerk des erfindungsgemaBen Bootes
erflllt daher grundsétzlich die gleichen Anforderungen
wie die Fahrwerke herkémmlicher Achterbahnen, und
es besitzt daher gleichfalls Lauf-, Fihrungs- und Siche-
rungsrader bzw. Kufen. Ferner ist das Fahrwerk so auf-
gebaut, daB eine enge Flhrung an der Fahrschiene
gewabhrleistet und das Verschwenken mindestens einer
Achse ermdglicht ist. Letzteres ist insbesondere dann
von Vorteil, wenn Vorder- und Hinterachsen beim
Durchlaufen der Fahrbahn verschiedene Querneigun-
gen aufweisen.

[0024] Anders als bei Achterbahnfahrzeugen kénnen
die Boote fur Wildwasserbahnen gemaB vorteilhafter
Ausfiihrungsformen zusatzlich nachfolgend genannte
Forderungen erflillen, da das Boot bzw. die Boote in
kanalartigen Bahnabschnitten schwimmt bzw. schwim-
men:

- Fuhrung des Bootes im Kanal durch die Seitenra-
der

- "Einfadeln" des Bootes in die Streckenabschnitte
mit rAumlichen Kurven

- Das Fahrgestell mit Radern, Lagerungen usw. ist
unterwassertauglich

- Abstlizen des Bootes mit seinen Laufradern am
Kanalboden bei Wasserverlust in dem Kanal

[0025] Die erfindungsgeméaBen Boote kénnen auch
bei Wildwasserbahnen alle mit Achterbahnen bekann-
ten raumlichen Kurven mit unterschiedlichen Quernei-
gungen bis zum Looping durchlaufen, wobei in
einzelnen Bahnabschnitten der Charakter eines frei im
Wasserkanal schwimmenden Bootes erhalten bleibt.
[0026] Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung
ergeben sich aus der folgenden Beschreibung einer
Ausfuhrungsform sowie aus den Zeichnungen, auf die
bezug genommen wird.

[0027] Es zeigen:

Fig. 1 einen Querschnitt eines im wasserflhrenden
Kanal schwimmenden Bootes;

Fig. 2 einen Querschnitt des Bootes, welches von
einer von Fahrschienen, Sicherungsschie-
nen und Seitenschienen gebildeten Fahr-
strecke geflhrt ist;

Fig. 3 eine Seitenansicht des Bootes;
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Fig. 4 eine Aufsicht gemaB Fig. 3;

Fig. 5 einen Schnitt 1angs der Linie V-V in Fig. 3;

Fig. 6 eine Darstellung der Vorderachse mit Laufra-
dern in Frontansicht;

Fig. 7 eine Aufsicht der Vorderachse gemas Fig. 6;

Fig. 8 eine Seitenansicht der Vorderachse geman
Fig. 6; und

Fig. 9 eine Vorderansicht der schwenkbaren Hin-
terachse, wobei die Ruhelage mit durchge-
zogenen Linien und die veschwenkie Lage
mit gestrichelten Linien veranschaulicht sind.

[0028] Inder Fig. 1ist ein Querschnitt eines Bootes 10

in einem wasserfihrenden Kanal schwimmend darge-
stellt. Dieses Boot 10 weist ein Fahrwerk 12 auf, das pro
Achse 20 und 22 (siehe Fig. 3 bis 5) zwei im wesentli-
chen zur Hochachse des Bootes 10 parallel verlaufende
Laufrader 14 aufweist, wobei an den unteren Bereichen
der AuBenwande des Bootes 10 zwei senkrecht zu den
Laufradern 14 verlaufende seitliche FUhrungsrader 16
angeordnet sind. Oberhalb des nach auBBen weisenden
Bereichs jedes seitlichen FlUhrungsrades 16 ist ein
Sicherungsrad 18 angeordnet, das senkrecht zu dem
seitlichen Fahrungsrad 16 rotieren kann.

[0029] Anstelle der Sicherungsrader 18 kénnen auch
Kufen vorgesehen werden, was allerdings in den Figu-
ren nicht dargestellt ist.

[0030] In der Fig. 2 ist der gleiche Querschnitt des
Bootes 10 gemaB Fig. 1 dargestellt, hier allerdings in
einem Fahrstreckenabschnitt fir rAumliche Kurven.
[0031] Die Laufrader 14 rollen dabei auf Fahrschienen
32, wahrend die seitlichen Fuhrungsrader 16 auf Sei-
tenschienen 34 abrollen, die entlang dieser Fahrstrecke
an den Innenabschnitten der Schenkel der im Quer-
schnitt U-férmig ausgebildeten Fahrstrecke angeordnet
sind.

[0032] An den freien Enden der Schenkel der U-for-
mig ausgebildeten Fahrstrecke sind Sicherungsschie-
nen 19 angeordnet, die von den Sicherungsréadern 18
von unten ergriffen werden.

[0033] In der dargestellten Ausfihrungsform sind die
freien Enden der Schenkel der U-férmigen Fahrstrecke
jeweils nach innen gebogen, um die Anbringung der
Sicherungsschienen 19 an der entsprechenden Posi-
tion zum Ergreifen der Sicherungsrader 18 zu vereinfa-
chen.

[0034] Zum sogenannten "Einfadeln" des Fahrwerks
12 des Bootes 10 in die Fahrabschnitte mit rAumlichen
Kurven kénnen am Anfang dieser Fahrabschnitte die
Sicherungsschienen 19 leicht nach oben gebogen sein,
damit die Sicherungsrader 18 zwangslaufig in diesen
Fahrabschnitt eintauchen kénnen und die Sicherungs-
schienen 19 von unten ergreifen.
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[0035] Aus den Fig. 3 bis 5 ergibt sich u.a. eindeutig,
daB die Laufrdder 14, die seitlichen Flhrungs- und
Sicherungsrader 16 und 18 jeweils an einer entspre-
chenden Achse 20 und 22 angeordnet sind. Dabei ist
die Vorderachse des Bootes 10 mit 20 bezeichnet, wah-
rend die Hinterachse mit der Bezugsziffer 22 gekenn-
zeichnet ist.

[0036] Aus der in Fig. 3 dargestellten Seitenansicht
des Bootes 10 ist deutlich erkennbar, daB die jeweiligen
Achsen 20 und 22 des Fahrwerks 12 die Laufrader 14,
die seitlichen Fuhrungsrader 16 sowie die Sicherungs-
réder 18 tragen, so daB die jeweilige Achse 20 bzw. 22
als eine Einheit an dem Boot 10 befestigbar ist.

[0037] Des weiteren ist aus der Fig. 3 entnehmbar,
dafB zum Halten der Fahrgaste Sicherungsbugel 30 vor-
handen sind, die im Fahrbetrieb auf Unterleibshéhe der
Fahrgéaste einrastbar sind.

[0038] Die in Fig. 4 gezeigte Draufsicht des Bootes 10
gemaB Fig. 3 veranschaulicht deutlich, daB die seitli-
chen Fluhrungsréader 16 mit den entsprechenden Siche-
rungsradern 18 von dem jeweiligen Bootsrand nach
auBen vorspringen.

[0039] Der in Fig. 5 gezeigte Querschnitt des Bootes
10 ist im wesentlichen identisch mit dem Querschnitt
geman Fig. 1, so daB eine weitere Beschreibung sich
erdbrigt.

[0040] Aus den Fig. 6 bis 8 ist die Konstruktion der
Vorderachse 20 erkennbar.

[0041] Die Ansicht der Vorderachse gemaB Fig. 6 ist
im wesentlich gleich mit den entsprechenden Ansichten
gemaB der Fig. 1 und 5, so daB eine detaillierte
Beschreibung entfallt.

[0042] Aus der Fig. 7 ist entnehmbar, daB die Laufra-
der 14 der Vorderachse 20 um die jeweilige Hochachse
verschwenkbar sind, um dem Verlauf der Fahrschiene
32 besser folgen zu kénnen, da die Vorderachse 20
starr ausgebildet ist. Vorteilhafterweise sind auch die
Laufréder der Hinterachse verschwenkbar aufgehangt.
[0043] Damit die Laufrader 14 nicht umschlagen kén-
nen, ist jeweils am hinteren Bereich der Authangung far
die Laufrader 14 ein Begrenzungsbolzen 26 angeord-
net, der in Hochachsenrichtung des Bootes 10 verlauft.
[0044] Dieser Begrenzungsbolzen 26 wird von einem
gabelférmig ausgebildeten Endbereich der Halterung
fir das Laufrad 14 umschlossen, wobei der Abstand
zwischen den Gabelzinken so gewahlt ist, daB lediglich
ein begrenzter Schwenkwinkel maéglich ist.

[0045] Aus der Fig. 8, die die Halterung fir das Lauf-
rad 14 teilweise geschnitten zeigt, ist entnehmbar, daB
der Begrenzungsbolzen 26 ausreichend tief in die Hal-
terung fir das Laufrad bei dem gabelférmigen Abschnitt
eingreift.

[0046] Die Fig. 9 zeigt schematisch einen Querschnitt
durch das Boot 10 im Bereich seiner Hinterachse 22.
[0047] Diese Hinterachse 22 ist um die Langsachse
des Bootes 10 verschwenkbar, und zwar um ein
Schwenklager 24, das in der Mitte der Hinterachse 22
angeordnet ist.
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[0048] In der Fig. 9 ist die Ruhelage der Hinterachse
22 mit durchgezogenen Linien gezeigt, wahrend eine
verschwenkte Lage mit gestrichelten Linien veran-
schaulicht ist.

[0049] Selbstverstandlich ist die Unterseite des Boo-
tes 10 in dem Bereich der Hinterachse 22 derart gestal-
tet, daB die gewlnschte Verschwenkung der
Hinterachse 22 méglich ist.

[0050] Dabei ist eine an der verschwenkbaren Hinter-
achse 22 angreifenden Rickstelleinrichtung vorgese-
hen, um die Hinterachse 22 in unbelastetem Zustand in
die Nullage zu versetzen. Diese Ruckstelleinrichtung ist
in der Fig. 9 nicht gezeigt, kann aber im Bereich des
Schwenklagers 24 in Form einer Federeinrichtung reali-
siert werden.

[0051] Ein Abbremsen des Bootes 10, entweder nach
einem bestimmten Fahrtabschnitt oder am Ende der
Fahrt ist dadurch méglich, daB eine entsprechende
Bremseinrichtung ein Bremsschwert 28 ergreift, das in
Langsrichtung des Bootes 10 auf seiner Unterseite
angeordnet ist, was in der Fig. 3 veranschaulicht ist.
[0052] Dieses Bremsschwert 28 dient zudem einer
kielahnlichen Stabilisierung des Bootes 10 in einem
wasserfihrenden Kanal, wenn dieses Boot 10 in die-
sem Kanal schwimmt.

[0053] Die Lebensdauer des Fahrwerks 12 wird
dadurch erhéht, daf3 es unterwassertauglich ausgebil-
det ist.

Bezugszeichenliste

[0054]

10 Boot

12 Fahrwerk

14 Laufrader

16 mittlere FOhrungsrader
18 Sicherungseinrichtung/Sicherungsrader
19 Sicherungsschiene

20 Vorderachse

22 Hinterachse

24 Schwenklager

26 Begrenzungsbolzen

28 Bremsschwert

30 Sicherungsbugel

32 Seitenschiene
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Fuhrungsradschiene

Patentanspriiche

1.

Boot (10) far Wildwasserbahnen oder &ahnliche
Fahrgeschafte, mit einem Fahrwerk (12), das Lauf-
rader (14) und seitliche Fihrungsrader (16) auf-
weist, die eine vorgeschriebene Kraftaufnahme
durch eine Fahrstrecke gewahrleisten,

dadurch gekennzeichnet,

daB eine Sicherungseinrichtung vorhanden ist,
die aus Sicherungsradern (18) oder Kufen
besteht, welche oberhalb der seitlichen Fih-
rungsrader (16) angeordnet und dazu ausge-
legt sind, mit entlang der Fahrstrecke
angeordneten Sicherungsschienen (19) zur
Aufnahme abhebender Kréafte in Eingriff zu tre-
ten.

Boot (10) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Lauf-, seitliche Fuhrungs- und Siche-
rungsrader (14,16,18) bzw. Kufen an einer ent-
sprechenden Achse (20,22) angeordnet sind.

Boot (10) nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,

daB das Fahrwerk (12) aus zwei Achsen, einer
Vorderachse (20) und eine Hinterachse (22),
besteht.

Boot (10) nach einem der vorstehenden Anspriiche
1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet,

daB die seitlichen Fihrungsrader (16) und die
Sicherungsrader (18) bzw. Kufen oberhalb der
Laufrader (14) angeordnet sind.

Boot (10) nach Anspruch 3 oder 4,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Hinterachse (22) um die Langsachse
des Bootes (10) verschwenkbar ist.

Boot (10) nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Hinterachse (22) (iber ein Schwenkla-
ger (24) verschwenkbar ist.

Boot (10) nach mindestens einem der vorstehen-
den Anspriiche 3 bis 6,
dadurch gekennzeichnet,
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10.

11.

12

13.

14.

daB die Vorderachse (20) starr an dem Boot
(10) befestigt ist.

Boot (10) nach mindestens einem der vorstehen-
den Anspriiche 5 bis 7,
dadurch gekennzeichnet,

daB eine an der verschwenkbaren Hinterachse
(22) angreifende Ruckstelleinrichtung vorgese-
hen ist, um die Hinterachse (10) in unbelaste-
tem Zustand in die Nullage zu versetzen.

Boot (10) nach mindestens einem der vorstehen-
den Anspriiche 3 bis 8,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Laufrader (14) der Vorder- und der Hin-
terachse (20, 22) als Schwenkrollen ausgebil-
det sind.

Boot (10) nach Anspruch 9,
dadurch gekennzeichnet,

daB der Schwenkwinkel der Laufrader (14)
begrenzt ist.

Boot (10) nach Anspruch 10,
dadurch gekennzeichnet,

daB ein Begrenzungsbolzen (26) den
Schwenkwinkel begrenzt, indem ein gabelfér-
miger Fortsatz der Laufraderhalterung diesen
Begrenzungsbolzen (26) umgreift.

Boot (10) nach mindestens einem der vorstehen-
den Anspriche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet,

daB in Langsrichtung des Bootes (10) auf sei-
ner Unterseite ein Bremsschwert (28) angeord-
net ist.

Boot nach mindestens einem der vorstehenden
Anspriche 1 bis 12,
dadurch gekennzeichnet,

daB das Fahrwerk (12) unterwassertauglich
ausgebildet ist.

Boot (10) nach mindestens einem der vorstehen-
den Anspriche 1 bis 13,
dadurch gekennzeichnet,

daB Sicherungsbigel (30) zum Halten der
Fahrgaste angeordnet sind.
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