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Wynalazek dotyczy urzadzen sterujacych do
hamulcéw ci$nieniowych w pociggach samocho-
dowych, gdzie hamowanie nastepuje przez dzia-
lanie sprezonego powietrza w ciggniku, a przez
dzialanie sprezyn po Wwypuszczeniu powietrza
w przyczepkach.

W urzadzeniach hamulcowych tego typu znane
jest utozenie réwnolegle tlokéw zaworéw steru-
jacych hamulca ciggnika i przyczepek i napedza-
‘nie ich przez wspdlng dZwignie. Proponowano
juz umiescié obydwa zawory z roéznych stron
dzwigni napedowej. Przy ulozeniu takim w sto-
sowanej konstrukcji- sprezyna przeciwdzialajgca
zaworowi przyczepki jest umieszczona * bezpo-
srednio w oprawie tego zaworu. Wskutek tego
zawolr hamujgcy przyczepki jest stosunkowo diu-
gi. Dlugo$é urzadzenia sterujacego moze. byé
w omawianym przypadku znacznie sKkrdcona,
gdyz zgodnie z wynalazkiem sprezyna przeciw-

dzialajgca zaworu hamujgcego przyczepki umiesz-

czona zostanie po przeciwleglej stronie dzwigni
naqedzajacej w przestrzeni pomiedzy obydwoma

zaworami, Osigga si¢ przez to te dalszg korzysé,
Ze sprezyna przeciwdzialajaca jest latwo dostep-
na i daje sie regulowaé z zewnatrz,

Przyklad wykonania urzadzenia wedlug wyna-

lazku przedstawiony jest na rysunku w prze-
kroju.
- Przyklad wykonania dotyczy urzadzenia steru-
jacego hamulca wielokolowego, skladajacego sie
z hamulca na powietrze sprezone, kél tylnych
wozu pociggowego hydraulicznego hamulca két
przednich napedzanego przez ten sam zawér za
pomoca tloka pomocniczego i hamulca przy-
czepki.

Zawér hamujgey 1 wozu pociggowego, zawor
hamujacy przyczepki 2 oraz cylinder pomocni-
czy 3 hydraulicznego hamulca két przednich sg
zlaczone w jedna calo$é. Obydwa zawory ulozone
s3 jeden nad drugim w kierunkach przeciwnych.
Posiadaja one te same czesei skladowe, a miano-
wicie, po jednej na obydwu stronach otwartej
rurze 4, sluzacej jako polaczenie z powietrzem
zewnetrznym, jednym do niej przyspawanym tlo-



kiem 5, sluzacym zarazem jako tlok, jednej

rezyny 6, stuzgcej do- powrotnego prowadzenia

fta, jédnego gtzybka zaworu 7, stalego gniaz-
da 8, jednej sprezyny 9, zamykajacej grzybek
zaworu, oraz jednej sprezyny zamykajacej 10.
Do komory 12 miedzy tlokiem 5 a ghiazdem 8
dolaczony jest przy zaworze hamujgcym 2 przy-
czepki przewdd sterujgcy hamulec przyczepki.
Do komory 12 zaworu hamujgcego 1 wozu po-

ciggowego dolaczony jest cylinder hamulca wozu

pociggowego i cylinder pomocniczy 3 po prawej
stronie tloka 13. Wymienione polgczenia opusz-
czone s3 na rysunku. Zwrécone do siebie konce
rurek 4 leZg po przeciwleglych stronach kodc6w
dzwigni 14. Diwignia 14 jest przewiercona

w Srodku i nasunieta na drazek 15, ktory.posia- .

da prowadzenie w otworach 16 i 17 obudowy 18.
Czeéé obudowy, w ktérej miesci sie¢ otwér 16,
stanowi opér dla lba drazka 15 wzglednie diwi-
" gni wahadlowej 14 przy osiggnieciu calkowitego
hamowania. Drazek 15 osadzony jest w otworach
16 i 17 tak luZno, aby mégt byé napedzany przez
Hiepodany Ha rysunku diwignie napedzajaca.

Korice 19 i 20 dzwigni 14 s3 wygiete w kierunku. ‘
przylegajgcych rurek i oparte sg lekko o konce

rurek, nie zamykajgc ich otworéw. Komora 21,
w ktérej umieszczona jest dzwignia 14, lezy po-
nizej cylindra pomocniczego 3 i jest poljczona
przez otwér 17, jak réwniez jeszcze przez nie

_przedstawiony na rysunku filtr z powietrzem -

zewnetrznym. Po lewej stronie komora 21 zam-
knigta jest przez obudowe 22 zaworu hamujacego
przyczepki 2, ktéra w tym celu jest przedluzona
do dolu.

Wedlug wynalazku w komorze 21 jest umiesz-
czona sprezyna przeciwdzialajaca 23, wspieraja-
ca sie z jednej strony na talerzu 24 w zaglebie-
niu 25 dzwigni 14, z drugiej strony na talerzu 26
przy érubie nastawczej 27 umieszczonej w $cianie
obudowy 18. Drazek 15 poruszany zostaje w zna-
ny sposob przez dzwignie hamulcowsg, albo bez-
posrednio, albo przez drugg nie przedstawiong
dzwignie wahadlowg w zaleznosci od polozenia
tloka pomocniczego 13. Do hamowania wycia-
gnigty zostaje drazek 15 na prawo. Wéwczas ko-
niec gérny 19 dzwigni wahadlowej 14 uzupelma
sile tloka 5 i dziala przeciwko sprezynie przeciw-
dzm!a]acej 23, tak, ze tlok 5, na ktéry dziaia ci-

$nienie w przewodzie steruquym, przesuwa sie
na prawo i podnosi rurke 4 od talerza zaworu.

'Na skutek tego sprezone powietrze mioze przejéé

z zaworu hamujgcego 2 przyczepki i tym samym
takze z przewodu sterujgcego przez rurke 4 obok
konica dZwigni 19 do przestrzeni 21 i z niej uj$é.
na zewnatrz. Cze$é dolna 20 dzwigni wahadlowej
14: przesuwa rurke zaworu hamujgcego 1 wozu

pociagowego na prawo i dZwiga talerz zaworowy

tego zaworu z jego stalego gniazda 8, powodujgc
przyptyw sprezonego powietrza do przestrzeni 12

‘oraz do polaczonego z nim cylindra hamulcowego
' Wozu pociagowego. ’

Przeplyw powietrza odbywa si¢ do czasu, ax
wywolana zostanie zmiana eiénieria, ktéra zré6w-
nowazy sile drazka ciagnacego 15. Przez ulozenie
sprezyny przeciwdzialajacej 23 w przestrzeni 21
po prawej stronie dzwigni wahadlowej 14 mozli-
wym jest zmniejszenie dlugo$ci budowy zaworu
hamujgcego 2 przyczepki o konieczne dotychtHS
pomieszczenie dla sprezyny wewngtrz obudowy
zaworu. Przez zmiane naprezenia wstgpnego
sprezyny 23 przy pomocy Sruby nastawczej 1 4
mozna regulowaé wielko§¢é hamowania przy-
czepki. )

_Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie sterujace do hamulcéw cis$nienio-
wych w pociggach samochodowych, w ktérych
hamowanie nastepuje przez dzialanie sprezo-
nego powietrza w ciggniku i przez dziatanie
sprezyn, po wypuszczeniu powietrza w przy-
czepkach, ktérego tloki ulozone sg wzgledem
_siebie réwnolegle i poruszane Zzostajg przez
wspélng diwignie, znamienne tym, Ze przy
ulozeniu zawor6w (I, 2) po réznych stronach
dzwigni napedzajacej (14) spreZyna przeciwe
dzialajaca (23) zaworu hamujgcego (2) przy-

- czepK1 po przeciwnej stronie dZwigni napedza-
jacej (14) w przestrzeni (21), lezy miedzy oby-
dwoma zaworami.

" 2. Urzadzenie sterujace wedlug zastrz. 1, zna-

mienne tym, ze urzadzenie do regulacji spre-
Zyny (23) znajduje sie w komorze (21), w kti§-
rej panuje ciénienie atmosﬁeryczne lub 49
niego zbliZone. '
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