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64 Tragbarer elektronischer Fahrzeugkompass.

@ Der Fahrzeugkompass kann entweder als Handkom-

pass oder als montierter Kompass in einem Fahrzeug K . s , R .
verwendet werden. Bei leizterer Anwendung werden die x —{j—‘{}——f;—y
Stérfelder des Fahrzeuges bei einer Eichung automatisch y @ B Ds'* [j | i
kompensiert. Es ist mit 3 in einem rechtwinkligen Koordina- -3 . s {
tensystem angeordneten Messsystemen ausgeriistet und z *_ ﬁ——

kann in einer beliebigen Lage montiert werden.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen tragbaren elektroni-
schen Fahrzeugkompass nach dem Oberbegriff des
Patentanspruchs 1, sowie eine Verwendung des
Kompasses.

Magnetkompasse haben sich als wenig geeignet
erwiesen zum Gebrauch in Fahrzeugen, da sich die
Kompensation der Storfelder nur sehr schwierig be-
werkstelligen I4sst. Die tblichen tragbaren Hand-
kompasse sind nicht mit Kompensationsmitteln aus-
gerlistet und anderseits sind magnetische Fahr-
zeugkompasse wegen der besonderen Anzeige
sowie den internen Kompensationsmitteln fiir den
Handgebrauch ausserhalb des Fahrzeuges nicht
geeignet. Es sind viele elektronische Fahrzeugkom-
passe entwickelt worden und viele Patente betref-
fend Kompasse bezw. Kompensationsverfahren der
Stérfelder sind bekannt. Diese Gerdte sind aber
wegen Grosse, Anzeige und Stromverbrauch nicht
fiir tragbaren Gebrauch geeignet.

Das Ziel der Erfindung ist somit einen elekironi-
schen Kompass herzustellen, der kostengiinstig ist,
der die Mdglichkeit hat die Stérfelder eines Fahr-
zeuges zu kompensieren, der die Neigung des
Fahrzeuges ausgleicht, der eine vertikale Erdfeld-
komponente korrigiert, damit man gréssere Reisen
unternehmen kann ohne jeweils an dem Kompass
etwas zu verdndern und der auch als Handkom-
pass im Feld gebraucht werden kann.

Erfindungsgeméss wird dies mittels der im Pa-
tentanspruch 1 aufgefiihrien Merkmale geldst.

Dieser universell verwendbare Kompass kann ein
bekanntes Mittel aufweisen um die genaue Lage zu
erkennen. Ebenfalls wird eine vertikale Erdmagnet-
feldkomponente detektiert und deren Einfluss auf
die Anzeige durch eine elektronische Schaltung eli-
miniert.

Die Detektion erfolgt durch ein eingebautes Ma-
gnetfeldmesssystem, das z.B. drei Sensoren auf-
weist, die untereinander in einem rechtwinkligen
Koordinatensystem angeordnet sind. Eindimensio-
nale Sensoren sind sehr kostengiinstig. Es ist je-
doch auch moglich zusétzliche oder andere Ma-
gnetfeldmesssysteme einzubauen, um die verschie-
denen Komponenten untereinander zu trennen. Bei
allen erwdhnten Anwendungen des Kompasses
wird immer die gleiche Anzeige angesteuert, wobei
Schalter vorgesehen sind, um den Kompass zu ei-
chen, um die Storfelder zu kompensieren, um die
genaue Lage des Kompasses feststellen zu kon-
nen, um vom Messmodus Handgebrauch zur An-
wendung in einem Fahrzeug umschalten zu kén-
nen, um eine Beleuchtung ein- und auszuschalten,
um eine feste Richtungsanzeige oder eine Refe-
renzrichtung zu aktivieren, um von einer Batterie-
speisung auf eine Stromspeisung durch das Fahr-
zeug umzuschalten, um vertikale Erdfelder zu mes-
sen und zu kompensieren, um den Messmodus,
Batteriespannung, Grosse der Storfelder, Datum,
Zeit, Zeitzonen, Winkeldifferenz geografischer zum
magnetischen Pol, Messbereitschaft usw. anzuzei-
gen und um den Kompass ein- und auszuschalten.

Der Autokompass kann so ausgebildet werden,
dass er in einer beliebigen Lage in einem Fahrzeug
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montiert werden kann. Bei jeder Lage&nderung
muss er im Prinzip jeweils neu geeicht werden, da
die Stérfelder nach Lage des Kompasses einen an-
deren Einfluss auf die Magnetfelddetektion aus-
iiben. Es ist auch denkbar, dass ein Mikroprozessor
so programmiert ist, dass er nach einem oder meh-
reren Eichvorgéngen je nach der Lage des Kom-
passes den Einfluss der Storfelder auf die Magnet-
feldanzeige automatisch kompensiert.

Die Anzeige kann eine feste Richtungsanzeige
aufweisen, damit der Fahrer oder beim Gebrauch
als Handkompass sich in der vorbestimmten Rich-
tung bewegen kann. Beim Gebrauch als Handkom-
pass kann noch eine Peilvorrichtung eingebaut wer-
den, um eine bestimmte Richtung oder Geldndewin-
kel feststellen zu kénnen.

Ein Eichvorgang des in einem Fahrzeug montier-
ten Kompasses kann folgendermassen vor sich ge-
hen:

Beispiel A:

Man fiihrt wahrend des Eichvorgangs einen Voll-
kreis mit dem Fahrzeug durch und die Stérfelder
werden dadurch berechnet.

Beispiel B:

1. Driicken einer Taste zur Einleitung eines Eich-
vorganges

2. Driicken einer Setztaste zum Messen der er-
sten Storfelder

3. Drehen des Fahrzeuges um 180 Grad

4. Driicken der Setztaste zum Messen der zwei-
ten Stérfelder und zum Vergleichen der gemesse-
nen zweiten mit den ersten Storfeldern und Mitteln
derselben.

Der Fahrzeugkompass kann zuséizlich zur Ma-
gnetfeldanzeige eine feste Richtungsanzeige auf-
weisen, die erméglicht bei der Handbetriebsart oder
im Fahrzeug eine vorbestimmte Richtung anzupei-
len.

Eine beispielsweise Ausflihrung der Erfindung ist
in der Figur dargestellt:

Es zeigt Fig. 1 ein Schema der elektronischen
Schaltung. In jeder Richtung x, y, z eines Koordina-
tensystems wirkt je eine Sonde 1, 2, 3 in einem
Magnetfeldmesssystem, die individuell an einem
Verstarker 4 und an einem Phasenmesser 5 ver-
bunden sind. Alle drei Sonden geben die Signale
einem Mikroprozessor 6 ab. Zusétzlich ist ein Lage-
detektor 9, der die Lage des Kompasses feststellt
an einem Verstdrker und einem Phasenmesser 7
und dem Mikroprozessor 6 angeschlossen. Dieser
wertet die erhaltenen Signale aus, ermdglicht eine
Kompensation der Storfelder, der Lage des Kom-
passes, der vertikalen Erdfelder usw. und zeigt das
Resuitat auf der Anzeige 14 an mittels der Ansteu-
erung 13. Ein Wahischalter 15 ermdéglicht die An-
zeige der gewlinschten Grésse. Ein anderer Schal-
ter 16 kann eine Beleuchtung 19 der Anzeige 14
einschalten, die je nach der Umgebungshelligkeit,
die durch eine Photozelle 18 gemessen wird, mehr
oder weniger beleuchtet um Energie zu sparen.
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Beim Eichvorgang miissen die Resultate der Stér-
felder in verschiedenen Lagen des Fahrzeuges in
einem Gedéchtnis 20 gespeichert werden, nachher
durch den Mikroprozessor 6 ausgewertet und ge-
mittelt werden, damit die Anzeige die richtige Rich- 5
tung anzeigen kann und der Kompensationswert

der Korrektur wegen des Fahrzeugs wéhrend des
Gebrauchs als Handkompass erhalten bleibt.

Patentanspriiche 10

1. Tragbarer elekironischer Fahrzeugkompass,
dadurch gekennzeichnet, dass er mit einem Ma-
gnetfeldmesssystem derart ausgeriistet ist, dass er
wahlweise in einer ersten Betriebsart als tragbarer 15
Kompass im Geldnde und in einer zweiten Be-
triebsart in oder mittels einer Halterung in einem
Fahrzeug als Autokompass verwendet werden
kann, dass individuelle Stérfelder des Fahrzeuges
in der zweiten Betriebsart durch eine elektronische 20
Schaltung kompensierbar sind und dass bei beiden
Betriebsarten die gleiche Anzeige ansteuerbar ist.

2. Fahrzeugkompass nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass das Magnetfeldmesssystem
aus mehr als einer Sonde besteht, die in verschie- 25
denen, insbesondere rechtwinklig zueinander lie-
genden Richtungen messen.

3. Fahrzeugkompass nach ‘Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass fiir beide Betriebsar-
ten verschiedene Magnetfeldmesssysteme vorhan- 30
den sind.

4. Fahrzeugkompass nach einem der Anspriiche
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass er in einer
beliebigen Lage verwendbar ist.

5. Fahrzeugkompass nach einem der Anspriiche 35
1 bis 4, dadurch gekennzeichnet dass Mittel zur
Neigungskompensation vorhanden sind um die
Lage des Fahrzeuges und/oder um die Lage beim
Tragen und/oder um Fehler durch vertikale Erdfel-
der zu kompensieren. 40

6. Fahrzeugkompass nach einem der Anspriiche
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Anzeige
eine Beleuchtung aufweist, deren Lichtstérke durch
einen Lichtsensor nach der Umgebungshelligkeit
steuerbar sein kann. 45

7. Fahrzeugkompass nach einem der Anspriiche
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass er durch
eine externe Stromversorgung gespiesen werden
kann.

8. Fahrzeugkompass nach einem der Anspriiche 50
1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Anzeige
zusétzlich eine feste Richtungsanzeige aufweist, die
durch Mittel eingestellt, aktiviert oder geldscht wer-
den kann und/oder dass eine Vorrichtung zum Pei-
len vorhanden ist. 55

9. Fahrzeugkompass nach einem der Anspriiche
1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass eine einstell-
bare Einrichtung zum Ausgleich der Deklination vor-
handen ist.

10. Verwendung des tragbaren elekironischen 60
Fahrzeugkompasses nach einem der Anspriiche 1
bis 9 in einem Motorfahrzeug, Schiff, Flugzeug,
Fahrrad, Deltasegler, Gleitschirm.
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