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Kolejnicovy nosnik

Oblast techniky

PredloZeny vynéalez se tyka kolejnicového nosniku.

Jednim z problémU spojenych se zastérkovanou kolejnicovou trati je tvorba dutin ve
Stérkovém lozi bezprostiedné pod prazci kolejové traté. Toto je vazny problém, ktery
neni-li spravné feSen, mizZe vyustit do deformaci na trati a v konecném dusledku
k vykolejeni viaku.

Dosavadni stav

BéZnou praxi je podbijeni kazdého prazce nebo vypinéni dutiny pod kazdym
prazcem kamenitym $térkem. Toto je extrémné nakladny proces, ktery musi byt
opakovan v pravidelnych intervalech.

Predlozeny vynélez se snazi poskytnout zdokonaleny kolejnicovy nosnik.

Podstata vynéalezu

PredloZeny vynalez poskytuje systém provedeni vyztuhy nosniku kolejnice Zelezni¢ni
traté, nesené nad substratem, systém zahrnuje podpéru, ktera je opatfena vrchnim
povrchem pro podepieni fecené kolejnice a spodnim povrchem, ktery je otoCeny
smérem Kk substratu a prostfedky pro udrzeni nosniku mezi feCenym spodnim
povrchem a feéenym substratem v reakci na oddaleni re¢ené kolejnice a reCeného
substratu a pro potladeni pohybu fecené kolejnice smérem k feCenému substratu.

V prednostnim provedeni systému podle pfediozeného vynalezu, systém tvori
podpéra pro neseni silni¢nich nebo Zeleznicnich vozidel nad piipravenym zakladnim
povrchem nebo upravenym terénem ve formé dvou nebo vice paralelnich
nekoneénych nosnikli nebo kolejnic, které jsou umistény ve sméru jizdy vozidel a
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jsou uchyceny k pfi¢niklim nebo na nich spolivaji, pfitemz pfiéné soucasti jsou
uloZzeny v pravém Uhlu k nosnikim. Na substratu, ktery tvori $térk nebo materidly
uréené pro didzdéni vozovek uloZzeny nad fefenym pfipravenym zakiadnim
povrchem nebo upravenym terénem a prostor mezi feCenymi pfiéniky je vypinén
granulovanym materidlem, rozmisténi a rozméry feenych pfinikl v sekcich a
velikost Castic feCeného granulovaného materidlu je zvolena tak, aby feceny
granulovany material mohl voiné proniknout do kterékoliv mezery, kterd se mlze
vytvofit mezi fe€enymi pficniky a feCenym Stérkovym loZzem nebo materidlem
silniéniho dlazdéni, ne vSak do dutin, které se vyskytuji uvnitf feGeného Stérkového
loZze nebo silniéniho materidlu pro didzdeéni.Takto je kompenzovano nerovné usazeni
feCeného Stérkového loZze nebo silniéniho dlazdéni a je takto zabezpelen
samovyrovnavaci nosny systém.

Ve zvlast vyhodném provedeni systému podle pfediozeného vynalezu, pro pouiiti na
$térkovém lozi, jehoz &astice maji rozmér fadové 50 mm, Sitka pricniklu je mezi 120
mm a 290 mm, radéji 150 mm, a rozestup pficniki mezi stfedy je od 400 mm do 700
mm, radéji 550 mm. Velikost &astic granulovaného materidlu umisténého mezi
priéniky je pfednostné mezi 15 mm a 35 mm, radéji 20 mm.

PredloZzeny vynalez dale zabezpeluje podpéru pro podiozZeni kolejnice Zeleznini
traté nad substratem, podpéra ma vrchni povrch pro podiozZeni fe€ené kolejnice a
spodni povrch otoCeny smérem k feGenému substratu a prostiedky k nucenému
udrZeni feGeného vrchniho a spodniho povrchu daleko od sebe v reakci na oddéleni
feCené kolejnice a feCeného substratu a potiateni pohybu feéeného prvniho a
druhého povrchu smérem k sobé&.Toto opatfeni ma udrzet podpéru fecené kolejnice
na feCeném substratu.

V prednostni formé vynalezu, podpéra nese kolejnici nebo kolejnice nad substratem
mezi parem prazcli, spodni povrch nosného lizka je na substratu. Alternativné,
nosnik je umistén pod prazcem.

U dalsiho provedeni, nosnik podkiada kolejnici nebo kolejnice na prazci, ktery je
naopak poloZzen na substratu, spodni povrch nosného liZka je na praZci.



Nosnik ma s vyhodou pruzné prostiedky zeSikmené tak, aby umozZnily vzajemné
odchyleni i‘eéeného vrchniho a spodniho povrchu a aby branili zpétnému
pohybu fe€enych povrch, vrchniho a spodniho.

U prednostniho provedeni nosniku podie predloZzeného vynalezu, ktery je zviast
vhodny pro podiozeni kolejnice na substratu vytvoreném stérkovym lozem, nosnik je
ve tvaru kontejneru, ktery je opatfen vrchnim povrchem k podioZeni fedené kolejnice
a spodnim povrchem, ktery je obracen k fre¢enému Stérkovému lozi a obsahuje mezi
feGenym vrchnim a spodnim povrchem vhodny granulovany materidl, ktery muze
voiné pronikat, tak jak je to Zadouci, skrz perforace v feeném spodnim povrchuy,
¢imz umozni oddaleni feCené kolejnice a Stérkového loZze pfi soutasném potladeni
posunu fedené kolejnice a feCeného Stérkového loze smérem k sobé a tim udrzi
nosnik feené kolejnice na feCeném Stérkovém lozi.

Jedna forma tohoto provedeni podie vynalezu predkladad kontejner, ktery nahradi
obvykly prazec a podklada obé kolejnice. Alternativné, obvykly prazec mize byt
nahrazen dvémi kontejnery, z nichz kazdy nese jednu kolejnici.

U dalSiho provedeni, kontejner nese kolejnici nebo kolejnice nad $térkovym loZzem
mezi parem obvyklych prazcl.

S vyhodou jsou zabezpeCeny prostiedky pro opétovné napinéni kontejneru
granulovanym materidlem tak, jak je poZadovano a pod kontejnerem je vytvoreno
mezidno k oddéleni Stérku od granulovaného materialu , ktery prostupuje skrz
perforovany spodni povrch kontejneru.

Objasnéni vykresu

PredloZeny vynalez je déale popisovan pomoci prikladu s odkazy na doprovodné
vykresy na kterych :
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Obrazek 1 je polohovym planem casti kolejové traté, znazorfiujici kazdou kolejnici
nesenou kolejnicovym nosnikem podle prednostniho provedeni pfedioZzeného
vynalezu;.

Obrazek 2 je pohledem ve svislém fezu na Cast sekce nosniku, zndzoméného na
obrazku 1;

Obrazek 3 je pohledem ve svisiém fezu na druhé provedeni nosniku podle
pfedioZzeného vynalezu;

Obrazek 4 je polohovym planem c¢asti kolejnicové traté, znazomiujici kolejnice
uchycené k pfi¢nikim podle predloZzeného vynalezu;

Obrazek 5 je prarez pricniku A-A z obrazku 4;

Obrazek 6 je polohovym planem ¢Casti kolejnicové traté, znazomiujici kolejnice
nesené alternativnim provedenim nosniku podie predloZzeného vynalezu;

Obrazek 7 je prufezem nosniku A-A z obrazku 6;

Obrazek 8 je bo¢nim pohledem ve svisiém fezu na &ast kolejnicové traté, ktery
znazomuje kolejnice nesené dalSim alternativnim provedenim nosniku podie
predloZeného vynalezu;

Obrazek 9 je prufezem nosniku A-A z obrazku 8,

Obrazek 10 je prifezem nosniku B-B z obrazku 8 a

Obrazek 11 je prifezem dalsiho provedeni nosniku podie prediozeného vynalezu.

Prikiady provedeni

Mame na mysli pfedevS§im obrazek 1, tento znazomiuje polohovy plan &asti
kolejnicové traté 12 se dvémi kolejnicemi 14,16 poloZzenymi na prazcich 18,20.
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Dodatecné podepieni kolejnic 14,16 je zabezpeCeno parem podpér 24, které jsou
umistény pod kolejnicemi mezi prazci 18,20.
Je vhodné, aby podpéry 24 byly pouZity individualné nebo v paru.

Obrazek 2 znazortiuje kolejnicovy nosnik 24, ktery podpira kolejnici 14 po levé strané
nad $térkovym lozem 28, jak je vidét na obrazku 1.

Nosnik 24 ma vrchni a spodni ¢asti 30,32 krytu s odpovidajicimi povrchy 34,36,
vrchnim a spodnim. Rozestup mezi vrchnim a spodnim povrchem 34,36 je
pfizplsobivy sefizenim relativni pozice Casti krytu 30.32. Ty se obvykle spojuji
obvyklym zasunovacim zplsobem, vrchni a spodni ¢ast je mozno zasunout k sobé i
od sebe. V idedlnim pfipadé, spojeni tvoii jednoduché teleskopické zasunuti.

Jak je mozno vidét, vrchni a spodni Casti krytu 30,32 jsou obvykle vaicove, to jest
kruhové zakladny, trebaze mlzZe byt pouzit jakykoliv vhodny tvar.

Flexibilni kontejner 38, obvykle ve formé vaku z vhodného materidlu je obsazen
uvnitt nosniku 24, takze nese vrchni ¢ast 30 nad spodni ¢asti 32. Zatimco kontejner
38 je idealné flexibilni, bylo by vhodné aby byly pouzity pruzné materidly nebo aby
byla pouzita varhankovité skiadana nebo teleskopicka forma kontejneru. Nicméné je
dulezité, aby kontejner byl vodotésny z nasledujicich diivoda.

Kontejner 38 obsahuje hydraulicky olej a ma vstupni/vystupni trubku nebo potrubi 40,
které obsahuje zpétny ventil 42. Potrubi 40 muze byt pfipojeno ke zdroji

hydraulického oleje, jehoz tlak je vétsi nez tlak vzduchu (nez atmosféricky tiak).

Pri prijezdu viaku po kolejnicové trati 12 , kazda kolejnice je zatizenim snizena a
stérkové loZze 28 je stlaCovano a vysledkem toho jsou dutiny, které se tvofi ve
Stérkovém lozi pod prazci a pod nosniky.

Po prijezdu viaku, kolejnice se znovu zvedne a mezi kolejnici a nosnikem 24
zanecha prostor nebo dutinu vzniklou ve Stérkovém lozi pod nosnikem 24.
Hydraulicky olej, ktery je ve zdroji hydraulického oleje pod tlakem, je vtlaten skrz
jednosmérny ventil 42 do kontejneru 38, ¢imz roztahne kontejner a oddali od sebe
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vrchni a spodni ¢ast 30,32 , aby zaujal prostor vytvofeny mezi kolejnici 14 a
nosnikem 24, nebo dutinu ve Stérkovém lozi 28. Takto udrzuje nosnik 24 nesenou
kolejnici 14 na pozadované arovni, nebot olej v kontejneru neni stiaciteiny.

Jako alternativa ke zdroji stlaéeného hydraulického oleje na puvodnim misté, je
mozné pinéni kontejneru 38 z odlouéeného zdroje hydraulického oleje, ktery pouZiva
operator, ktery kontroluje traté a pfidava hydraulicky olej do kontejneru 38 tam, kde je
to zapotrebi.

Obrazek 3 znazoriiuje dal$i provedeni nosniku 50 podie pfedioZzeného vynalezu.
Nosnik 50 je opatfen dvémi podpémymi zafizenimi 52,54, ktera pfislusné nesou
kolejnice 14,16. Vzhledem k tomu, Ze nosné zafizeni jsou v podstaté identicka, je
popisovano zafizeni umisténé pouze na levé strané.

Nosné zafizeni 52 ma tfi klinové soucasti 56,58 a 60. Vrchni souéast 56 ma vrchni

povrch 62 , ktery je obvykle uloZen na plocho a podpira kolejnici 14. Spodni soucast
60 ma spodni povrch 64 , ktery spociva na Stérkovém lozi.

Povrchy 66, 68 soucasti 56,60 otofené smérem k sobé, vytvaii mezeru ve tvaru
kiinu, ktera se zuZuje smérem do prostoru mezi kolejnicemi 14,16. Stiedni soucast
58 se naléza uvniti klinového prostoru a jeji vrchni a spodni povrch nese povrchy
66.68.

Klin 58 je spojen s klinem 58 nosného zafizeni po pravé strané pruznym nezdolnym
mechanizmem 70 , ktery vytvari predpéti mezi kliny 58. Nezdolny mechanizmus 70
tvofi obvykle pruZina, ktera je udrZovana pod napétim. PruZina miZe byt ovinuta
kolem tvareciho nastroje ( neni znazomén) a v idealnim pfipadé je uloZena
v ochranném krytu, kterym muZe byt ve své nejjednodussi formé trubka ( neni
znazoréna).

Béhem prijezdu viaku nad nosnym zafizenim 52,54 je Stérkové loze stlaovéno a
vznika jedna nebo vice dutin pod jednou nebo obéma nosnymi zafizenimi, jakmile
viak projede, kolejnice nebo obé& kolejnice se zvednou do své plvodni Urovné.
Pruzna soudast 70 pak vyviji tah mezi kliny 58, které vypini pruvés vznikly oddalenim
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povrchil 62,64 nosného zafizeni, vytvofeny mezi kolejnici nebo kolejnicemi a
Stérkovym lozem.

Vrchni soudast 56 kazdého nosniku je prednostné zajiSténa ke kolejnici 14 , aby
nedoslo k jejimu uvoinéni ze spodku kolejnice. V ideainim pfipad&, vrchni a spodni
soudasti 56.60 jsou néjakym zpusobem propojeny, aby nedoslo k jejich jinému
posunu nez smérem k sob& a smérem od sebe. Obvykle mohou byt uloZeny v krytu,
nebo &asteéné zapouzdieny, aby nedoSlo k jejich laterainimu posunu béhem tahu
vyvinutého pruznym mechanizmem 70 , kdy kliny 58 jsou pfitahovany k sobé.

Urovitovy sefizovaci Sroub 80 uchyceny kdrZaku, ktery je naopak zajiStén
k zakladnimu povrchu, obvykle pomoci kratké piloty, miize slouzit ke kontrole urovné
prazce a Grovné poklesu kolejnice. Toto miZe byt pouZito k identifikaci toho, zda
nosné zafizeni znazomnéné na obrazku 2 vyzaduje dodani hydraulického oleje nebo
zda nosné zafizeni znazoméné na obrazku 3, dosahlo piného rozsahu sefizeni,
nebo zda tato zafizeni selhala.

Navic, jestlize tlak oleje v pfipadé nosného zafizeni podle obrazku 2 je dostatecny
nebo pruzinové napéti v pripadé zafizeni podie obrazku 3 je dostatecné nebo napéti
je dostateéné pro pfekonani mezer mezi prazci pomoci spojené hmotnosti kolejnic a
prazcti, Urovilovy sefizovaci $roub 80 muze byt vzdy omezen na nulu.

Je rovnéZ mozné, aby nosnik byl umistén mezi prazcem a kolejnicemi, aby nesl
kolejnice na praZci. To by plsobilo presné stejnym zplsobem, ktery je popsan vy$e,
nebot' prazec, neseny na $térkovém lozi, by relativné ke kolejnicim poklesi a ve
stérkovém lozi pod prazcem by se vytvoiily dutiny.

U alternativnino provedeni, které je znazoméno na obrazku 4, ktery znazomuje
polohovy plan &asti kolejnicové traté 412 se dvémi kolejnicemi 414,416 nesenymi na

pripojenych pfiénych soucastech 418. Obrazek 5 znazomiuje v sekci dvé pficné
soucasti 418, které nesou kolejnice 414,416 nad Stérkovym lozem 428.

Jak je vidét, pfiéné soudasti 418 se mnohem vice zuZuji v sekci nez bézné Zelezniéni
prazce a Ze prostor mezi pfiniky je vypinén granulovanym materidlem 430, ktery
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Caste¢né pronikl pod priéniky 418. Mfizka 426, kterou je mozno zvolit, oddéluje
Stérkové loze 428 od granulovaného materidlu 430. Neni-li mfizka zastoupena,
granulovany material pod pfiniky 418 mize spodivat piimo na $térkovém lozZi 428.

Béhem prijezdu viaku Zelezniéni trati 412 muze byt stlatovano §térkové loZe 428 a
troven kolejnice muZe poklesnout. Po prejezdu viaku, kolejnice se opét zvedne a
vytvoii se mezera mezi kolejnicemi a $térkovym lozem. Tim, Ze pfi¢né soucasti jsou
uchyceny ke kolejnicim, pii vyzdvizeni kolejnic se vyzdvihnou i priéné soucasti, které
dovoli, aby granulovany material pronikl pod pfi¢niky a tim zabranil tvorbé dutin pod
pfiéniky 418. Takto piiCniky 418 a granulovany material 430 spolu vytvafi
samovyrovnavaci nosny systém.

V pfipadé alternativniho navrhu (neni znazomnén), Stérkové loze 428 je nahrazeno
materidlem pro dlazdéni vozovek a kolejnice jsou nahrazeny nepferuSenymi
nosniky, které nesou betonové desky k vytvoieni nepreruseného silniéniho povrchu a
takto vytvori samovyrovnavaci nosny systém pro silnini vozidia.

U dalsiho alternativniho provedeni, obrdzek 6 znazoriuje polohovy plan casti
Zelezni¢ni traté 612 se dvémi kolejnicemi 614,616 podepfené nosnikem 618. Nosnik

618 je ve tvaru dutého krabicového nosniku, ktery je na obou koncich uzavien 620.
Nahrazuje bézné dievéné, betonové nebo ocelové prazce. Obrazek 7, znazoriuje
sekci, kolejnicového nosniku 618, ktery nese kolejnice 614,616 nad Stérkovym iozem
628.

Jak je vidét, nosnik 618 obsahuje granulovany materidl 630, z néhoz &ast pronikla
skrz perforace 634 ve spodnim povrchu 624 nosniku k mezidnu 626. Kolejnice
614,616 jsou uchyceny k vrchnimu povrchu 622 kazdého nosniku 618 a spodni
povrch 624 nosniku 618 spoc¢iva na granulovaném materialu 630, ktery prochazi skrz
perforace 634 ve spodnim povrchu 624 nosniku. Mezidno 626, které je mozno
voliteiné dodat, oddéluje §térkové loze 628 od granulovaného materialu 630. Neni-li
pfitomna misa (mezidno) 626, pfimo na $térkovém lozi 628 by moh! pod nosnikem

618 spocivat néjaky granulovany material.



Béhem prijezdu viaku podél Zelezniéni trati 612 Stérkové loze mize byt stlacovano
kolejnice mohou byt sniZzeny. Kdyz viak opusti kolejisté, kolejnice se opét vyzdvihne
a vytvofi mezeru mezi kolejnici a Stérkovym lozem. ProtoZe nosnik je uchycen ke
kolejnici, pfi vyzdviZeni kolejnice se rovnéz vyzdvihne nosnik a dovoli, aby
granulovany material pronikl skrz perforace 634 ve spodnim povrchu nosniku a tim
zabranil tvorbé dutin pod nosnikem. Granulovany material, ktery pronikl skrz
perforace bude stlaten hmotnosti dalSiho viaku a tim zabrani zpétnému toku skrz
perforace. Nosnik 618 timto zplsobem, udrzuje kolejnice 614,616 nesené v jejich
pozadované Urovni, aniz by bylo nutné podbijet prazce nebo podkladat kamenity
Stérk.

Je vyhodné, je-li vrchni povrch 622 nosniku 618 opatfen uzaviratelnymi vstupnimi
otvory (nejsou znazomeény), které umozfuji, aby v piipadé potieby, byl nosnik
opétovné napifiovan granulovanym materidlem. Alternativni navrh nosniku (neni
znazomeén) ktery podpira pouze jednu z kolejnic 614,616 a zatimco je stejny ve

véech ohledech jako nosnik 618 popsany vySe, mize mit zakladnu kruhovou nebo
étvercovou, rovnéz maze byt pouzit jakykoliv vhodny tvar.

Je rovnéZz mozné umistit nosnik 618 nebo dfive popsany alternativni navrh,
v prostoru mezi jakékoliv dva, obvyklié difevéné, betonové nebo ocelové prazce.

V provedeni znazornéném na obrazku 8, kolejnice 816 je nesena na substratu 800
ve formé betonovych panell (desek). Nosné zafizeni plsobi stejnym zplsobem jako
nosné zafizeni znazornéné na obrazku 3, pouze s tim rozdilem, Ze klin na obrazku 3
je nahrazen klinem 858 na obrazku 8. Jak je patrné na obrazku 10, vyskové
stavitelna ty¢ 804 je ukotvena v hioubce pod betonovym panelem 800 a je opatfena
stavéci matici 806 pro vnitini sefizeni vysky kolejnice nad substratem.

Alternativné se daji pfedpokladat jiné pruzné prostiedky nosniku, jako ty, které jsou
znazornény na obrazku 2 nebo pruziny (které nejsou znazornény).

V provedeni znazornéném na obrazku 11, kolejnice 1116 je podepiena prazcem
1118 , ktery je protazen podél délky kolejnice, radéji nez jako pfiénik, tak jak je
popisovano v piedesiém textu. Podélna forma prazce je nesena na substratu ze
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Stérku a samovyrovnavaci mechanizmus plsobi stejnym zpisobem jako ten, ktery je

znazormeén na obrazku 4.
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T O e e A a7
PATENTOVE NAROKY

1. Systém provedeni vyztuZze podpéry kolejnice Zelezniéni traté nad substratem,
systém zahmuje podpéru, ktera je opatfena vrchnim povrchem pro podepfeni
feCené kolejnice a spodnim povrchem, ktery je otoéeny smérem k substratu a
prostiedky pro udrZeni nosniku mezi feCenym spodnim povrchem a fe¢enym
substratem v reakci na oddaleni feené kolejnice a fec¢eného substratu a pro
potlaceni posunu fecené kolejnice smérem k re¢enému substrétu.

2. Systém podie naroku 1, vyznacujici se tim, Ze jej tvofi podpéra pro
neseni silniénich nebo kolejovych vozidel nad pripravenym zakladnim
povrchem nebo upravenym terénem, ve formé dvou nebo nékolika paralelné
probihajicich nepferuSenych nosnikli nebo kolejnic, které jsou uloZeny ve
sméru jizdy vozidel a spodivaji na pfiénicich, nebo jsou uchyceny k pfiénikim,
ulozenym v pravém Uhlu k nosnikim, pfiCemz fedené pficné soucasti
spocivaji na substratu, ktery tvoii Stérk nebo material uréeny pro diazdéni
vozovek, ulozeny nad feCenym pfipravenym zakladnim povrchem nebo
upravenym terénem a prostor mezi feCenymi pfiéniky je vypinén
granulovanym materidlem, pfi¢emZ rozmisténi a rozméry fecenych pficnikl
v sekcich a velikost ¢astic freCeného granulovaného materialu je zvolena tak,
aby reCeny granulovany materidl mohl voiné proniknout do kterékoliv mezery,
ktera se miZe vytvoiit mezi feGenymi pfiéniky a feCenym stérkovym loZzem
nebo materidlem silnicniho dlazdeéni, ne v8ak do dutin, které se vyskytuji
uvniti feCeného $térkového loze nebo silniéniho materialu pro didzdéni a takto
kompenzovat nerovné usazeni feceného S§térkového loze nebo silniéniho
diazdéni a poskytnout samovyrovnavaci nosny systém.

3. Systém podle naroku 2, vyznadujici se tim, ze Sitka pficnika je
mezi 120 mm a 290 mm.

4. Systém podle naroku3,vyznacujici se tim, 2e Sifka pricnikt je 150
mm.
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5. Systém podle kteréhokoliv z naroki 2 az4, vyznadujici se tim,ze
rozestup mezi stfedy pficniki je mezi 400 mm a 700 mm.

6. Systém podle néroku 5, vy znadujici se tim, Zze rozestup mezi
stiedy pfiénikd ¢ini 550 mm.

7. Systém podie kteréhokoliv z naroki 2az6, vyznadujici se timzZe
granulovany material umistény mezi pri¢niky je mezi 15 mm a 35 mm.

8. Systém podle naroku 7, vyznadujici se tim, Ze velikost asti
granulovaného materialu, ktery je umistén mezi pfiéniky je 20 mm.

9. Nosnik kolejnice pro podepfeni kolejnice Zeleznini traté nad substratem,
nosnik je opatfen vrchnim povrchem pro podloZeni fe€ené kolejnice a
spodnim povrchem, ktery je ototeny smérem kfeéenému substratu a
prostfedky k udrZzeni nuceného oddaleni fe¢eného vrchniho a spodniho
povrchu vreakci na oddéleni feCené kolejnice a feCeného substratu a
potiaceni posunu feGeného prvniho a druhého povrchu smérem k sobé, €imz
je zajisténo udrzeni nosniku feCené kolejnice na feceném substratu.

10. Nosnik kolejnice podie naroku 9, vyznacujici se tim, 2e nosnik
podpira kolejnici nebo kolejnice nad §térkovym loZzem mezi parem prazZcd,
spodni povrch nosniku je nosnou plochou spocivajici na Stérkovém lozi.

11.Nosnik kolejnice podle naroku 9, vyznacujici se tim, Ze nosnik je
ulozen pod prazcem.

12.Nosnik kolejnice podie naroku 9, vyznadujici se tim,Ze nosnik
podpira kolejnici nebo kolejnice na prazci, ktery je naopak nesen Stérkovym

lozem, spodni povrch nosniku je nosnou plochou spo€ivajici na praZci.

13. Kolejnicovy nosnik podle kteréhokoliv z pfedchozich narokl, vyznadujici
se t i m, Ze nosnik ma zeSikmené pruzné prostiedky, které umoznuji
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odchyleni feéeného vrchniho a spodniho povrchu od sebe a zabrafuji
zpétnému navraceni fe¢eného vrchniho a spodniho povrchu.

14. Nosnik pro podepieni kolejnice na Stérkovém lozivyznacujici se tim,
2e nosnik je ve tvaru kontejneru, ktery je opatfen vrchnim povrchem
k podioZeni feCené kolejnice a spodnim povrchem, ktery je obracen
k fetenému §térkovému loZi a obsahuje mezi feCenym vrchnim a spodnim
povrchem vhodny granulovany materiél, ktery mize voiné pronikat, tak jak je
to Zadouci, skrz perforace v fe¢eném spodnim povrchu, éimZ umozni oddaleni
fedené kolejnice a $térkového loZe pfi souasném potlaeni posunu fedené
kolejnice a fedeného $térkového loze smérem k sobé a tim udrZi nosnik
fecené kolejnice na re¢eném Stérkovém lozi.

15.Nosnik podle naroku 14, vyznacujici se tim, Ze kontejner podpira
obé kolejnice.

16.Podpéra podle néroku 14, vy znacujici se tim, Zejitvofi dva
kontejnery, z nichz kazdy podpira jednu kolejnici.

17.Nosnik podle naroku 14, vyznacujici se tim, Ze kontejner podpira
kolejnici nebo obé kolejnice nad Stérkovym loZzem mezi parem obvykiych
praZcu.

18.Nosnik podle kteréhokoliv z naroklt 14 az 17,vyznadujici se tim,zZe
v dalS§im obsahuje prostredky pro opétovné napinéni kontejneru
granulovanym materialem, je-li zapotfebi.

19. Nosnik podle kteréhokoliv z narokll 14 az 18, vyznacdujici se tim,Ze
v dal§im obsahuje mezidno, zajiténé pod kontejnerem, k oddéleni od
stérkového loZze jakéhokoliv granulovaného materidlu, ktery prostupuje skrz
perforovany spodni povrch kontejneru.

20.Nosnik podle kteréhokoliv z ndrokti 9 az 13, vyznadujici se tim,ze
podpira kolejnici na betonovém substratu.

13
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