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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Bau-
einheit zur Anordnung einer Fahrzeuginsassen-
schutzvorrichtung fir ein Kraftfahrzeug, die einen
Sack, der entlang einem Vordersaulenabschnitt und
einem Dachseitenschienenabschnitt in einem gefal-
teten Zustand untergebracht ist, gegen die Innensei-
te eines Fahrzeuginnenraumes in einem Seitenab-
schnitt einer Fahrzeugkarosse in der Art eines Vor-
hanges expandiert, indem ein Gas von einer Aufbla-
seinrichtung zu einem Zeitpunkt abgegeben wird,
wenn eine vorgegebene hohe Belastung auf den Sei-
tenabschnitt der Fahrzeugkarosse aufgebracht wird.

[0002] Es ist bereits eine Fahrzeuginsassenschutz-
vorrichtung vorgeschlagen worden, die einen Sack,
der zwischen einem Vordersaulenabschnitt und ei-
nem Dachseitenschienenabschnitt in gefalteter Wei-
se untergebracht ist, entlang einer Fensterscheibe in
der Art eines Vorhanges expandiert, um auf diese
Weise den Schutz eines Kopfabschnittes des Fahr-
zeuginsassen zu einem Zeitpunkt zu verbessern,
wenn eine vorgegebene hohe Belastung auf den Sei-
tenabschnitt der Fahrzeugkarosse aufgebracht wird.
Eine in der offengelegten japanischen Patentanmel-
dung 6-227340 beschriebene Baueinheit, die eine
Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung dieser Art offen-
bart, wird nachfolgend beschrieben.

[0003] Wie in Fig. 55 gezeigt, umfasst eine Fahr-
zeuginsassenschutzvorrichtung 700 hauptsachlich
einen Sensor 702 zum Detektieren eines vorgegebe-
nen Zustandes der Aufbringung einer hohen Belas-
tung auf einen Seitenabschnitt einer Fahrzeugkaros-
se, eine Aufblaseinrichtung 704, die tUber den vom
Sensor 702 detektierten Zustand der Aufbringung ei-
ner hohen Belastung betatigt wird und ein Gas ab-
gibt, und einen langlichen Sack 712, der von einem
oberen Endabschnitt einer Vordersaule 706 entlang
einer Dachseitenschiene 708 angeordnet und inner-
halb eines Saulenbesatzes 710 der Vordersaule 706
in einem gefalteten Zustand untergebracht ist. Ein
vorderer Endabschnitt des Sacks 712 steht mit einem
oberen Endabschnitt der Aufblaseinrichtung 704 in
Verbindung, und ein hinterer Endabschnitt des Sacks
712 ist an einem vorderen Endabschnitt einer Mittel-
saule 714 angeordnet.

[0004] Wenn bei der vorstehend beschriebenen
Baueinheit eine seitliche Kollision vom Sensor 702
detektiert wird, wird die Aufblaseinrichtung 704 beta-
tigt, so dass sie das Gas abgibt. Das abgegebene
Gas wird daher in das Innere des Sacks 712 gefihrt,
und der Saulenbesatz 710 wird durch den Ausdeh-
nungsdruck des Sacks 712 entfaltet. Infolgedessen
wird der Sack 712, der in der Art eines Vorhanges ex-
pandiert, zwischen dem Kopfabschnitt des Fahr-
zeuginsassen und der Seitenflache des Fahrzeugin-
nenraumes angeordnet.

[0005] Im Fall der vorstehend erwahnten Fahr-
zeuginsassenschutzvorrichtung 700 besteht jedoch
die Méglichkeit, dass zu einem Zeitpunkt, zu dem der
Sack 712 expandiert, der Saulenbesatz 710 der Vor-
dersaule 706 brechen kann und zerstreut wird oder
der Saulenbesatz 710 sich von der Vordersaule 706
trennen und zerstreut werden kann.

[0006] Des weiteren beschreibt die DE 296 05 897
U, die den nachsten Stand der Technik gemafl dem
Oberbegriff von Patentanspruch 1 bildet, eine Luft-
sackvorrichtung, die entlang der Fahrzeugseite an-
geordnet ist und entlang dem Fenster expandieren
kann, wenn der Luftsack aufgeblasen wird. Wenn der
Luftsack entfaltet wird, verringern geeignete Einrich-
tungen ortlich den Durchmesser des aufgeblasenen
Luftsacks, um dessen Lange zu reduzieren. Der Luft-
sack soll das Fahrzeuginnenausstattungselement
aus seiner Befestigung herausreiRen (Seite 5, Zeilen
19, 20).

[0007] Die GB-A-2 261 636 befasst sich mit dem
Problem, einen Luftsack an Ort und Stelle zu halten,
wenn beispielsweise das Seitenfenster offen ist. Zu
diesem Zweck kdnnen entweder Abschirmungen von
der Decke zwischen dem Luftsack und der Fenster-
offnung bewegt werden, oder der Deckel eines Be-
halters, der anfangs den Luftsack enthalt, wird zwi-
schen den Luftsack und das Fenster geschwenkt.
Um die Abschirmung oder den Behalterdeckel in die-
ser Position gegenlber der vom Insassen auf den
Luftsack ausgetibten Kraft abzustiitzen, sind Bander
am Fahrzeugdach befestigt, die die Kraft aufnehmen.

[0008] SchlieBlich zeigt die US-A-5 470 103 klap-
penférmige Elemente an der Fahrzeugdecke, die
vom Luftsack gedffnet werden, wenn dieser aufge-
blasen wird.

[0009] Die vorliegende Erfindung wurde unter Be-
ricksichtigung der vorstehend aufgeflihrten Tatsa-
chen konzipiert. Ein Ziel der vorliegenden Erfindung
besteht darin, eine Baueinheit zum Anordnen einer
Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung fir ein Kraft-
fahrzeug zu schaffen, mit der verhindert werden
kann, dass ein Saulenbesatz eines Saulenabschnit-
tes zu einem Zeitpunkt zerstreut wird, wahrend dem
ein Sack expandiert.

[0010] Dieses Ziel wird mit einer Baueinheit gemaf
Patentanspruch 1 erreicht.

[0011] Es folgt nunmehr eine Kurzbeschreibung der
Zeichnungen. Hiervon zeigen:

[0012] Fig. 1 eine Schnittansicht entlang Linie 1-1 in
Fig. 2, die in vergroRerter Weise einen Vorderab-
schnitt eines Sacks in einem untergebrachten Zu-
stand bei einer Luftsackvorrichtung gemafR einer ers-
ten nichtbeanspruchten Ausfihrungsform in Verbin-
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dung mit einem S&ulenbesatz einer Vordersaule
zeigt;

[0013] Fig. 2 eine schematische Ansicht, die einen
Bereich zeigt, an dem die Luftsackvorrichtung der
ersten Ausfihrungsform angeordnet ist, von einem
Seitenabschnitt aus gesehen;

[0014] Fig. 3 eine schematische Ansicht entspre-
chend Fig. 2, die einen Zustand zeigt, in dem ein
Sack zum Zeitpunkt einer Seitenkollision expandiert
ist;

[0015] Fig. 4 eine vergrofierte Schnittansicht ent-
sprechend Fig. 1, die einen Zustand zeigt, in dem
das Vorderende eines Sacks zum Zeitpunkt einer
Seitenkollision expandiert ist;

[0016] Fig.5 eine Schnittansicht entsprechend
Fig. 1, die in vergroRerter Weise einen Hauptab-
schnitt (in dem ein Schlitz in einem Basiselement ei-
nes Saulenbesatzes geformt ist) einer zweiten nicht-
beanspruchten Ausfiihrungsform zeigt;

[0017] Eig.6 eine Schnittansicht entsprechend
Eig. 5, die in vergroRerter Weise einen Hauptab-
schnitt (in dem ein dinner Abschnitt in einem Basise-
lement eines Saulenbesatzes ausgebildet ist) der
zweiten nichtbeanspruchten Ausflihrungsform zeigt;

[0018] Fig.7 eine Schnittansicht entsprechend
Eig. 5, die in vergroRerter Weise einen Hauptab-
schnitt (in dem ein Sackunterbringungsabschnitt in
einem Basiselement eines Saulenbesatzes relativ zu
einem Basisabschnitt dinn ausgebildet ist) einer drit-
ten nichtbeanspruchten Ausfliihrungsform zeigt;

[0019] Fig.8 eine Schnittansicht entsprechend
Eig. 5, die in vergroRerter Weise einen Hauptab-
schnitt (in dem ein Basiselement eines Saulenbesat-
zes aus einem weichen und einem starren Material
geformt ist) einer vierten nichtbeanspruchten Ausfih-
rungsform zeigt;

[0020] Fig.9 eine Schnittansicht entsprechend
Fig. 5, die in vergroRerter Weise einen Hauptab-
schnitt (in dem ein Basiselement eines Saulenbesat-
zes aus einem weichen Material und einem starren
Material geformt ist und beide Materialien durch ei-
nen Scharnierabschnitt getrennt sind) zeigt;

[0021] Fig.10 eine Schnittansicht entsprechend
Fig. 5, die in vergroRerter Weise einen Hauptab-
schnitt (in dem ein Basiselement eines Saulenbesat-
zes in einen Basisabschnitt und einen Sackunterbrin-
gungsabschnitt unterteilt und insgesamt mit einer au-
Reren Haut versehen ist) einer flinften nichtbean-
spruchten Ausfiihrungsform zeigt;

[0022] Fig.11 eine Schnittansicht entsprechend

Fig. 5, die in vergroBerter Weise einen Hauptab-
schnitt (in dem ein Basiselement eines Saulenbesat-
zes in einen Basisabschnitt und einen Sackunterbrin-
gungsabschnitt unterteilt und insgesamt von einem
Mittelelement geformt ist) zeigt;

[0023] Fig. 12 eine Schnittansicht entsprechend
Fig. 5, die in vergroRBerter Weise einen Hauptab-
schnitt (in dem ein gesamter Saulenbesatz in einen
Basisabschnitt und einen Sackunterbringungsab-
schnitt unterteilt ist und diese an einer Vordersaule fi-
xiert sind) einer sechsten nichtbeanspruchten Aus-
fuhrungsform zeigt;

[0024] Fig. 13 eine Schnittansicht entsprechend
Fig. 5, die in vergroBerter Weise einen Hauptab-
schnitt (in dem ein gesamter Saulenbesatz aus ei-
nem weichen Material besteht) einer siebten nichtbe-
anspruchten Ausfiihrungsform zeigt;

[0025] Fig. 14 eine perspektivische Ansicht, die ei-
nen Saulenbesatz gemal einem Beispiel einer ers-
ten Ausflhrungsform zeigt;

[0026] Fig. 15 eine Schnittansicht entlang Linie
15-15 in Eiq. 14, die in vergrofRerter Weise einen
Hauptabschnitt (in dem ein Band in Langsrichtung ei-
nes Saulenbesatzes eingesetzt ist, um an einer Vor-
dersaule befestigt zu werden) eines Beispieles der
ersten Ausfuhrungsform zeigt;

[0027] Fig. 16 eine Schnittansicht entlang Linie
16-16 in Eig. 14, die in vergrofRerter Weise einen
Hauptabschnitt gemal einem Beispiel der ersten
Ausfuhrungsform zeigt;

[0028] Fig. 17 eine perspektivische Ansicht, die ei-
nen Saulenbesatz gemal einem anderen Beispiel
der ersten Ausfihrungsform zeigt;

[0029] Fig. 18 eine Schnittansicht entlang Linie
18-18 in Eig. 17, die in vergrofRerter Weise einen
Hauptabschnitt (in dem ein Band in einen oberen und
unteren Endabschnitt eines Saulenbesatzes einge-
setzt ist, um an einer Vordersaule befestigt zu wer-
den) eines anderen Beispieles der ersten Ausflih-
rungsform zeigt;

[0030] Fig. 19 eine perspektivische Ansicht, die ei-
nen Saulenbesatz gemal einer zweiten Ausflh-
rungsform zeigt;

[0031] Fig. 20 eine Schnittansicht entlang Linie
20-20 in Fig. 19, die in vergrolerter Weise einen
Hauptabschnitt (in dem ein Netz mit einem Basisele-
ment eines Saulenbesatzes verklebt und ein Ab-
schnitt desselben an einer Vordersaule fixiert ist) der
zweiten Ausfuhrungsform zeigt;

[0032] Fig.21 eine Schnittansicht entlang Linie
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21-21 in Fig. 19, die in vergroRerter Weise einen
Hauptabschnitt gemaf der zweiten Ausfliihrungsform
zeigt;

[0033] Fig. 22 eine perspektivische Ansicht, die ei-
nen Saulenbesatz gemal einer dritten Ausflihrungs-
form zeigt;

[0034] Fig.23 eine Schnittansicht entlang Linie
23-23 in Fig. 22, die in vergrofierter Weise einen
Hauptabschnitt (in dem ein AuRenhautverlange-
rungsabschnitt an eine Auflenhaut des Saulenbesat-
zes zur Fixierung an einer Vordersaule vorgesehen
ist) der dritten Ausfiihrungsform zeigt;

[0035] Fig. 24 eine perspektivische Ansicht von ei-
nem Vorderseitenende aus, die einen Saulenbesatz
mit einem Paar von Bandern gemal einer vierten
Ausfuhrungsform zeigt;

[0036] Fig. 25 eine Riickseitenansicht eines Sau-
lenbesatzes gemaR Fig. 24;

[0037] FEig. 26 eine vergroRerte perspektivische An-
sicht, die einen Hauptabschnitt um eine Briicke und
ein Band des in Fig. 24 gezeigten Saulenbesatzes
herum, wobei ein Mittelabschnitt weggelassen ist,
zeigt;

[0038] Fig. 27 eine vergroRerte Schnittansicht ei-
nes Hauptabschnittes einer Einheit zum Fixieren ei-
nes Bandes des Saulenbesatzes der Fig. 24 an ei-
nem Innenpaneel der Saule;

[0039] Fig. 28 eine vergroRerte Schnittansicht, die
in vergroRerter Weise einen Hauptabschnitt einer
Struktur eines Horizontalschnittes eines Vordersau-
lenabschnittes geman der vierten Ausfuhrungsform
zeigt;

[0040] Fig. 29 eine vergroRerte perspektivische An-
sicht, die in vergroRerter Weise einen Hauptabschnitt
einer Bricke (die einen ausgenommenen Abschnitt
zum Zentrieren des Bandes bildet) gemaf einer funf-
ten Ausfihrungsform zeigt;

[0041] Fig. 30 eine vergroRerte perspektivische An-
sicht, die in vergroRerter Weise einen Hauptabschnitt
einer Brucke (die eine Vielzahl von Langléchern zum
Absorbieren von Energie zusatzlich zu einem ausge-
nommenen Abschnitt zum Zentrieren des Bandes bil-
det) gemaR einer sechsten Ausfihrungsform zeigt;

[0042] Fig. 31 eine Draufsicht der in Fig. 30 gezeig-
ten Bricke;

[0043] Fig. 32 eine vergroRerte perspektivische An-
sicht, die in vergroRerter Weise einen Hauptabschnitt
einer Bricke (einer in zwei Stufen geschichteten Bru-
cke) gemal einer siebten Ausflihrungsform zeigt;

[0044] Fig. 33 eine vergroRerte perspektivische An-
sicht eines Hauptabschnittes eines Bandes, das fir
die in Fig. 32 gezeigte Bricke verwendet wird;

[0045] Fig. 34 eine vergrofRerte Schnittansicht ent-
sprechend Fig. 27, die einen Hauptabschnitt in ei-
nem Zustand zeigt, in dem das in Fig. 32 gezeigte
Band um die in Fig. 32 gezeigte Briicke herum gewi-
ckelt ist, um an einem Innenpaneel einer Saule fixiert
zu werden;

[0046] Fig. 35 eine vergroRerte perspektivische An-
sicht, die in vergréRerter Weise einen Hauptabschnitt
einer Briicke (einer in drei Stufen geschichteten Bri-
cke) gemalR einer achten Ausfuhrungsform zeigt;

[0047] Fig. 36 eine vergroRerte perspektivische An-
sicht, die einen Hauptabschnitt eines Beispieles (bei
der ein Band und eine Bricke Uber eine Verriege-
lungsplatte miteinander verbunden sind) einer Bau-
einheit, die ein Band und einen Saulenbesatz verbin-
det, gemal einer neunten Ausflhrungsform zeigt;

[0048] Fig. 37 eine vergroRerte perspektivische An-
sicht, die einen Hauptabschnitt eines Beispieles (bei
dem ein Band in eine Briicke und eine Ankerplatte
eingesetzt und danach in Schleifenform gebracht ist)
einer Baueinheit, die das Band und den Saulenbe-
satz in entsprechender Weise verbindet, zeigt;

[0049] Fig. 38 eine vergroRerte perspektivische An-
sicht eines Hauptabschnittes eines Beispieles (bei
dem ein Endabschnitt eines Bandes in eine Briicke
eingesetzt und durch einen Stift fixiert ist) einer Bau-
einheit, die das Band und den Saulenbesatz in ent-
sprechender Weise verbindet;

[0050] Fig. 39 eine vergroRerte perspektivische An-
sicht, die einen Hauptabschnitt eines Beispieles (bei
dem ein Vorsprung vom Saulenbesatz aufrecht vor-
steht und ein Faltabschnitt des Bandes angeordnet
und danach die Brickenplatte in den Faltabschnitt
eingesetzt wird, um den Vorsprung thermisch zu ver-
stemmen) einer Baueinheit, die das Band und den
Saulenbesatz verbindet, in entsprechender Weise
zeigt;

[0051] Fig. 40 eine Seitenansicht, die schematisch
eine Baueinheit zum zeitweisen Anordnen eines
Saulenbesatzes, der eine Luftsackvorrichtung fir ei-
nen Kopfabschnitt gemal einer zehnten Ausfih-
rungsform aufnimmt, zeigt;

[0052] Fig. 41 eine perspektivische Ansicht, die ei-
nen Saulenbesatz in der Baueinheit zum zeitweisen
Anordnen des Saulenbesatzes, der die Luftsackvor-
richtung zum Schutzen eines Kopfabschnittes auf-
nimmt, gemal der zehnten Ausfiihrungsform zeigt;

[0053] Fig. 42 eine Schnittansicht, im wesentlichen
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von einem oberen Abschnitt eines Fahrzeuges aus
gesehen, die eine Baueinheit zum Anordnen einer
Schutzvorrichtung fur einen Fahrzeuginsassen bei
einem Kraftfahrzeug gemaR einer achten nichtbean-
spruchten Ausfiihrungsform zeigt;

[0054] Fig. 43 eine Seitenansicht, von einer Innen-
seite eines Fahrzeuginnenraumes aus gesehen, die
eine Baueinheit zum Anordnen einer Fahrzeuginsas-
senschutzvorrichtung fur ein Automobil gemaR der
achten nichtbeanspruchten Ausfiihrungsform zeigt;

[0055] Fig. 44 eine auseinandergezogene perspek-
tivische Ansicht, die einen Kappen- und einen Aus-
nehmungsabschnitt in der Baueinheit zum Anordnen
der Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung fiir ein Auto-
mobil gemal der achten nichtbeanspruchten Ausfih-
rungsform zeigt;

[0056] Fig. 45 eine Schnittansicht, im wesentlichen
von einem oberen Abschnitt eines Fahrzeuges aus
gesehen, die eine Baueinheit zum Anordnen einer
Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung fir ein Automo-
bil gemaR einer neunten nichtbeanspruchten Ausfih-
rungsform zeigt;

[0057] Fig.46 eine Seitenansicht eines Hauptab-
schnittes, von einer Innenseite eines Fahrzeuginnen-
raumes aus gesehen, die ein Montageloch und einen
Eingriffsstift in einer Baueinheit zum Anordnen einer
Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung fir ein Automo-
bil gemaR der neunten nichtbeanspruchten Ausfih-
rungsform zeigt;

[0058] Fig. 47 eine perspektivische Ansicht, die ei-
nen Hauptabschnitt einer Baueinheit zum Anordnen
einer Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung fir ein Au-
tomobil gemal einem modifizierten Beispiel der
neunten nichtbeanspruchten Ausflihrungsform zeigt;

[0059] Fig. 48 eine perspektivische Ansicht, die ei-
nen Hauptabschnitt einer Baueinheit zum Anordnen
einer Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung fir ein Au-
tomobil gemaf einem anderen modifizierten Beispiel
der neunten nichtbeanspruchten Ausfihrungsform
zeigt;

[0060] Fig. 49 eine perspektivische Ansicht, die ei-
nen Hauptabschnitt einer Baueinheit zum Anordnen
einer Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung fir ein Au-
tomobil gemaf einem anderen modifizierten Beispiel
der neunten nichtbeanspruchten Ausfihrungsform
zeigt;

[0061] Fig. 50 eine Schnittansicht, im wesentlichen
von einem oberen Abschnitt eines Fahrzeuges aus
gesehen, die eine Baueinheit zum Anordnen einer
Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung fir ein Automo-
bil gemal einem modifizierten Beispiel der achten
nichtbeanspruchten Ausfiihrungsform zeigt;

[0062] Fig. 51 eine perspektivische Ansicht einer
Ruckseite eines Saulenbesatzes gemal einer elften
Ausfihrungsform;

[0063] Fig. 52 eine schematische Ansicht, die einen
Klebevorgang eines Bandes gemal der elften Aus-
fuhrungsform zeigt;

[0064] Fig. 53A eine schematische Ansicht, die ei-
nen Montagezustand flr einen Sdulenbesatz vor der
Expansion eines Luftsacks gemaf der elften Ausfiih-
rungsform zeigt;

[0065] Fig. 53B eine schematische Ansicht, die die
Bewegung eines Saulenbesatzes bei Expansion des
Luftsacks gemal der elften Ausfliihrungsform zeigt;

[0066] Fig. 54 eine perspektivische Ansicht auf eine
Ruckseite, die einen Saulenbesatz gemal einem
modifizierten Beispiel der elften Ausfuhrungsform
zeigt;

[0067] Fig. 55 eine schematische Ansicht, die eine
Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung fir ein Automo-
bil gemal dem Stand der Technik zeigt.

[0068] Nichtbeanspruchte Beispiele zur Erlauterung
und bevorzugte Ausfiihrungsformen zur Ausfiihrung
der Erfindung

[0069] Ein erstes nichtbeanspruchtes Beispiel wird
nachfolgend in Verbindung mit den Eig. 1 bis Fig. 4
beschrieben.

[0070] Eine schematische Darstellung einer Luft-
sackvorrichtung 10, die als Fahrzeuginsassenschutz-
vorrichtung fur ein Automobil dient, in einem Be-
triebszustand ist in den Eig. 2 und Eig. 3 in Seitenan-
sichten gezeigt. Wie in diesen Figuren dargestellt,
wird die Luftsackvorrichtung 10 hauptséachlich von ei-
nem Sensor 12 zum Detektieren eines vorgegebe-
nen Zustandes der Aufbringung einer hohen Belas-
tung auf einen Seitenabschnitt einer Fahrzeugkaros-
se, einer zylindrischen Aufblaseinrichtung zum Abge-
ben eines Gases im Betrieb und einem Luftsack 16,
der in einer vorgegebenen Weise gefaltet ist, gebil-
det. Diese Elemente werden in dieser Reihenfolge
kurz beschrieben. Danach wird ein Hauptabschnitt
des vorliegenden Beispieles erlautert.

[0071] Der Sensor 12 ist in dem Abschnitt benach-
bart zu einem unteren Endabschnitt eines Mittelsau-
lenabschnittes (eines B-Saulenabschnittes) 18 ange-
ordnet und so ausgebildet, dass er einen vorgegebe-
nen Zustand der Aufbringung einer hohen Belastung
in dem Fall detektiert, dass eine hohe Belastung, die
hoher ist als ein vorgegebener Wert, auf den Seiten-
abschnitt der Fahrzeugkarosse einwirkt. Ein Be-
schleunigungssensor o. a. findet als Sensor 12 Ver-
wendung. Neben dem Abschnitt, der eng benachbart
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zum unteren Endabschnitt des Mittelsdulenabschnit-
tes 18 angeordnet ist, kann ein Innenabschnitt einer
Seitentlr o. &. als der Abschnitt ausgewahlt werden,
an dem der Sensor 12 angeordnet ist.

[0072] Die Aufblaseinrichtung 14 ist in dem Ab-
schnitt eng benachbart zu einem Verbindungsab-
schnitt zwischen einem Vordersaulenabschnitt (ei-
nem A-Saulenabschnitt) 20 und einem Instrumenten-
paneel 22 angeordnet und an den vorstehend er-
wahnten Sensor 12 ber eine zentrale Steuereinheit
(nicht gezeigt) angeschlossen, die unterhalb einer
Konsolenbox (nicht gezeigt) angeordnet ist. Wenn
daher der vorgegebene Zustand der Aufbringung ei-
ner hohen Belastung vom Sensor 12 detektiert wird,
flieRt ein vorgegebener Betriebsstrom zur Aufblas-
einrichtung 14 von der zentralen Steuereinheit, so
dass die Aufblaseinrichtung 14 betatigt wird.

[0073] Wenn die Aufblaseinrichtung 14 in dem Ab-
schnitt eng benachbart zum Verbindungsabschnitt
angeordnet ist, gibt es den Vorteil einer direkten Ver-
bindung eines vorderen Endabschnittes 16A des
Sacks 16 mit der Aufblaseinrichtung 14, wie hiernach
beschrieben wird. Es kann jedoch auch eine Ausfih-
rungsform Anwendung finden, bei der die Aufblasein-
richtung 14 in einem anderen Abschnitt der Fahr-
zeugkarosse angeordnet und an den vorderen En-
dabschnitt 16A des Sacks 16 mit Hilfe eines Rohres
0. &. angeschlossen ist. Ferner kann als Aufblasein-
richtung 14 ein Gaserzeugungsmitteldichtungstyp
zum Erzeugen eines Gases, so dass das darin abge-
dichtete Gaserzeugungsmittel verbrannt wird, oder
ein Hochdruckgasdichtungstyp zum Einblasen eines
Hochdruckgases durch Aufbrechen einer darin vor-
gesehenen Trennwand o. &. vorgesehen sein.

[0074] Der Sack 16 ist so ausgebildet, dass eine ex-
pandierte Form im wesentlichen die eines Parallelo-
gramms in der Seitenansicht besitzt. Eine Vielzahl
von nichtexpandierenden Abschnitten 24, die durch
Nahen oder Kleben o. a. geformt sind und eine Linie
T, die einen Vorderendfixierungspunkt des Sacks 16
und einen nachfolgend erwahnten Hinterendfixie-
rungspunkt verbindet, und deren Langsrichtung die
Vertikalrichtung des Sacks ist, sind im Mittelabschnitt
in Vertikalrichtung des Sacks 16 in vorgegebenen In-
tervallen ausgebildet. Des weiteren wird der Sack 16
in einer vorgegebenen Weise gefaltet, so dass er
eine langliche Form besitzt, und danach in einem lan-
gen Gehause 26 aus Kunstharz untergebracht (siehe
Fig. 5), das durch einen vorgegebenen Sackexpansi-
onsdruck aufgebrochen und entfaltet wird.

[0075] Ferner ist der vorstehend erwahnte Sack 16
zwischen einem Vordersaulenabschnitt 20 und ei-
nem Dachseitenschienenabschnitt 28 angeordnet.
Genauer gesagt, der Vorderendabschnitt 16A des
Sacks 16 ist an einer Stelle angeordnet, an der die
Aufblaseinrichtung angeordnet ist, so dass ein von

der Aufblaseinrichtung 14 abgegebenes Gas in den
Vorderendabschnitt 16A stromt. Ein Mittelabschnitt
16B ist entlang dem Vordersaulenabschnitt 20 und
dem Dachseitenschienenabschnitt 28 angeordnet,
und der Hinterendabschnitt 16C ist in dem Abschnitt
eng benachbart zu einem Viertelsdulenabschnitt (ei-
nem C-Saulenabschnitt) 30 angeordnet. Daher findet
ein Sack 16 Verwendung, der in Langsrichtung des
Fahrzeuges langer ausgebildet ist.

[0076] Als nachstes wird die Ausbildung des Vorder-
saulenabschnittes 20, der die Luftsackvorrichtung 10
enthalt, beschrieben. In Fig.1 ist ein Horizontal-
schnitt des Mittelabschnittes in Langsrichtung des
Vordersaulenabschnittes 20 dargestellt. Wie in dieser
Figur gezeigt, umfasst der Vordersaulenabschnitt 20
einen Vordersaulenhauptkérper 38 und einen Sau-
lenbesatz 40 aus Kunstharz, der innerhalb des Fahr-
zeuginnenraumes des Vordersaulenhauptkérpers 38
im Abstand angeordnet ist. Der Vordersaulenhaupt-
kérper 38 wird von einem Saulenaullenpaneel 32,
das aulRerhalb des Fahrzeuginnenraumes angeord-
net ist und einen hutférmigen Querschnitt besitzt, ei-
nem im wesentlichen flachen plattenférmigen Saule-
ninnenpaneel 34, das innerhalb des Fahrzeuginnen-
raumes angeordnet ist, und einer Saulenverstarkung
36 gebildet, die so angeordnet ist, dass sie sich zi-
schen dem SaulenaulRenpaneel 32 und dem Saule-
ninnenpaneel 34 befindet und einen hutférmigen
Querschnitt mit einer geschlossenen Querschnitts-
struktur besitzt. Ein Offnungsdichtungsstreifen 39 ist
elastisch an einem hinteren Endflanschabschnitt des
Vordersaulenhauptkorpers 38 angeordnet.

[0077] Der Saulenbesatz 40 wird von einem Basise-
lement 42 aus Kunstharz mit einer vorgegebenen
Harte und einer konvex gekrimmten Form und einer
AuBenhaut 44, die eine AulRenflache (eine Flache in-
nerhalb des Fahrzeuginnenraumes) des Basisele-
mentes 42 abdeckt, gebildet. Des weiteren ist die
Vorderabschnittsseite des Basiselementes 42 des
Saulenbesatzes 40 dick ausgebildet (hiernach wird
dieser Abschnitt als ,Basisabschnitt 42A" bezeich-
net), wahrend die Hinterabschnittsseite des Basisele-
mentes 42 dinn ausgebildet ist (hiernach wird dieser
Abschnitt als ,Sackunterbringungsabschnitt 42B" be-
zeichnet). Daher ist die Steifigkeit des Basisabschnit-
tes 42A hoch eingestellt, wahrend die Steifigkeit des
Sackunterbringungsabschnittes 42B geringer einge-
stellt ist als die des Basisabschnittes 42A.

[0078] Die hohe Steifigkeit des Basisabschnittes
dient dazu, die Montagesteifigkeit des Vordersaulen-
hauptkérpers 38 am Sauleninnenpaneel 34 sicherzu-
stellen, wahrend die geringere Steifigkeit des Sack-
unterbringungsabschnittes ein glattes Entfaltungs-
vermogen des Sackunterbringungsabschnittes 42B
sicherstellt. Der Verbindungsabschnitt zwischen dem
Basisabschnitt 42A und dem Sackunterbringungsab-
schnitt 42B (d. h. ein seine Steifigkeit plotzlich an-
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dernder Abschnitt, der im Mittelabschnitt in Breiten-
richtung des Saulenbesatzes 40 in Langsrichtung
desselben ausgebildet ist) ist ein Scharnierabschnitt
46, wenn der Sackunterbringungsabschnitt 42B ent-
faltet wird. Ein abschlielender Endabschnitt eng be-
nachbart zum Balgunterbringungsabschnitt 42B im in
der vorstehend beschriebenen Weise ausgebildeten
Saulenbesatz 40 steht elastisch mit dem vorstehend
erwahnten Offnungsdichtungsstreifen 39 in Eingriff.

[0079] Ein vorgegebener Freiraumabschnitt 48 ist
zwischen dem Basiselement 42 des Saulenbesatzes
40 und dem Sauleninnenpaneel 34 ausgebildet, in-
dem der Saulenbesatz 40, der, wie vorstehend er-
wahnt, konvex gekrimmt ausgebildet ist, in dem im
wesentlichen flachen plattenférmigen Sauleninnen-
paneel 34 mit einem vorgegebenen Intervall dazwi-
schen angeordnet ist.

[0080] An der Vorderseite des Freiraumabschnittes
48 ist eine Kunstharzrippe 50, die als Energieabsorp-
tionselement zum Absorbieren einer sekundaren Kol-
lisionsbelastung des Kopfabschnittes des Fahr-
zeuginsassen zum Zeitpunkt einer seitlichen Kollisi-
on mit leichter Beanspruchung mit dem Seitenab-
schnitt der Fahrzeugkarosse (d. h. zu dem Zeitpunkt,
bei dem die leichte Belastung in einem Ausmal, in
dem die Luftsackvorrichtung 10 nicht betatigt wird,
auf den Seitenabschnitt der Fahrzeugkarosse ein-
wirkt) so angeordnet, dass sie den Freiraumabschnitt
48 quert. Eine Montagesitzflache, die an der Aul3en-
seite des Fahrzeuginnenraumes ausgebildet ist, der
Rippe 50 ist benachbart zu einem konvexen Ab-
schnitt 52 angeordnet, der im S&uleninnenpaneel 34
ausgebildet ist und in Richtung auf das Ende des
Saulenbesatzes 40 vorsteht.

[0081] Andererseits ist ein Sackvorderabschnitt
16D in der Rickseite des Freiraumabschnittes 48 zu-
sammen mit dem Gehduse 26 untergebracht. Der
Vorderabschnitt 16D des Sacks ist in einem gefalte-
ten Zustand mit einem im wesentlichen rechteckigen
Querschnitt angeordnet, wobei ein vorgegebenes
Faltverfahren Anwendung findet. Des weiteren ist ein
rippenférmiger Sackfixierabschnitt 16E, der in einem
geeigneten Intervall vorgesehen ist, zwischen die
vorstehend erwahnte Montagesitzflache der Rippe
50 und den konvexen Abschnitt 52 des Sauleninnen-
paneels 34 eingesetzt. Dementsprechend ist auch
das Gehause 26 zur Unterbringung des Vorderab-
schnittes 16D des Sacks im wesentlichen in eine im
Querschnitt rechteckige Form gebogen. Des weite-
ren ist ein Paar von Gehausefixierabschnitten 26A so
zwischen die Montagesitzflache der Rippe 50 und
den konvexen Abschnitt 52 eingesetzt, dass die Vor-
derseite und Ruckseite des Sackfixierabschnittes
16E abgedeckt werden. Dann werden in diesem Zu-
stand der Sackfixierabschnitt 16E und der Gehause-
fixierabschnitt 26A am konvexen Abschnitt 52 des
Sauleninnenpaneels 34 zusammen mit der Rippe 50

und dem Basisabschnitt 42A des Basiselementes 42
im Saulenbesatz 40 Uber Fixiereinrichtungen, wie ei-
nen Bolzen 54 und eine Mutter 56, befestigt.

[0082] Des weiteren ist bei der vorliegenden Aus-
fuhrungsform, wie man Fig. 4 entnehmen kann, die
den Zustand zu einem Zeitpunkt zeigt, an dem der
Sack expandiert ist, ein nichtexpandierender Ab-
schnitt 16D,, der durch Nahen mit Hilfe eines Nahfa-
dens 58 0. 4. ausgebildet ist, in dem Abschnitt, der
dem Saulenbesatz 40 im Vorderabschnitt 16D des
Sacks entspricht, vorgesehen. Das von der Aufblas-
einrichtung 14 abgegebene Gas stréomt daher nicht in
den nichtexpandierenden Abschnitt 16D,.

[0083] Als anderes Verfahren zur Ausbildung des
nichtexpandierenden Abschnittes 16D, kann bei-
spielsweise ein Klebeverfahren mit Hilfe eines Kle-
bers 0. &. Anwendung finden.

[0084] Als nachstes werden die Funktionsweise und
die erzielten Effekte beschrieben.

[0085] Wenn eine vorgegebene hohe Belastung auf
den Seitenabschnitt der Fahrzeugkarosse einwirkt,
wird der Zustand der Einwirkung der hohen Belas-
tung vom Sensor 12 detektiert. Der vorgegebene Be-
triebsstrom flieRt daher von der zentralen Steuerein-
heit zur Aufblaseinrichtung 14, so dass diese betatigt
wird. Auf diese Weise wird die vorgegebene Gas-
menge von der Aufblaseinrichtung 14 abgegeben.
Dann beginnt der Sack 16 mit seiner Expansion und
bewirkt, dass das Gehduse 26 an seinem Eckab-
schnitt infolge des Expansionsdrucks zu diesem Zeit-
punkt bricht, um den Sack zu entfalten. Der expan-
dierte Sack 16 expandiert nach unten in der Art eines
Vorhanges entlang dem Dachseitenschienenab-
schnitt 28 vom Vordersaulenabschnitt 20, wahrend
der Saulenbesatz 40 des Vordersaulenabschnittes
20 und der duBere Endabschnitt der Dachkopfaus-
kleidung, die am Dachseitenschienenabschnitt 28
angeordnet ist, unter Pressung gesetzt und gedffnet
werden. Infolgedessen wird der Sack 16 zwischen
dem Seitenabschnitt der Fahrzeugkarosse und dem
Kopfabschnitt des Fahrzeuginsassen angeordnet
und wird der Kopfabschnitt des Fahrzeuginsassen
durch den Sack 16 geschutzt.

[0086] Der Expansionsprozess des Sacks 16 wird
weiter beschrieben. Da bei der vorliegenden Ausfuh-
rungsform eine Vielzahl von nichtexpandierenden
Abschnitten 24 im Mittelabschnitt in Vertikalrichtung
des Sacks 16 ausgebildet ist, wie vorstehend er-
wahnt, strdmt das von der Aufblaseinrichtung 14 ab-
gegebene Gas vom Vorderendabschnitt 16A des
Sacks 16 aus und danach separat in den oberen und
unteren Abschnitt infolge des nichtexpandierenden
Abschnittes 24, der am vorderen Ende angeordnet
ist. Daher wird der Sack 16 so expandiert, dass ein
aulerer Umfangsabschnitt desselben einen Rahmen
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bildet, und das Gas stromt kontinuierlich in die Ab-
schnitte zwischen den nichtexpandierenden Ab-
schnitten 24, um die entsprechenden Abschnitte in
Dickenrichtung des Sacks zu expandieren. Daher
wirkt eine vorgegebene Zugkraft zwischen den nicht-
expandierenden Abschnitten 24, und der Sack 16
wird schlie3lich im wesentlichen in die Form eines
Parallelogramms aufgeblasen, das durch die groRe
Zugspannung geformt wird, die entlang der Zuglinie
T wirkt, welche den Vorderendfixierpunkt und den
Hinterendfixierpunkt verbindet (siehe Fig. 3).

[0087] Wie in Fig. 4 gezeigt, ist in diesem Fall der
nichtexpandierende Abschnitt 16D, in dem Abschnitt
ausgebildet, der dem Saulenbesatz 40 am Sackvor-
derabschnitt 16D entspricht, welcher in der Riickseite
des Freiraumabschnittes 48 zwischen dem Saulenin-
nenpaneel 34 und dem S&ulenbesatz 40 im Vorder-
saulenhauptkorper 38 untergebracht ist. Daher kann
die auf das Ende des Sackunterbringungsabschnit-
tes 42B des Saulenbesatzes 40 einwirkende Rest-
kraft F, zu dem Zeitpunkt reduziert werden, zu dem
der Sackvorderabschnitt 16D den Sackunterbrin-
gungsabschnitt 42B des Saulenbesatzes 40 um den
Scharnierabschnitt 46 herum entfaltet. Wenn daher
der nichtexpandierende Abschnitt 16D, nicht ausge-
bildet ist, wird die auf das Ende des Sackunterbrin-
gungsabschnittes 42B des Saulenbesatzes 40 ein-
wirkende Presskraft F, groR®, da der Sackvorderab-
schnitt 16D aufgeweitet wird, wie durch die strich-
punktierte Linie mit zwei Punkten in der Zeichnung
dargestellt ist. Wenn jedoch die Baueinheit so ausge-
bildet ist, dass eine Expansion des Sackvorderab-
schnittes 16D innerhalb des Sackunterbringungsab-
schnittes 42B verhindert wird, wie dies bei der vorlie-
genden Ausfiihrungsform der Fall ist, kann die auf
das Ende des Sackunterbringungsabschnittes 42B
des S4ulenbesatzes 40 einwirkende Presskraft F, re-
duziert werden. Wenn daher der Sack 16 (der Sack-
vorderabschnitt 16D) aufgeweitet wird, kann verhin-
dert werden, dass sich der am Vordersaulenabschnitt
20 angeordnete Saulenbesatz 40 zerstreut.

[0088] Da, wie vorstehend erwahnt, das Gas nichtin
den nichtexpandierenden Abschnitt 16D, im Sack-
vorderabschnitt 16D strémt, kann auch das Volumen
des fUr den Sackvorderabschnitt 16D erforderlichen
Gases reduziert werden. Da ferner das Gas in den
expandierenden Abschnitt 16D, im Sackvorderab-
schnitt 16D sofort stromen kann, weil es nicht in den
nichtexpandierenden Abschnitt 16D, im Sackvorder-
abschnitt 16D stromt, kann die Expansionskraft F,,
die auf den unteren Abschnitt der Dachseitenschiene
gerichtet ist und die versucht, den Expansionsab-
schnitt 16D, zu expandieren, erhéht werden. Infolge-
dessen ist es moglich, die Expansionszeit des Sack-
vorderabschnittes 16D zu verkulrzen.

[0089] Da des weiteren der Sackunterbringungsab-
schnitt 42B so ausgebildet ist, dass er sich um den

Scharnierabschnitt 46 herum entfaltet, indem der Ba-
sisabschnitt 42A des Basiselementes 42 dick und der
Sackunterbringungsabschnitt 42B diinn ausgebildet
sind, ist es moglich, in einfacher Weise zu vermeiden,
dass die durch den Sackexpansionsdruck verursach-
te Belastung gegen den Sackunterbringungsab-
schnitt 42B wirkt. Ferner ist es mdglich, zu verhin-
dern, dass sich Ubermafig grof’e Spannungen am
Sackunterbringungsabschnitt 42B konzentrieren.
Daher ist es bei der vorliegenden Ausfuhrungsform
moglich, auf wirksame Weise eine Zerstreuung des
Saulenbesatzes 40 zu verhindern, wenn der Sack-
vorderabschnitt 16D expandiert.

[0090] Wiein Fig. 4 gezeigt, wird der nichtexpandie-
rende Abschnitt 16D, geformt, indem mit einem Nah-
faden 58 auf dem Abschnitt genaht wird, der dem
Saulenbesatz 40 im Sackvorderabschnitt 16D ent-
spricht. In Relation zu dem vorstehend beschriebe-
nen dritten Aspekt ist es jedoch nicht immer erforder-
lich, den nichtexpandierenden Abschnitt 16D, vorzu-
sehen. Dieser Punkt kann in entsprechender Weise
auch bei der ersten bis dritten Ausfliihrungsform Ver-
wendung finden, die spater beschrieben werden.

Zweites nichtbeanspruchtes Beispiel

[0091] Ein zweites nichtbeanspruchtes Beispiel wird
nunmehr in Verbindung mit den Eig. 5 und Eig. 6 be-
schrieben. Dabei finden die gleichen Bezugszeichen
fur die gleichen Elemente wie bei der vorstehend be-
schriebenen Ausfiihrungsform Verwendung. Auf eine
Beschreibung derselben wird verzichtet.

[0092] GemalR Fig. 5 wird ein Saulenbesatz 60 von
einem Basiselement 62 und einer Auflenhaut 44 ge-
bildet, die die gleiche Dicke besitzen. Des weiteren ist
bei dieser Ausfihrungsform eine Vielzahl von Schlit-
zen 64, die einem geschwachten Abschnitt entspre-
chen, in einem Verbindungsabschnitt zwischen ei-
nem Basisabschnitt 62A und einem Sackunterbrin-
gungsabschnitt 62B im Basiselement 62 (einem mitt-
leren Abschnitt in Breitenrichtung des Saulenbesat-
zes 60) in Langsrichtung des Besatzes in vorgegebe-
nen Intervallen ausgebildet. Daher ist die Steifigkeit
des Bereiches, in dem die Schlitze 64 im Basisele-
ment 62 ausgebildet sind, reduziert. Ein Montagesitz
66 mit einem im wesentlichen trapezformigen Quer-
schnitt ist einstiickig in einem Abschnitt ausgebildet,
der eng benachbart zum Basisabschnitt 62A im Basi-
selement 62 angeordnet ist, und der Montagesitz 66
ist am konvexen Abschnitt 52 im Sauleninnenpaneel
34 mit Hilfe einer Kunstharzklemme 68 fixiert.

[0093] Wenn bei der vorstehend beschriebenen
Ausfuhrungsform der Sackvorderabschnitt 16D ex-
pandiert, so dass ein vorgegebener Expansionsdruck
auf den Sackunterbringungsabschnitt 62B im Sau-
lenbesatz 60 einwirkt, wird der Sackunterbringungs-
abschnitt 62B in einfacher Weise zur Innenseite des
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Fahrzeuginnenraumes hin entfaltet, wobei das Ent-
falten in dem Bereich beginnt, in dem die Schlitze 64
ausgebildet sind und der eine geringe Steifigkeit be-
sitzt. Daher dient der Bereich, in dem die Schlitze 64
ausgebildet sind und der eine geringe Steifigkeit be-
sitzt, als Entfaltungsscharnier des Sackunterbrin-
gungsabschnittes 62B. Infolgedessen ist es mdglich,
weiter auf wirksame Weise zu verhindern, dass der
Saulenbesatz 60 sich zerstreut, wenn der Sackvor-
derabschnitt 16D expandiert.

[0094] DA ferner die vorstehend erwahnten Schlitze
64 zum Zeitpunkt des Formens des Basiselementes
62 mit eingeformt werden kdnnen, ist der Vorteil vor-
handen, dass die Einheit im Vergleich zu dem Fall, in
dem ein separates Teil zusatzlich verwendet wird,
einfach ausgebildet ist.

[0095] Bei einem in Fig. 6 gezeigten modifizierten
Beispiel ist anstelle der vorstehend erwahnten Schilit-
ze 64 ein dinner Abschnitt 70 mit einer Form einer
konkaven Nut, der als Schwachungsabschnitt dient,
einstlckig in den Verbindungsabschnitt zwischen
dem Basisabschnitt 62A und dem Sackunterbrin-
gungsabschnitt 62B des Basiselementes 62 einge-
formt. Daher kdnnen auch bei diesem modifizierten
Beispiel die gleiche Funktionsweise und die gleichen
Effekte wie bei dem in Fig. 5 gezeigten Beispiel er-
halten werden.

Drittes nichtbeanspruchtes Beispiel

[0096] Ein drittes nichtbeanspruchtes Beispiel wird
nachfolgend in Verbindung mit Eig. 7 beschrieben. In
diesem Fall finden die gleichen Bezugszeichen zur
Bezeichnung von gleichen Elementen wie bei den
vorstehend beschriebenen Ausfihrungsbeispielen
Verwendung, und es wird auf eine Beschreibung die-
ser Elemente verzichtet.

[0097] Wie in Fig. 7 gezeigt, wird ein Saulenbesatz
80 von einem Basiselement 82 und der Auf3enhaut
44 gebildet. Es besteht jedoch insofern ein Unter-
schied, dass ein Basisabschnitt 82A im Basiselement
82 dick ausgebildet ist, jedoch ein Sackunterbrin-
gungsabschnitt 82B im Basiselement 82 dinner als
der Basisabschnitt 82A ausgebildet ist. Das Merkmal
des vorliegenden Beispieles betrifft diesen Punkt.
Daher ist die Steifigkeit des diinnen Sackunterbrin-
gungsabschnittes 82B geringer als die des dicken
Basisabschnittes 82A.

[0098] Wenn bei der vorstehend beschriebenen
Ausfuhrungsform der Sackvorderabschnitt 16D so
expandiert, dass ein vorgegebener Expansionsdruck
auf den Sackunterbringungsabschnitt 82B des Sau-
lenbesatzes 80 aufgebracht wird, kann der Sackun-
terbringungsabschnitt 82B, dessen Steifigkeit gering
ist, ohne weiteres in bezug auf den Scharnierab-
schnitt 84, der den Verbindungsabschnitt zwischen

dem Sackunterbringungsabschnitt 82B und dem Ba-
sisabschnitt 82A bildet, elastisch verformt werden,
wobei dies den Ausgangspunkt flir das Entfalten bil-
det. Daher ist es moglich, weiter auf wirksame Weise
zu verhindern, dass der Saulenbesatz 80 zerstreut
wird, wenn der Sackvorderabschnitt 16D aufgeweitet
wird.

[0099] Zum Zeitpunkt des Formens des Basisele-
mentes 82 ist es extrem einfach, den Basisabschnitt
82A dick und den Sackunterbringungsabschnitt 82B
dinn auszubilden. Daher wird die Zahl der Herstell-
schritte nicht erhoht, und die Baueinheit kann daher
einfach gestaltet werden.

[0100] Da der Sackunterbringungsabschnitt 82B
dinn ausgebildet ist, kann er in einfacher Weise un-
ter Ausnutzung der elastischen Verformung des Sa-
ckunterbringungsabschnittes 82B montiert werden,
wenn der Saulenbesatz 80 am Hauptkorper 38 der
Vordersaule montiert wird. Daher ist es mdglich, ei-
nen Bruch des Saulenbesatzes 80 zum Montagezeit-
punkt und die Erzeugung einer restlichen Verformung
zu verhindern.

Viertes nichtbeanspruchtes Beispiel

[0101] Ein viertes nichtbeanspruchtes Beispiel wird
nachfolgend anhand der Eig. 8 und Eig. 9 beschrie-
ben. Die gleichen Bezugszeichen werden zur Be-
zeichnung von gleichen Elementen verwendet, und
es wird auf eine Beschreibung hiervon verzichtet.

[0102] Das Merkmal der Eig. 8 betrifft den Punkt,
dass ein Basiselement 92 eines Saulenbesatzes 90
von zwei Arten von Basiselementen gebildet wird,
namlich einem weichen Element 94 aus einem Ure-
than, TPO o. a. mit einer geringen Steifigkeit und ei-
nem harten Element 96 aus ABS, PP o. &. mit einer
hohen Steifigkeit. Genauer gesagt, das weiche Ele-
ment 94 umfasst einen verdickten Basisabschnitt
94A und einen ausgedinnten Sackunterbringungs-
abschnitt 94B und hat eine gekrimmte Form. Eine
Flache des weichen Elementes 94 (eine Flache in-
nerhalb des Fahrzeuginnenraumes) wird von der Au-
Renhaut 44 bedeckt, und ein Verbindungsabschnitt
zwischen dem Basisabschnitt 94A und dem Sackun-
terbringungsabschnitt 94B ist als Scharnierabschnitt
97 ausgebildet. Des weiteren ist das harte Element
96 nur auf der Seite des Basisabschnittes 94A im
weichen Element 94 angeordnet, wahrend der vor-
stehend erwahnte Montagesitz 66 auf der Flache an
der AulRenseite des Fahrzeuginnenraumes ausgebil-
det ist. Ein konkaver Abschnitt 98 mit einem flachen
Boden ist an einem Bodenabschnitt des harten Ele-
mentes 96 ausgebildet, und das harte Element 96 ist
am Basisabschnitt 94A des weichen Elementes 94
mit einem Kleber 99 mit einem Verstarkungsband
164 (das spater beschrieben wird), welches im kon-
kaven Abschnitt 98 angeordnet ist, verklebt.
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[0103] Das harte Element 96 kann auch durch
Schweilen o. a. anstelle des Klebers 99 oder durch
ein Verfahren zum gleichzeitigen Formen beider Teile
durch Doppelspritzgielien zum Zeitpunkt des For-
mens des Basiselementes 92 mit dem weichen Ele-
ment 94 verbunden werden.

[0104] Wenn bei der vorstehend beschriebenen
Ausfuhrungsform der Sackvorderabschnitt 16D auf-
geweitet wird, so dass ein vorgegebener Expansi-
onsdruck auf den Sackunterbringungsabschnitt 94B
des Saulenbesatzes 90 aufgebracht wird, kann sich
der Sackunterbringungsabschnitt 94B in einfacher
Weise elastisch verformen, wobei der Ausgangs-
punkt des Entfaltens der Scharnierabschnitt 97 ist,
der den Verbindungsabschnitt zwischen dem Sack-
unterbringungsabschnitt 94B und dem Basisab-
schnitt 94A bildet, da der Sackunterbringungsab-
schnitt 94B einen Abschnitt des weichen Elementes
94 bildet und eine geringe Steifigkeit besitzt. Demzu-
folge ist es mdglich, auf noch wirksamere Weise eine
Zerstreuung des Saulenbesatzes 90 zu verhindern,
wenn der Sackvorderabschnitt 16D expandiert.

[0105] Des weiteren ist das Basiselement 92 in das
weiche Element 94 und das harte Element 96 unter-
teilt und befindet sich das harte Element 96 in dem
Abschnitt, der zum Basisabschnitt 94A des weichen
Elementes 94 benachbart ist. Daher ist die Formhal-
teeigenschaft (das Formhaltevermégen) des Saulen-
besatzes 90 ausgezeichnet, und es ist mdglich, in
einfacher Weise den Montagesitz 66 zum Montieren
des Saulenbesatzes 90 am S&uleninnenpaneel 34
der Vordersaule 38 einzustellen.

[0106] Ferner besteht das Merkmal des Beispieles
der Fig. 9 (modifiziertes Beispiel) aus den Punkten,
dass ein Basiselement 102 eines Saulenbesatzes
100 an einem Abschnitt, der einem Scharnier ent-
spricht, getrennt ist, dass ein hartes Element 104 in
dem Abschnitt angeordnet ist, der benachbart zum
Basisabschnitt vorgesehen ist, und dass ein weiches
Element 106 in dem Abschnitt angeordnet ist, der be-
nachbart zum Sackunterbringungsabschnitt vorgese-
hen ist. Das harte Element 104 und das weiche Ele-
ment 106 sind Uber einen Kleber (nicht gezeigt) o. a.
einstiickig miteinander ausgebildet. Es kénnen die
gleiche Funktionsweise und die gleichen Effekte wie
bei dem in Fig. 8 gezeigten Beispiel erzielt werden.
Des weiteren besteht der Vorteil, dass die Menge des
fur das weiche Element 106 verwendeten Materiales
geringer ist als im Fall der Fig. 8 gezeigten Ausfuh-
rungsform.

Flnftes nichtbeanspruchtes Beispiel

[0107] In Verbindung mit den Fig. 10 und Fig. 11
wird nunmehr ein flinftes nichtbeanspruchtes Bei-
spiel beschrieben. Gleiche Bezugszeichen dienen
zur Bezeichnung von gleichen Elementen, wobei auf

eine Beschreibung derselben verzichtet wird.

[0108] GemaR Fig. 10 ist ein Basiselement 112 ei-
nes Saulenbesatzes 110 in einen Basisabschnitt 114,
der an dem Abschnitt benachbart zu einem Vorderab-
schnitt angeordnet ist, und einen Sackunterbrin-
gungsabschnitt 116, der am Abschnitt benachbart zu
einem hinteren Abschnitt angeordnet ist, unterteilt.
Der Basisabschnitt 114 ist so ausgebildet, dass er ei-
nen im wesentlichen C-formigen Querschnitt besitzt,
und ein Endabschnitt auBerhalb des Fahrzeuginnen-
raumes ist mit Hilfe der Klemme 68 mit dem konve-
xen Abschnitt 52 des Innenpaneels 34 der Saule be-
festigt. Ferner hat der Sackunterbringungsabschnitt
116 eine konvex gekrimmte Form, um den Sackvor-
derabschnitt 16D unterzubringen. Des weiteren sind
der Basisabschnitt 114 und eine AuRenflache (eine
Flache innerhalb des Fahrzeuginnenraumes) des
Sackunterbringungsabschnittes 116 mit der Aul3en-
haut 44 bedeckt, so dass beide einstlckig ausgebil-
det sind. Ein geringfligiger Spalt ist am Verbindungs-
abschnitt zwischen dem Basisabschnitt 114 und dem
Sackunterbringungsabschnitt 116 ausgebildet, wobei
dieser Bereich, an dem der Spalt ausgebildet ist, als
Scharnier 118 dient.

[0109] Wenn bei der vorstehend beschriebenen
Ausfuhrungsform der Sackvorderabschnitt 16D auf-
geweitet wird, so dass ein vorgegebener Expansi-
onsdruck auf den Sackunterbringungsabschnitt 116
des Saulenbesatzes 110 ausgelbt wird, wird der Sa-
ckunterbringungsabschnitt 116 extrem einfach entfal-
tet, wobei der Ausgangspunkt flr das Entfalten der
Scharnierabschnitt 118 ist, der den Verbindungsab-
schnitt zwischen dem Sackunterbringungsabschnitt
116 und dem Basisabschnitt 114 bildet, da der Sack-
unterbringungsabschnitt 116 vom Basisabschnitt 114
getrennt ist. Infolgedessen ist es méglich, auf noch
wirksamere Weise eine Zerstreuung des Saulenbe-
satzes 110 zu verhindern, wenn der Sackvorderab-
schnitt 16D expandiert.

[0110] Da ferner der Basisabschnitt 114, der am
Hauptkorper 38 der Vordersaule fixiert ist, und der
Sackunterbringungsabschnitt 116, der den Sackvor-
derabschnitt 16D aufnimmt, voneinander unabhangi-
ge Teile bilden, ist es moglich, die Fixierfestigkeit des
Basisabschnittes 114 an der Vordersaule 38 im Ver-
gleich zu dem Fall, bei dem ein Basiselement Ver-
wendung findet, bei dem sowohl der Basisabschnitt
als auch der Sackunterbringungsabschnitt als ein Teil
ausgebildet sind, zu verringern. Da bei der vorste-
hend beschriebenen Ausfuhrungsform die Entfal-
tungsbelastung, die auf das Ende des Basisabschnit-
tes 114 aufgebracht wird, wenn der Sackunterbrin-
gungsabschnitt 116 entfaltet wird, reduziert werden
kann, bestehen selbst dann keine Probleme, wenn
die Steifigkeit des Basisabschnittes 114 reduziert
wird. Von einem anderen Standpunkt aus betrachtet
ist es somit moglich, die Entfernbarkeit des Saulen-
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besatzes 110 vom Hauptkdrper 38 der Vordersaule
zu verbessern.

[0111] Das in Fig. 11 gezeigte Beispiel (modifizierte
Beispiel) besitzt das Merkmal, dass sowohl der Basi-
sabschnitt 114 als auch der Sackunterbringungsab-
schnitt 116 Uber ein mittleres Element 120 einstlickig
ausgebildet sind. Dieses mittlere Element ist zwi-
schen der Aulienhaut 44 und dem Basiselement 112
angeordnet und besteht aus einem textilen Material
auf Nylonbasis 0. 8. Es kommt anstelle der Ausfiih-
rungsform zur Anwendung, bei der der Basisab-
schnitt 114 und der Sackunterbringungsabschnitt 116
Uber die AuRenhaut 44 einstiickig ausgebildet sind.
Die gleiche Funktionsweise und die gleichen Effekte
wie bei dem vorstehend beschriebenen fiinften nicht-
beanspruchten Beispiel kénnen bei Anwendung die-
ser Ausfiihrungsform erhalten werden. Des weiteren
istin dem Fall, in dem der Basisabschnitt 114 und der
Sackunterbringungsabschnitt 116 unter Verwendung
der Auflenhaut 44 einstlickig ausgebildet sind, das
Material, das eingesetzt werden kann, von Haus aus
begrenzt. Es besteht jedoch der Vorteil, dass es mog-
lich ist, ein Material auszuwahlen, das eine hohe Ver-
bindungsfestigkeit besitzt, indem das Mittelelement
120 verwendet wird.

Sechstes nichtbeanspruchtes Beispiel

[0112] Ein sechstes nichtbeanspruchtes Beispiel
wird nunmehr in Verbindung mit Eig. 12 beschrieben.
Die gleichen Bezugszeichen dienen zur Bezeichnung
der gleichen Elemente, und es wird auf eine Be-
schreibung derselben verzichtet.

[0113] Wie in Eig. 12 gezeigt, ist ein Basiselement
132 eines Saulenbesatzes 130 in einen Basisab-
schnitt 134, der an dem Abschnitt benachbart zu ei-
nem Vorderabschnitt angeordnet ist, und einen Sack-
unterbringungsabschnitt 136, der an dem Abschnitt
benachbart zu einem hinteren Abschnitt angeordnet
ist, unterteilt. Ferner besitzt der Basisabschnitt 134
eine leicht gekrimmte Form und ist am konvexen Ab-
schnitt 52 des Innenpaneels 34 der Saule mit Hilfe
der Klemme 68 (iber den Montagesitz 66, der einst-
ckig am rickseitigen Ende desselben ausgebildet ist,
befestigt. Der Sackunterbringungsabschnitt 136 ist
so ausgebildet, dass der Sackvorderabschnitt 16D im
wesentlichen einen C-férmigen Querschnitt besitzt,
der den Abschnitt 160 aufnehmen kann. Der Vorde-
rendabschnitt desselben ist zur Vorderseite hin ge-
krimmt, so dass das Montageelement 136A einsti-
ckig ausgebildet ist. Dieses Montageelement 136A
ist am konvexen Abschnitt 52 des Innenpaneels 34
der Saule mit Hilfe eines Bolzens 138 und einer Mut-
ter 140 befestigt, wodurch der Sackunterbringungs-
abschnitt 136 am Innenpaneel 34 der Saule montiert
ist.

[0114] Bei der vorstehend beschriebenen Ausfih-

rungsform ist eine AulRenhaut 142 des Saulenbesat-
zes 130 in eine Aulienhaut 144 des Basisendes, die
das Flachenende des Basisabschnittes 134 bedeckt,
und eine Aufenhaut 146 des Unterbringungsab-
schnittsendes, die das Flachenende des Sackunter-
bringungsabschnittes 136 bedeckt, unterteilt.

[0115] Eine Kerbe 148, die als Schwachungsab-
schnitt zum Erleichtern des Entfaltens wirkt, ist auf
der Rickseite des zur Basis benachbarten Eckab-
schnittes im Sackunterbringungsabschnitt 136 aus-
gebildet. Obwohl die Kerbe 148 als Schwachungsab-
schnitt ausgebildet ist, kann auch ein Schlitz o. a.
ausgebildet sein.

[0116] Wenn bei der vorstehend beschriebenen
Ausfuhrungsform der Sackvorderabschnitt 16D auf-
geweitet wird, so dass der vorgegebene Expansions-
druck auf den Sackunterbringungsabschnitt 136 des
Saulenbesatzes 130 aufgebracht wird, kann der Sa-
ckunterbringungsabschnitt 136 in einfacher Weise
entfaltet werden, wobei die Kerbe 148 als Ausgangs-
punkt zum Entfalten dient, wahrend die Entfaltungs-
belastung direkt vom Innenpaneel 34 der Saule auf-
genommen wird, da der Sackunterbringungsab-
schnitt 136 vom Basisabschnitt 134 getrennt ist.
Demzufolge ist es mdglich, weiter wirksam zu verhin-
dern, dass der Saulenbesatz 130 zerstreut wird,
wenn der Sackvorderabschnitt 16D expandiert.

[0117] Da ferner der gesamte Saulenbesatz 130 in
das Basisabschnittsende und das Sackunterbrin-
gungsabschnittsende als unabhangige Teile aufge-
teilt ist, kdbnnen diese Teile fest am Innenpaneel 34
des Hauptkorpers 38 der Vordersaule angebracht
werden. Es ist somit moglich, den Zerstreuungsver-
hinderungseffekt des Saulenbesatzes 130 noch wirk-
samer sicherzustellen. In diesem Fall wird die Entfal-
tungsbelastung nicht auf die gleichen Elemente auf-
gebracht wie bei den vorstehend beschriebenen
nichtbeanspruchten Beispielen. Auf eine Beschrei-
bung hiervon wird verzichtet.

[0118] Die in den Eig. 14 bis Eig. 16 beschriebene
Ausfuhrungsform besitzt das Merkmal, dass ein
bandférmiger Streifen 164 in ein Basiselement 162
eines Saulenbesatzes 160 durch Spritzgie3en einge-
setzt ist. Wie in Fig. 14 gezeigt, ist das Band 164 in
Langsrichtung des Saulenbesatzes 160 eingesetzt.
Wie ferner in Fig. 15 gezeigt ist, bei der es sich um
eine Horizontalschnittansicht des Saulenbesatzes
160 handelt, ist das Band 164 nur in einen Basisab-
schnitt 162A des Basiselementes 162 eingesetzt.
Der vorstehend erwahnte Montagesitz 66 ist einstu-
ckig auf der Riickseite des Basisabschnittes 162A
ausgebildet, und das Basiselement 162 ist am Innen-
paneel 34 der Saule durch den Montagesitz 66 mit
Hilfe der Klemme 68 fixiert. Wie ferner in Fig. 16 ge-
zeigt ist, bei der es sich um eine Vertikalschnittan-
sicht des Saulenbesatzes 160 handelt, erstreckt sich
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ein oberer Endabschnitt 164A des Bandes 164 von
einem oberen Endabschnitt des Basiselementes 162
aus und ist an einem Abschnitt benachbart zum obe-
ren Endabschnitt des Innenpaneels 34 der Saule mit
Hilfe eines Bolzens 166 und einer Mutter 168 befes-
tigt. Ferner erstreckt sich ein unterer Endabschnitt
164B des Bandes 164 von einem unteren En-
dabschnitt des Basiselementes 162 so, dass er gefal-
tet ist und danach an einem Abschnitt benachbart
zum unteren Endabschnitt des Innenpaneels 34 der
Saule mit Hilfe des Bolzens 166 und der Mutter 168
fixiert ist. In diesem Fall kann das vorstehend er-
wahnte Band 164 aus Metall oder einem Harz mit ho-
her Steifigkeit hergestellt sein.

[0119] Bei der vorstehend beschriebenen Ausfih-
rungsform ist der bandférmige Streifen 164 in das Ba-
siselement 162 des Saulenbesatzes 160 durch
SpritzgieRen eingesetzt, und der obere Endabschnitt
164A sowie der untere Endabschnitt 164B des Ban-
des 164 sind mit Hilfe des Bolzens 166 und der Mut-
ter 168 am Innenpaneel 34 der Saule fixiert. Daher ist
es moglich, die Lagerfestigkeit gegen das Innenpa-
neel 34 des Saulenbesatzes 160 zu verbessern.
Selbst wenn daher zu dem Zeitpunkt, zu dem der
Sackvorderabschnitt 16D expandiert, so dass der
Sackunterbringungsabschnitt 162B des Basisele-
mentes 162 entfaltet wird, sich die Klemme 68 auler-
halb ihrer Position vom Innenpaneel 34 der Saule be-
findet, wird der Saulenbesatz 160 durch das Band
164 sicher vom Innenpaneel 34 der Saule gelagert.
Demzufolge ist es auch bei der vorliegenden Ausfuh-
rungsform méglich, auf wirksame Weise eine Zer-
streuung des Saulenbesatzes 160 zu verhindern,
wenn der Sackvorderabschnitt 16D expandiert.

[0120] In diesem Fall ist bei der vorliegenden Aus-
fuhrungsform die Baueinheit so ausgebildet, dass der
obere Endabschnitt 164A und der untere En-
dabschnitt 164B des Bandes 164 am Innenpaneel 34
der Saule fixiert sind. Die Baueinheit ist jedoch hier-
auf nicht beschrankt. Es ist ausreichend, wenn der
obere Endabschnitt 164A und der untere En-
dabschnitt 164B am Korpus fixiert sind. Beispielswei-
se kann sich der untere Endabschnitt 164B des Ban-
des 164 weiter erstrecken, um an einer Verkleidung
fixiert zu werden; oder der obere Endabschnitt 164A
kann sich weiter erstrecken, um am Dach fixiert zu
werden.

[0121] Bei der in den Fig. 17 und Fig. 18 gezeigten
Ausfuhrungsform ist das Merkmal vorhanden, dass
ein Streifen bzw. Band 172 sowohl in einem oberen
Abschnitt als auch in einem unteren Abschnitt eines
Saulenbesatzes 170 angeordnet ist. Das Band 172
ist nur in einen Basisabschnitt 174A eines Basisele-
mentes 174 eingebettet, und zwar derart, dass die
Breitenrichtung des Besatzes die Langsrichtung des
Bandes 172 bildet. Ferner ist ein Endabschnitt 172A,
der sich vom Basiselement 174 des Bandes 172 aus

erstreckt, mit Hilfe des Bolzens 166 und der Mutter
168 am konvexen Abschnitt 52 des Innenpaneels 34
der Saule fixiert. Auch bei dieser Ausfihrungsform
kénnen die gleiche Funktionsweise und die gleichen
Effekte wie bei der vorstehend beschriebenen Aus-
fuhrungsform erzielt werden.

Zweite Ausfihrungsform

[0122] Eine zweite Ausflihrungsform wird nachfol-
gend in Verbindung mit den Fig. 19 bis Fig. 21 be-
schrieben. Die gleichen Bezugszeichen bezeichnen
die gleichen Elemente wie bei der vorstehend be-
schriebenen Ausfiihrungsform. Auf eine Beschrei-
bung hiervon wird verzichtet.

[0123] Die in den Fig. 19 bis Fig. 21 gezeigte Aus-
fuhrungsform besitzt das Merkmal, dass ein Netz 184
mit einer Flache eines Basiselementes 182 eines
Saulenbesatzes 180 verbunden ist. Wie die Fig. 19
und Fig. 20 zeigen, ist das Netz 184, das aus Metall
oder einem starren Harz besteht, mit Hilfe eines Kle-
bers (nicht gezeigt) mit der Oberflache des Basisele-
mentes 182 des Saulenbesatzes 180 in Richtung der
Flache desselben verklebt. Wenn das Netz 184 mit
der Oberflache des Basiselementes 182 verklebt ist,
werden das Basiselement 182 und das Netz 184 mit
der AuRenhaut 44 versehen. Des weiteren erstreckt
sich ein bandférmiges Fixierungselement 184A so-
wohl vom oberen als auch vom unteren Endabschnitt
des Netzes 184. Diese Fixierungselemente 184A
sind am oberen Endabschnitt und am unteren En-
dabschnitt des Innenpaneels 34 der Saule mit Hilfe
der Bolzen 166 und der Muttern 168 fixiert, so dass
das Netz 184 auf diese Weise am Innenpaneel 34 der
Saule montiert wird (siehe Eig. 21).

[0124] Bei der vorstehend beschriebenen Ausfih-
rungsform ist das Netz 184 mit der Oberflache des
Basiselementes 182 des Saulenbesatzes 180 ver-
klebt. Ferner ist das Fixierungselement 184A des
Netzes 184 mit Hilfe des Bolzens 166 und der Mutter
168 am Innenpaneel 34 der Saule fixiert. Daher ist es
moglich, die Lagerfestigkeit gegen das Innenpaneel
34 der Saule des Saulenbesatzes 180 in der gleichen
Weise wie bei der vorstehend beschriebenen achten
Ausfuhrungsform zu erhéhen. Selbst wenn sich da-
her zu dem Zeitpunkt, zu dem der Sackvorderab-
schnitt 16D expandiert, so dass der Sackunterbrin-
gungsabschnitt 182B des Basiselementes 182 ent-
faltet wird, sich die Klemme 68 aulRerhalb ihrer Posi-
tion vom Innenpaneel 34 der Saule befindet, wird der
Saulenbesatz 180 durch das Netz 184 sicher am In-
nenpaneel 34 der Saule gelagert. Daher ist es auch
bei der vorliegenden Ausfiihrungsform mdglich, auf
wirksame Weise eine Zerstreuung des Saulenbesat-
zes 180 zu verhindern, wenn der Sackvorderab-
schnitt 16D expandiert.

[0125] Da ferner bei der vorliegenden Ausflihrungs-
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form das Netz 184 mit der Oberflache des Basisele-
mentes 182 verklebt ist, um am Innenpaneel 34 der
Saule fixiert zu werden, wird der gréite Teil des Ex-
pansionsdrucks zu dem Zeitpunkt, zu dem der Sack-
vorderabschnitt 16D expandiert, Uber das Netz 184
auf das Innenpaneel 34 der Saule Ubertragen. Es ist
daher mdglich, das Basiselement 182 des Saulenbe-
satzes 180 unter Verwendung eines leicht brechen-
des Materiales (eines Materiales, das in herkdmmli-
cher Weise fir den Besatz verwendet wird, wie PP,
ABS o. &.) herzustellen, und der Freiheitsgrad zur
Auswahl des Materiales kann vergrofert werden.

[0126] Bei der vorliegenden Ausfiihrungsform ist
das Fixierungselement 184A des Netzes 184 am In-
nenpaneel 34 der Saule befestigt. Die Ausflihrungs-
form ist jedoch nicht hierauf beschrankt. Es ist ausrei-
chend, wenn das Fixierungselement 184A am Kor-
pus fixiert ist.

[0127] Des weiteren ist bei der vorliegenden Aus-
fuhrungsform das Netz 184 mit Hilfe eines Klebers
mit der Oberflache des Basiselementes 182 verbun-
den. Die vorliegende Ausfihrungsform ist jedoch
auch auf diese Ausflihrungsform nicht beschrankt.
Es kann auch ein Einsatzvorgang durch Einsatzgie-
Ren Anwendung finden.

Dritte Ausflihrungsform

[0128] Eine dritte Ausfiihrungsform wird nunmehr in
Verbindung mit den Eig. 22 und Eig. 23 beschrieben.
Die gleichen Bezugszeichen werden fir gleiche Ele-
mente wie bei den vorstehend beschriebenen Aus-
fuhrungsformen verwendet. Auf eine Beschreibung
dieser Elemente wird verzichtet.

[0129] Wie in den Eig. 22 und FEiq. 23 gezeigt, ist
eine Vielzahl von AuRenhauterstreckungsabschnit-
ten 192A, die sich von einem vorderen Endrand einer
AuRenhaut 192 bis zu einem Windschutzscheibe-
nende 194 erstrecken, einstiickig an der Au3enhaut
192 eines Saulenbesatzes 190 ausgebildet. Jeder
der AuRenhauterstreckungsabschnitte 192A besitzt
die Form eines Bandes und erstreckt sich bis zum
konvexen Abschnitt 52 entlang der Oberflache des
Innenpaneels 34 der Saule zur Vordersaule 38, nach-
dem er Uber ein Rickseitenende eines Basiselemen-
tes 196 gefaltet worden ist. Dann ist der AuRenhau-
terstreckungsabschnitt 192A mit Hilfe einer Schrau-
be 198 am konvexen Abschnitt 52 fixiert, wodurch die
AuRenhaut 192 am Innenpaneel 34 der Saule gela-
gert wird. Obwohl in dieser Figur nicht dargestellt, ist
auch der Montagesitz bei der vorliegenden Ausfuh-
rungsform am Basiselement 196 ausgebildet und am
Innenpaneel 34 der Saule mit Hilfe der Klemme fi-
xiert.

[0130] Selbst wenn sich bei der vorstehend be-
schriebenen Ausfiihrungsform die Klemme auf3er-

halb ihrer Position vom Innenpaneel 34 der Saule zu
einem Zeitpunkt befindet, zu dem der Sackvorderab-
schnitt 16D aufgeweitet wird, so dass der Sackunter-
bringungsabschnitt 196B des Basiselementes 196
entfaltet wird, wird der Saulenbesatz 190 nur in Rich-
tung auf die Windschutzscheibe 194 entfaltet, wobei
die AuBenhauterstreckungsabschnitte 192A als
Drehpunkt wirken, da die AufRenhauterstreckungsab-
schnitte 192A am Innenpaneel 34 der Saule fixiert
sind. Infolgedessen ist es auch mit der vorliegenden
Ausfuhrungsform mdglich, auf wirksame Weise eine
Zerstreuung des Saulenbesatzes 190 zu verhindern,
wenn der Sackvorderabschnitt 16D expandiert.

[0131] Da ferner bei der vorliegenden Ausfihrungs-
form eine Vielzahl von Auflenhauterstreckungsab-
schnitten 192A so an der Aulienhaut 192 ausgebildet
sind, dass sie am Innenpaneel 34 der Saule fixiert
werden, koénnen die AuRenhauterstreckungsab-
schnitte 192A fest am Innenpaneel 34 der Saule an-
gebracht werden. Ohne Erhéhung der Zahl der spe-
ziellen Teile ist es daher méglich, auf zuverlassige
Weise zu verhindern, dass der Saulenbesatz 190 ge-
genuber dem Innenpaneel 34 der Saule aus seiner
Position gerat.

[0132] Bei der vorliegenden Ausfihrungsform wird
der Saulenbesatz 190 vom Basiselement 196 und
der AuRenhaut 192 gebildet, wobei die AulRenhauter-
streckungsabschnitte 192A, die an der Aufenhaut
192 vorgesehen sind, zum Zeitpunkt des Entfaltens
als Scharnier wirken. Die vorliegende Erfindung ist je-
doch nicht auf diese Ausfihrungsform beschrankt.
Vielmehr kann der Saulenbesatz auch nur vom Basi-
selement gebildet werden, und die Abschnitte, die
sich in Richtung auf die Windschutzscheibe 194 er-
strecken, kdnnen am Saulenbesatz vorgesehen sein,
so dass die Erstreckungsabschnitte am Innenpaneel
34 der Saule befestigt sind und ein einstlickig damit
ausgebildetes Scharnier in der Nahe der FufRab-
schnitte der Erstreckungsabschnitt vorgesehen ist.

Vierte Ausflihrungsform

[0133] In Verbindung mit den Fig. 24 bis Fig. 28
wird nachfolgend eine vierte Ausfuhrungsform be-
schrieben. Die gleichen Bezugszeichen dienen zur
Bezeichnung der gleichen Elemente wie bei den vor-
stehend beschriebenen Ausfuhrungsformen. Auf
eine Beschreibung hiervon wird verzichtet.

[0134] Nachfolgend wird eine Baueinheit zur Monta-
ge eines Saulenbesatzes 240 am Innenpaneel 34 ei-
ner Saule, die einen Hauptabschnitt der vorliegenden
Ausfihrungsform bildet, beschrieben.

[0135] Fig. 24 ist eine perspektivische Gesamtan-
sicht des Saulenbesatzes 240 von einer Seite aus
gesehen. Fig. 25 ist eine Rickansicht des Saulenbe-
satzes 240. Fig. 24 ist eine perspektivische Ansicht,
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die vergroRert ist, von der Ruckseite aus gesehen nur
von der Nachbarschaft des oberen und unteren En-
dabschnittes des Saulenbesatzes 240, wobei der
Zwischenabschnitt desselben nicht dargestellt ist.

[0136] Wie dargestellt, ist eine Briicke 254 einsti-
ckig mit einem Basiselement 242 an einem Mittelab-
schnitt in Breitenrichtung benachbart zum oberen En-
dabschnitt und unteren Endabschnitt am rickseitigen
Ende des Saulenbesatzes 240 ausgebildet. Genauer
gesagt, wie in Fig. 26 gezeigt, hat die Briicke 254 ei-
nen im wesentlichen C-formigen Querschnitt mit ei-
nem Paar von Schenkelabschnitten 254A und einem
oberen Abschnitt 254B. Ein bandférmiger Streifen
256 ist um jeden oberen Abschnitt 254B der Briicken
254 gewickelt (hiernach wird dieser Abschnitt als ,ge-
wickelter Abschnitt 256A" bezeichnet). Des weiteren
ist ein Bolzeneinsetzloch 258 in jedem der beiden En-
dabschnitte 256B des Streifens 256 ausgebildet, und
beide Endabschnitt 256B Uberlappen sich so, dass
beide Bolzeneinsetzlécher 258 koaxial angeordnet
sind.

[0137] Wie in den Eig. 25 und FEiq. 27 gezeigt, ist
ein Fixierbolzen 260 in die Bolzeneinsetzlécher 258
von der Innenseite des Fahrzeuginnenraumes aus
eingesetzt, und beide Endabschnitte 256B des Strei-
fens 256 sind mit dem Fixierbolzen 260 am Innenpa-
neel 34 der Saule fixiert, wobei der Fixierbolzen mit
einer verschweifldten Mutter 262, die vorher an die
Ruckseite des Innenpaneels 34 der Saule ge-
schweil3t worden ist, verschraubt ist.

[0138] Infolgedessen sind der Saulenbesatz 240
und das Innenpaneel 34 der Saule Uber die an beiden
Endabschnitten in Langsrichtung des Saulenbesat-
zes 240 (d. h. am oberen Endabschnitt und am unte-
ren Endabschnitt) angeordneten Streifen 256 mitein-
ander verbunden. Die Langsabmessung des uber-
lappten Streifens 256 ist so eingestellt, dass sie um
eine vorgegebene Strecke grofer ist als der Abstand
zwischen der Briicke 254 des Saulenbesatzes 240 im
montierten Zustand und einem Bereich zum Fixieren
des Innenpaneels 34 der Saule (derart, dass ein vor-
gegebenes Spiel ermdglicht wird) (siehe Fig. 27).

[0139] In diesem Fall ist die Harzklemme 68 (siehe
Fig. 28) einstickig am Ruckseitenende des vorste-
hend beschriebenen Saulenbesatzes 240 in Langs-
richtung desselben in einem geeigneten Intervall
ausgebildet. Der Saulenbesatz 240 wird durch diese
Klemmen 68, die elastisch mit dem Innenpaneel 34
der Saule in Eingriff stehen, zeitweise am Innenpa-
neel 34 der Saule fixiert.

[0140] Als nachstes werden die Funktionsweise und
die Effekte der vorliegenden Ausfiihrungsform erlgu-
tert.

[0141] Wenn, wie vorstehend beschrieben, der

Sack 16 aufgeweitet wird, wird ein relativ grof3er
Sackexpansionsdruck auf den Saulenbesatz 240 in
Richtung auf die Innenseite des Fahrzeuginnenrau-
mes ausgeubt. Daher verlasst die Klemme 68, die
zeitweise den Saulenbesatz 240 am Innenpaneel 34
der Saule fixiert, ihre Position vom Innenpaneel 34
der Saule und trennt sich der Sdulenbesatz 240 vom
Innenpaneel 34 der Saule in Richtung auf die Innen-
seite des Fahrzeuginnenraumes.

[0142] Bei der vorliegenden Ausflihrungsform ist je-
doch die Briicke 254 an jedem Mittelabschnitt in Brei-
tenrichtung in der Nachbarschaft des oberen En-
dabschnittes und des unteren Endabschnittes auf der
Ruckseite des Saulenbesatzes 240 ausgebildet und
sind der Saulenbesatz 240 und das Innenpaneel 34
der Saule Uber die um die Briicken 254 gewickelten
Streifen 256 miteinander verbunden. Daher wird der
Saulenbesatz 240 durch das Paar der Streifen 256 si-
cher am Innenpaneel 34 der Saule gelagert, selbst
wenn die Klemme 68, die den Saulenbesatz 240 zeit-
weise fixiert, ihre Position vom Innenpaneel 34 der
Saule verlassen hat. Der Saulenbesatz 240 trennt
sich daher nicht vom Innenpaneel 34 der Saule infol-
ge des Expansionsdrucks des Sacks 16. Daher ist es
moglich, zu verhindern, dass der Saulenbesatz 240
zur Innenseite des Fahrzeuginnenraumes heraus-
fallt, wenn der Sack 16 expandiert.

[0143] Da die Bewegung des sich vom Innenpaneel
34 der Saule trennenden Saulenbesatzes 240 zu
dem Zeitpunkt eingeschrankt wird, zu dem das Paar
der Streifen 256 ausgeweitet wird, schwimmt der
Saulenbesatz 240 nicht mehr als unbedingt erforder-
lich nach oben zur Innenseite des Fahrzeuginnenrau-
mes.

[0144] Da sich ferner bei der vorliegenden Ausfih-
rungsform der Sdulenbesatz 240 vom Innenpaneel
34 der Saule weg bewegen kann, bis das Paar der
Streifen 256 ausgeweitet ist, kann der Sackexpansi-
onsraum vergrofRert werden.

[0145] Da des weiteren bei der vorliegenden Aus-
fuhrungsform die Streifen 256 an zwei Abschnitten, d.
h. einem oberen und einem unteren Abschnitt, des
Saulenbesatzes 240 angeordnet sind, kann die Strei-
fenlange im Vergleich zu einem Fall, bei dem ein ein-
stiickiger Streifen in Langsrichtung des Saulenbesat-
zes 240 angeordnet ist, verkurzt werden. Auf diese
Weise kdnnen die Kosten reduziert werden.

[0146] In diesem Fall sind bei der vorliegenden Aus-
fuhrungsform die Briicken 254 einstlickig auf der
Ruckseite des Basiselementes 42 des Saulenbesat-
zes 240 ausgebildet. Diese Ausflhrungsform ist je-
doch nicht hierauf beschrankt. Vielmehr kénnen die
Briicken auch in einem spateren Schritt an der Riick-
seite des Basiselementes 42 befestigt werden. Dies
trifft auch auf die nachfolgend beschriebenen Ausflih-
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rungsformen zu.
Flnfte Ausfuhrungsform

[0147] Ein flnfte Ausfihrungsform wird nachfol-
gend in Verbindung mit Fig. 29 beschrieben. Die glei-
chen Bezugszeichen dienen zur Bezeichnung von
gleichen Elementen wie bei den vorstehend be-
schriebenen Ausfiihrungsformen. Auf eine Beschrei-
bung hiervon wird verzichtet.

[0148] Wie in der Zeichnung dargestellt, wird auch
bei der vorliegenden Ausfiihrungsform eine Briicke
270 von einem Paar von Schenkelabschnitten 270A
und einem oberen Abschnitt 270B gebildet. Bei der
vorliegenden Ausfihrungsform sind konkave Ab-
schnitte 272, die in Langsrichtung der Bricke 270
(Einsetzrichtung des Streifens 256 bei der vorste-
hend beschriebenen Ausfiihrungsform) und in sich
einander nahernden Richtungen ausgenommen
sind, in Mittelabschnitten von beiden Langsen-
dabschnitten des oberen Abschnittes 270B der Bru-
cke 270 ausgebildet. Die GroRe in Breitenrichtung
dieser konkaven Abschnitte 272 ist geringfiigig gro-
Rer ausgebildet als die GroRe des Streifens 256 in
Breitenrichtung.

[0149] Wenn bei der vorstehend beschriebenen
Ausfuhrungsform sich die Klemme 68 auferhalb ih-
rer Position vom Innenpaneel 34 der Saule befindet,
so dass sich der Saulenbesatz 240 vom Innenpaneel
34 der Saule beim Expandieren des Sacks 16 trennt,
wird der Streifen 256 ausgeweitet. Hierdurch wird der
Sackexpansionsdruck, der auf den Saulenbesatz
240 wirkt, direkt auf den Langsseitenendabschnitt
der Briicke 270 Uber den gewickelten Abschnitt 256 A
des Streifens 256 aufgebracht. Wenn sich in diesem
Fall der vom Innenpaneel 34 der Saule getrennte
Saulenbesatz 240 verdreht, besteht die Mdglichkeit,
dass der gewickelte Abschnitt 256A des Streifens
256 entlang den Endrandern der Langsseitenen-
dabschnitte der Briicke 270 gleitet, um die Eckab-
schnitte derselben vorzuspannen.

[0150] Da jedoch bei der vorliegenden Ausfih-
rungsform die konkaven Abschnitte 272 im Mittelab-
schnitt der beiden Langsendabschnitte des oberen
Abschnittes 270B der Briicke 270 ausgebildet sind,
wird der gewickelte Abschnitt 256A des Streifens 256
innerhalb der konkaven Abschnitte 272 vorgespannt
(zentriert). Daher wird bei der vorliegenden Ausfih-
rungsform der gewickelte Abschnitt 256A des Strei-
fens 256 immer an den konkaven Abschnitten 272 an
den Mittelabschnitten beider Langsendabschnitte
des oberen Abschnittes 270B der Briicke 270 gehal-
ten. Demzufolge ist es mdglich, zu verhindern, dass
sich die Spannungen an den Eckabschnitten der
Langsseitenendabschnitte des oberen Abschnittes
270B der Briicke 270 konzentrieren, und einen Bruch
der Briicke 270 zu verhindern.

Sechste Ausfuhrungsform

[0151] Eine sechste Ausfiihrungsform wird nachfol-
gend in Verbindung mit den Fig. 30 und Fig. 31 be-
schrieben. Die gleichen Bezugszeichen dienen zur
Bezeichnung der gleichen Elemente wie bei der vor-
stehend beschriebenen finften Ausfihrungsform.
Auf eine Beschreibung derselben wird verzichtet.

[0152] Diese Ausfuhrungsform weist das Merkmal
auf, dass eine Vielzahl von Langléchern 282, 284 286
im oberen Abschnitt 280B der Briicke 280, die das
Paar der Schenkelabschnitte 280A und den oberen
Abschnitt 280B aufweist und bei der vorstehenden
funften Ausfliihrungsform beschrieben wurde, ausge-
bildet ist. Diese Langldcher 282, 284 und 286 sind so
ausgebildet, dass sie benachbart zu den konkaven
Abschnitten 272 angeordnet sind, und so, dass die
Breitenrichtung des oberen Abschnittes 280B ihre
Langsrichtung ist. Daher wird der Abschnitt benach-
bart zum konkaven Abschnitt 272 am oberen Ab-
schnitt 280B der Briicke 280 geschwacht. In diesem
Fall ist der gewickelte Abschnitt 256A des Streifens
256 im konkaven Abschnitt 272 benachbart zu dem
Abschnitt angeordnet, in dem die Langlécher 282 bis
286 ausgebildet sind.

[0153] Wenn bei der vorstehend beschriebenen
Ausfuhrungsform der Sack 16 infolge der bei der vor-
stehend beschriebenen flinften Ausfiihrungsform er-
lduterten Funktionsweise aufgeweitet wird, so dass
sich der Saulenbesatz 240 vom Innenpaneel 34 der
Saule trennt, wird der gewickelte Abschnitt 256A des
Streifens 256 an den konkaven Abschnitten 272 der
Briicke 280 zentriert und daran gehalten.

[0154] Wenn die direkt auf den konkaven Abschnitt
272 der Bruicke 280 vom gewickelten Abschnitt 256A
des Streifens 256 aufgebrachte Belastung relativ
grold ist, wird zuerst ein Umfangsabschnitt 288 zwi-
schen dem konkaven Abschnitt 272 und dem be-
nachbart hierzu angeordneten Langloch 282 plas-
tisch verformt (gebrochen), wodurch Energie absor-
biert werden kann. Wenn die entsprechende Belas-
tung grof ist, wird ein Umfangsabschnitt 290 zwi-
schen den benachbarten Lochern 282 und 284 als
nachstes plastisch verformt, wodurch weiter Energie
absorbiert wird. Wenn die Belastung noch grof3er ist,
wird ein Umfangsabschnitt 292 zwischen den be-
nachbarten Langléchern 284 und 286 als nachstes
plastisch verformt, wodurch nochmals Energie absor-
biert wird.

[0155] Bei der vorliegenden Ausfihrungsform wer-
den daher die Umfangsabschnitte 288 bis 292 in Ab-
hangigkeit von der GréRRe der auf den konkaven Ab-
schnitt 272 der Bricke 280 einwirkenden Belastung
nacheinander plastisch verformt, so dass die Energie
absorbiert wird. Es ist daher mdglich, insgesamt zu
verhindern, dass die Bruicke 280 bricht.
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[0156] Bei der vorstehend beschriebenen Ausfih-
rungsform ist eine Vielzahl von Langléchern 282, 284
und 286 im oberen Abschnitt 280B der Briicke 280
ausgebildet. Diese Ausfihrungsform ist jedoch nicht
hierauf beschrankt, und es ist ausreichend, wenn
eine Offnung vorgesehen ist. Daher kann die Bauein-
heit auch so ausgebildet sein, dass kleine Locher an
Stellen angeordnet sind, an denen die Langlécher
282, 284 und 286 ausgebildet sind. Des weiteren
miissen auch nichtimmer mehrere Offnungen ausge-
bildet sein. Vielmehr kann auch eine einzige Offnung
vorhanden sein.

Siebte Ausfuhrungsform

[0157] Eine siebte Ausfiihrungsform wird nachfol-
gend in Verbindung mit den Fig. 32 bis Fig. 34 erlau-
tert. Die gleichen Bezugszeichen dienen zur Be-
zeichnung von gleichen Elementen wie bei den vor-
stehend beschriebenen Ausfihrungsformen. Auf
eine Beschreibung hiervon wird verzichtet.

[0158] Wie in Fig. 32 gezeigt, besitzt die vorliegen-
de Ausflihrungsform das Merkmal, dass eine Briicke
304 Verwendung findet. Diese Briicke 304 wird aus-
gebildet, indem durch Integralformen eines Briicken-
abschnittes 302 einer oberen Stufe, der durch ein
Paar von Schenkelabschnitten 302A und einen obe-
ren Abschnitt 302B gebildet wird, auf einem Briicken-
abschnitt 300 einer unteren Stufe, der durch ein Paar
von Schenkelabschnitten 300A und einen oberen
Abschnitt 300B geformt wird, eine Uberlappung her-
gestellt wird. Der vorstehend erwahnte konkave Ab-
schnitt 272 wird in jedem Mittelabschnitt beider
Langsendabschnitte des oberen Abschnittes 300B
des Briickenabschnittes 300 der unteren Stufe und
des oberen Abschnittes 302B des Briickenabschnit-
tes 302 der oberen Stufe ausgebildet.

[0159] Wie in Fig. 33 gezeigt, wird dementspre-
chend der gewickelte Abschnitt eines Streifens 206 in
einen ersten gewickelten Abschnitt 306A und einen
zweiten gewickelten Abschnitt 306B unterteilt. Ein
Bolzeneinsetzloch 308 wird in einem Basisen-
dabschnitt 306C des Streifens 306 und in jedem Vor-
derendabschnitt des ersten gewickelten Abschnittes
306A und des zweiten gewickelten Abschnittes 306B
ausgebildet.

[0160] Bei der vorstehend beschriebenen Ausfih-
rungsform wird, wie in Fig. 34 gezeigt, nach dem Ein-
setzen des ersten gewickelten Abschnittes 306A und
des zweiten gewickelten Abschnittes 306B zwischen
den oberen Abschnitt 300B des Brlickenabschnittes
300 der unteren Stufe und den oberen Abschnitt
302B des Briickenabschnittes 302 der oberen Stufe
der erste gewickelte Abschnitt 306A gefaltet und
nach auRen zur AuBenseite (zur Seite des Innenpa-
neels 34 der Saule) des oberen Abschnittes 302B
des Brickenabschnittes 302 der oberen Stufe gewi-

ckelt, wahrend der zweite gewickelte Abschnitt 306B
gefaltet und nach innen zur Innenseite (zur Seite des
Basiselementes 42) des oberen Abschnittes 300B
des Bruckenabschnittes 300 der unteren Stufe gewi-
ckelt wird. Wenn der Basisendabschnitt 306C des
Streifens 306 zwischen dem Vorderendabschnitt des
ersten gewickelten Abschnittes 306A und dem Vor-
derendabschnitt des zweiten gewickelten Abschnit-
tes 306B gehalten wird, wird jedes Bolzeneinsetzloch
308 zur Uberlappung gebracht, und ein Fixierbolzen
360 wird an einer angeschweil3ten Mutter 362 auf der
Ruckseite des Innenpaneels 34 der Saule befestigt.

[0161] Wenn die Baueinheit auf diese Weise ausge-
bildet worden ist, kann die auf die Bricke 304 zum
Zeitpunkt der Expansion des Sacks 16 einwirkende
Belastung vom ersten gewickelten Abschnitt 306A
auf den oberen Abschnitt 302B des Briickenab-
schnittes 302 der oberen Stufe oder vom zweiten ge-
wickelten Abschnitt 306B auf den oberen Abschnitt
300B des Briickenabschnittes 300 der unteren Stufe
verteilt werden. Auf diese Weise wird die Briicke 304
an einem Bruch gehindert.

[0162] Da ferner bei der vorliegenden Ausflihrungs-
form die Briicke 304 in mehreren Stufen schichtweise
ausgebildet ist, ist es vorteilhaft, dass sie fest ist ge-
genilber der auf den Saulenbesatz 240 in einer Rich-
tung zum Inneren des Fahrzeuginnenraumes hin ein-
wirkenden Belastung.

[0163] Da darlber hinaus bei der vorliegenden Aus-
fuhrungsform die Konstruktion der vorstehend be-
schriebenen funften Ausfihrungsform Verwendung
findet, kdnnen der erste gewickelte Abschnitt 306A
und der zweite gewickelte Abschnitt 306B des Strei-
fens 306 zentriert werden.

[0164] Bei der vorliegenden Ausfiihrungsform findet
eine Briicke 304 Verwendung, die in zwei Stufen
schichtweise aufgebaut ist. Diese Konstruktion ist je-
doch nicht auf diese Ausflihrungsform beschrankt,
und es ist ausreichend, wenn die Briicke in mehreren
Stufen schichtweise aufgebaut ist. In dem Fall, dass
der Brickenabschnitt schichtweise drei oder mehr
Stufen aufweist, kann die Zahl der gewickelten Ab-
schnitte des Streifens in Abhangigkeit von der Zahl
der Stufen erhéht werden.

Achte Ausfuhrungsform

[0165] Eine achte Ausfiihrungsform wird nachfol-
gend in Verbindung mit Fig. 35 beschrieben. Die glei-
chen Bezugszeichen dienen zur Bezeichnung der
gleichen Elemente wie bei den vorstehend beschrie-
benen Ausfiuhrungsformen. Auf eine Beschreibung
hiervon wird verzichtet.

[0166] Diese Ausflihrungsform weist das Merkmal
auf, dass ein Briickenabschnitt 310 einer unteren
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Stufe, der von einem Paar von Schenkelabschnitten
310A und einem oberen Abschnitt 310B gebildet
wird, ein Briickenabschnitt 312 einer mittleren Stufe,
der von einem Paar von Schenkelabschnitten 312A
und einem oberen Abschnitt 312B gebildet wird, und
ein Brlickenabschnitt 314 einer oberen Stufe, der von
einem Paar von Schenkelabschnitten 314A und ei-
nem oberen Abschnitt 314B gebildet wird, einstiickig
ausgebildet sind, so dass sie eine aus drei Schichten
bestehende Briicke 316 bilden.

[0167] Diese aus drei Schichten bestehende Bricke
316 findet bei der vorliegenden Ausfiuhrungsform
Verwendung. Als Streifen wird jedoch der Streifen
306 verwendet, der den ersten gewickelten Abschnitt
306A und den zweiten gewickelten Abschnitt 306B
gemal der siebten Ausfihrungsform aufweist. Daher
sind die konkaven Abschnitte 272, die in den Mittel-
abschnitten beider Langsendabschnitte des oberen
Abschnittes 310B des Briickenabschnitt 310 der un-
teren Stufe und des oberen Abschnittes 312B des
Briickeabschnittes 312 der mittleren Stufe vorgese-
hen sind, erforderlich. Die konkaven Abschnitte 272,
die im Mittelabschnitt der beiden Langsendabschnitte
des oberen Abschnittes 314B des Briickenabschnit-
tes 314 der oberen Stufe vorgesehen sind, kdnnen
jedoch entfallen.

[0168] Bei der vorstehend beschriebenen Ausfih-
rungsform ist es moglich, den oberen Abschnitt 314B
des Bruckenabschnittes 314 der oberen Stufe in der
Briicke 316 als Klemmensitz fiir die Halteklemme 68
zum zeitweisen Fixieren des in der vorstehenden elf-
ten Ausflhrungsform beschriebenen Saulenbesat-
zes 240 am Innenpaneel 34 der Saule auszunutzen.
Daher ergibt sich eine einfache Konstruktion im Ver-
gleich zu dem Fall, in dem der Montagesitz fur die Fi-
xiereinrichtung zum zeitweisen Fixieren des Saulen-
besatzes 240 am Innenpaneel 34 der Saule separat
und unabhangig auf der Riickseite des Saulenbesat-
zes 240 vorgesehen ist. Auf diese Weise kdnnen die
Produktivitat verbessert und die Kosten reduziert
werden.

Neunte Ausfihrungsform

[0169] Als nachstes werden einige Konstruktions-
beispiele anstelle der vorstehend beschriebenen Ver-
bindungskonstruktion zwischen dem Streifen und
dem Saulenbesatz in Verbindung mit den Fig. 36 bis
Fig. 39 beschrieben. Die gleichen Bezugszeichen
dienen zur Bezeichnung der gleichen Elemente wie
bei den vorstehend beschriebenen Ausfiihrungsfor-
men. Auf eine Beschreibung hiervon wird verzichtet.

[0170] Bei der in Fig. 36 gezeigten Ausflihrungs-
form findet eine Metallverriegelungsplatte 328 Ver-
wendung, die von einem Basisabschnitt 324 und ei-
nem Paar von sich hiervon erstreckenden Abschnit-
ten 324 gebildet wird. Der Basisabschnitt 324 hat die

Form eines Rechteckrahmens und besitzt ein Lang-
loch 322, in das ein relativ kurzer Streifen 320 einge-
setzt werden kann. Das Paar der Abschnitte 326 er-
streckt sich vom Basisabschnitt 324 aus und separat
in zwei Zweigen von einem mittleren Abschnitt zu ei-
nem Vorderendabschnitt. Das Paar der Abschnitte
326 ist so konstruiert, dass es sich in Richtungen auf-
einander zu elastisch verformen kann. Des weiteren
ist eine AulRenflache des Abschnittes 326 als Schrag-
flache ausgebildet, die nach vorne hin schrag ver-
lauft. Ein Eingriffsabschnitt 326A, der mit dem Schen-
kelabschnitt 254A der Briicke 254 in Eingriff treten
kann, ist an einem &ufleren Endabschnitt auf einer
Seite gegenlber der Einsetzrichtung des Abschnittes
326 ausgebildet.

[0171] Der Streifen 320 wird in das Langloch 322 im
Basisabschnitt 324 der vorstehend beschriebenen
Verriegelungsplatte 328 eingesetzt und gefaltet und
zur Uberlappung gebracht. Dann wird der vorstehend
erwahnte Fixierbolzen 260 in Bolzeneinsetzldcher
330 eingesetzt, die koaxial an beiden Endabschnitten
320A des Streifens 320 ausgebildet sind, und wird
mit der angeschweif3ten Mutter 262 auf der Rickseite
des Innenpaneels 34 der Saule verschraubt, wo-
durch beide Endabschnitte 320A, die den anderen
Endabschnitt des Streifens 320 bilden, vorher am In-
nenpaneel 34 der Saule fixiert werden.

[0172] Bei der vorstehend beschriebenen Konstruk-
tion kann, wie oben erldutert, der andere En-
dabschnitt des Streifens 320 vorher am Innenpaneel
34 der Saule fixiert werden, und die an einem En-
dabschnitt des Streifens 320 montierte Verriege-
lungsplatte 328 wird zum Zeitpunkt der Montage des
Saulenbesatzes 240 in die Bricke 254 eingesetzt
und mit dieser in Eingriff gebracht. Auf diese Weise
kann die Montage des Saulenbesatzes 240 am In-
nenpaneel 34 der Saule verbessert werden.

[0173] Beiderin Eig. 37 dargestellten Ausflihrungs-
form wird eine Ankerplatte 338 durch einen Hauptkor-
perabschnitt 338A und einen Montageabschnitt
338B gebildet. Der Hauptkérperabschnitt 338A hat
eine im wesentlichen rechteckige Plattenform und ein
Langloch 334, in das ein Streifen 332 eingesetzt wer-
den kann. Der Montageabschnitt 338B steht vom
Hauptkorperabschnitt 338A vor und besitzt ein Bol-
zeneinsetzloch 336, das im Mittelabschnitt desselben
ausgebildet ist.

[0174] Nachdem der Streifen 332 in das Langloch
334 der Ankerplatte 338 eingesetzt und um den obe-
ren Abschnitt 254B der Briicke 254 gewickelt worden
ist, werden beide Endabschnitte durch Annahen oder
Verkleben o. a. aneinander befestigt, wodurch der
Streifen 332 eine Schleifenform erhalt.

[0175] Bei der in Fig. 38 gezeigten Ausflihrungs-
form ist ein Stifteinsetzloch 340 im Mittelabschnitt des
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oberen Abschnittes 254B der Briicke 254 ausgebil-
det. Des weiteren ist der Streifen 342 als einzelnes
bandférmiges Element ausgebildet. Ein Stifteinsetz-
loch 344 und ein Bolzeneinsetzloch 346, in das ein
Fixierbolzen 260 eingesetzt ist, sind in beiden En-
dabschnitten des Streifens 342 ausgebildet.

[0176] Ein Endabschnitt des Streifens 342 wird an
der Riickseite des oberen Abschnittes 254B der Brui-
cke 254 eingesetzt, und der Stift 348 wird in das Stift-
einsetzloch 340 der Briicke 254 und das Stifteinsetz-
loch 344 des Streifens 342 eingesetzt. Daher wird der
Einsetzendabschnitt verstemmt und auf diese Weise
ein Endabschnitt des Streifens 342 am oberen Ab-
schnitt 254B der Brlicke 254 fixiert.

[0177] Bei der in Fig. 39 gezeigten Ausfuhrungs-
form werden vier Vorspriinge 350 aus Harz vorher
von einer vorgegebenen Position der Rickseite des
Saulenbesatzes 240 nach oben vorgesehen. Nach-
dem dann ein einziger Streifen 352 am Mittelab-
schnitt gefaltet worden ist, so dass er sich in zwei
Schichten Uberlappt, wird ein gefalteter Abschnitt
352A zwischen den Vorspriingen 350 in Breitenrich-
tung des Saulenbesatzes 240 angeordnet, und die
flache rechteckférmige Briickenplatte 354 wird in den
gefalteten Abschnitt 352A eingesetzt. Kleine Locher,
in die die Vorspriinge 350 eingesetzt werden kénnen,
sind an den vier Ecken der Briickenplatte 354 ausge-
bildet. Die Vorspriinge 350, die den Innenbereichen
dieser kleinen Locher entsprechen, werden einge-
setzt und thermisch verstemmt. Auf diese Weise wird
die Bruckenplatte 354 an der Rickseite des Saulen-
besatzes 240 montiert.

Zehnte Ausfuhrungsform

[0178] Eine zehnte Ausflihrungsform wird nunmehr
in Verbindung mit den Eig. 40 und FEig. 41 beschrie-
ben. Diese Ausfiihrungsform entspricht der ersten
Ausfuhrungsform. Bei der Beschreibung dieser Aus-
fuhrungsform finden die gleichen Bezugszeichen wie
bei der ersten Ausfuhrungsform Verwendung und
dienen zur Bezeichnung der gleichen Elemente wie
bei der ersten Ausfihrungsform. Auf eine Beschrei-
bung hiervon wird verzichtet. Des weiteren wird auf
die Zeichnungen der ersten Ausfiihrungsform Bezug
genommen, falls erforderlich.

[0179] In den Figuren ist mit dem Pfeil FR die Vor-
wartsrichtung des Fahrzeuges, mit dem Pfeil UP die
Aufwartsrichtung des Fahrzeuges und mit dem Pfeil
IN die Innenrichtung des Fahrzeuges angedeutet.

[0180] Der Saulenbesatz 440 ist nicht auf die Aus-
fuhrungsform beschrankt, bei der das Basiselement
162 von der AuRenhaut 44 bedeckt ist, wie in Eig. 15
gezeigt. Beispielsweise kann auch ein Saulenbesatz
aus weichem Harz Verwendung finden, das nicht von
einer Aufenhaut bedeckt ist.

[0181] Wie in Fig. 41 gezeigt, wird der bandférmige
Streifen 164 durch Einsatzformen in das Basisele-
ment 162 des Saulenbesatzes 440 eingesetzt. Der
Streifen 164 wird in Langsrichtung des Saulenbesat-
zes 440 eingesetzt.

[0182] Wie in Fig. 15 gezeigt, wird der Streifen 164
nur in den Basisabschnitt 162A im Basiselement 162
des Saulenbesatzes 440 eingesetzt. Der Montage-
sitz 66 ist einstlickig mit der Riickseite des Basisab-
schnittes 162A ausgebildet, und das Basiselement
162 wird Uber den Montagesitz 66 mit Hilfe der Klem-
me 68 am Innenpaneel 34 der Saule fixiert.

[0183] Wie in Fig. 16 gezeigt, erstreckt sich der
oberen Endabschnitt 164A des Streifens 164 vom
oberen Endabschnitt des Basiselementes 162 aus
und wird mit Hilfe des Bolzens 166 und der ange-
schweildten Mutter 168 an dem Abschnitt fixiert, der
benachbart zum oberen Endabschnitt des Innenpa-
neels 34 der Saule angeordnet ist. Nachdem der un-
tere Endabschnitt 164B des Streifens 164 vom unte-
ren Endabschnitt des Basiselementes 162 verlangert
und gefaltet worden ist, wird er mit Hilfe des Bolzens
166 und der angeschweiflten Mutter 168 am Ab-
schnitt fixiert, der benachbart zum unteren En-
dabschnitt des Innenpaneels 34 der Saule angeord-
net ist. Der Streifen 164 kann aus einem Metall oder
einem Harz mit grof3er Harte bestehen. Die vorste-
hend beschriebene Konstruktion ist die gleiche wie
bei der ersten Ausflihrungsform.

[0184] Wie in Fig. 40 gezeigt, wird als nachstes ein
Einsetzabschnitt 464 im unteren Abschnitt des Sau-
lenbesatzes 440 ausgebildet. Ein Offnungsabschnitt
466, in den der Einsetzabschnitt 464 des Saulenbe-
satzes 440 eingesetzt wird, ist im Einsatz 422A des
Armaturenbrettes 422 ausgebildet.

[0185] Des weiteren ist eine Kerbe 468, die als Ein-
griffsabschnitt dient, in einem Seitenwandabschnitt
benachbart zum hinteren Ende des Fahrzeuges im
Einsetzabschnitt 464 des Saulenbesatzes 440 aus-
gebildet. Der Saulenbesatz 440 kann unter einem
vorgegebenen Winkel in Richtung auf den rickwarti-
gen Abschnitt des Fahrzeuges von einer normalen
Montageposition aus (der durch die strichpunktierte
Linie mit zwei Punkten in Fig. 40 dargestellten Posi-
tion) geneigt werden, indem die Kerbe 468 mit einem
Randabschnitt des Offnungsabschnittes 466 in Ein-
griff gebracht wird, so dass der untere Endabschnitt
164B des Streifens 164 zeitweise an der geneigten
Position (der durch die durchgezogene Linie in
Fig. 40 gezeigten Position) angeordnet werden kann,
an der der untere Endabschnitt 164B am Innenpa-
neel 34 der Saule fixiert werden kann.

[0186] Als nachstes wird die Funktionsweise der
vorliegenden Ausfiihrungsform beschrieben.
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[0187] Bei der vorliegenden Ausfihrungsform wird
die Kerbe 468, die im Einsetzabschnitt 464 ausgebil-
det ist, der im unteren Abschnitt des Saulenbesatzes
440 angeordnet ist, an den Randabschnitt des Off-
nungsabschnittes 466 im Einsatz 422A des Armatu-
renbrettes 422 gehakt. Der Saulenbesatz 440 wird
zeitweise in der geneigten Lage (die durch die durch-
gezogene Linie in Fig. 40 gezeigte Position) ange-
ordnet, in der er unter einem vorgegebenen Winkel
aus der normalen Montageposition (der durch die
strichpunktierte Linie mit zwei Punkten in Fig. 40 ge-
zeigten Position) zur Rickseite des Fahrzeuges ge-
neigt ist. In diesem geneigten Zustand wird der unte-
re Endabschnitt 164B des Streifens 164 beispiels-
weise mit Hilfe des Bolzens 166 am Innenpaneel 34
der Saule fixiert.

[0188] Da es somit moglich ist, den Saulenbesatz in
der vorstehend beschriebenen Weise zeitweise an-
zuordnen, indem die Form des einfachen Saulenbe-
satzes 440, in dem der Einsetzabschnitt 464 mit der
Kerbe im unteren Abschnitt desselben ausgebildet
ist, zum Zeitpunkt der Montage verandert wird, muss
ein Arbeiter die Saule 440 nicht mit einer Hand in der
Nachbarschaft einer Montageposition des Vorder-
saulenabschnittes 20 halten (siehe Eig. 2). Der Ar-
beiter kann vielmehr den unteren Endabschnitt 164B
des Streifens 164 und den Bolzen 166 mit einer Hand
positionieren und in einfacher Weise den Bolzen 166
Uber ein Werkzeug 470 mit der anderen Hand befes-
tigen. Daher kann die Montage des Saulenbesatzes
440 stark verbessert werden.

[0189] Vorstehend wurde eine Ausfiihrungsform im
Detail beschrieben. Es versteht sich jedoch fur den
Fachmann, dass diese Ausfiihrungsform auf ver-
schiedene Weise modifiziert werden kann. Beispiels-
weise ist bei der vorliegenden Ausfuhrungsform die
Kerbe 468, die dem Eingriffsabschnitt entspricht, im
Ruckseitenwandabschnitt des Fahrzeuges des Ein-
setzabschnittes 464 des Saulenbesatzes 440 ausge-
bildet. Die Position zur Ausbildung des Eingriffsab-
schnittes im Einsetzabschnitt 464 ist jedoch nicht auf
den Rickseitenwandabschnitt des Fahrzeuges be-
schrankt. Vielmehr kann der Eingriffsabschnitt auch
an irgendeinem anderen Abschnitt, wie beispielswei-
se dem Vorderseitenwandabschnitt des Fahrzeuges,
ausgebildet sein. Des weiteren ist der Eingriffsab-
schnitt nicht auf die Kerbe 468 beschrankt, und es
kann auch ein gebogener Abschnitt, ein konvexer Ab-
schnitt 0. &. Verwendung finden. Bei der vorliegenden
Ausfiuhrungsform sind der obere Endabschnitt 164A
und der untere Endabschnitt 164B des Streifens 164
am Innenpaneel 34 der Saule fixiert. Auch in bezug
auf diese Ausfuhrungsform liegt jedoch keine Be-
schrankung vor. Es ist ausreichend, wenn der obere
Endabschnitt 164A und der untere Endabschnitt
164B an der Karosse befestigt sind. Beispielsweise
kann der untere Endabschnitt 164B des Streifens
164 so ausgedehnt werden, dass er an einer Verklei-

dung fixiert wird, oder der obere Endabschnitt 164A
kann weiter ausgedehnt werden, so dass er am Dach
befestigt wird.

Achtes nichtbeanspruchtes Beispiel

[0190] Ein achtes nichtbeanspruchtes Beispiel einer
Baueinheit zum Anordnen einer Fahrzeuginsassen-
schutzvorrichtung fir ein Kraftfahrzeug wird nachfol-
gend in Verbindung mit den Fig. 42 bis Fig. 44 be-
schrieben. Es finden die gleichen Bezugszeichen wie
bei dem ersten nichtbeanspruchten Beispiel zur Be-
zeichnung von gleichen Elementen Verwendung. Auf
eine Beschreibung hiervon wird verzichtet.

[0191] Ein Saulenbesatz 532 des Vordersaulenab-
schnittes 20 besteht aus einem Harz oder einem la-
minierten Faserelement, das generell fur ein Dachba-
siselement eines Kraftfahrzeuges verwendet wird.
Der Saulenbesatz 532 wird von einem Basiselement
544 gebildet, das aus einem bruchfesten Element,
beispielsweise aus TPO o. a., besteht, bei dem es
sich um ein Harzmaterial handelt, das in einfacher
Weise elastisch verformt wird und bruchfest ist, und
von einer AulRenhaut 548, die eine Flache des Basi-
selementes 544 (eine Flache innerhalb des Fahrzeu-
ginnenraumes) abdeckt. Der Endabschnitt des Be-
satzes 532 steht elastisch mit dem Dichtungsstreifen
39 der Offnung in Eingriff.

[0192] Des weiteren ist ein hinterer Abschnitt 532a
des Besatzes 532, der in Richtung auf einen Innen-
abschnitt des Fahrzeuginnenraumes zu einem Zeit-
punkt entfaltet wird, wenn der Sack entfaltet wird, in-
nerhalb des Fahrzeuginnenraumes unter einem vor-
gegebenen Intervall in bezug auf das Innenpaneel 34
der Saule angeordnet, wodurch ein vorgegebener
hinterer Raumabschnitt 550 zwischen dem Besatz
532 und dem Innenpaneel 34 der Saule gebildet wird.
Der Vorderabschnitt 16D (siehe Fig. 2) des Sacks 16,
der Uber ein vorgegebenes Faltverfahren in eine
rechteckige Querschnittsform gefaltet wird, ist zu-
sammen mit dem Gehause 26, das durch einen vor-
gegebenen Expansionsdruck entfaltet wird, im hinte-
ren Raumabschnitt 550 untergebracht. Der rippenfor-
mige Sackfixierabschnitt 16E und der Gehausefixier-
abschnitt 26A sind einstlickig am Vorderabschnitt
16D des Sacks 16 und einem geeigneten Abschnitt
des Gehauses 26 ausgebildet, und der Sackfixierab-
schnitt 16E und der Gehausefixierabschnitt 26A sind
so konstruiert, dass sie am Innenpaneel 34 der Saule
fixiert sind.

[0193] Der Vorderabschnitt 532B des Besatzes 532
istinnerhalb des Fahrzeuginnenraumes in einem vor-
gegebenen Intervall zum Innenpaneel 34 der Saule
angeordnet, wodurch ein vorgegebener Vorder-
raumabschnitt 556 zwischen dem Vorderabschnitt
532B des Besatzes 532 und dem Innenpaneel 34 der
Saule gebildet wird. Der Vorderraumabschnitt 556
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dient als Raum zur Anordnung eines Entwasserungs-
schlauches oder eines Kabelbaumes. Die Dicke des
hinteren Abschnittes 532A des Saulenbesatzes 532
ist geringer als die Dicke des Vorderabschnittes
532B, so dass der hintere Abschnitt 532A des Sau-
lenbesatzes 532 einfacher entfaltet werden kann.

[0194] Wie in Fig. 43 gezeigt, ist ein rechteckiger
konkaver Abschnitt 558 auf einer Designflache des
Mittelabschnittes in Langsrichtung des Besatzes 532
ausgebildet, und eine Kappe 576 ist in den konkaven
Abschnitt 558 eingepasst. In diesem Fall befindet
sich ein Logo, wie beispielsweise ,SRS AIR BAG" o.
a., auf der Designflache der Kappe 576.

[0195] Die Kappe 576 und der konkave Abschnitt
558 sind in der Nachbarschaft des oberen und unte-
ren Endabschnittes (beide Endabschnitte in Langs-
richtung) des Besatzes 532 angeordnet.

[0196] Wie in Fig. 42 gezeigt, ist der konkave Ab-
schnitt 558 des Besatzes 532 mit Hilfe eines Bolzens
572 und einer angeschweilten Mutter 574, die als Fi-
xierelemente dienen, Uber den zylindrischen Ab-
standshalter 562 aus Harz am Innenpaneel 34 der
Saule fixiert. Daher ist der Besatz 532 direkt am In-
nenpaneel 34 der Saule mit Hilfe des Bolzens 572
oder Intervention der Klemme o. &. fixiert, und ein
Kopfabschnitt 572A des Bolzens 572 ist im konkaven
Abschnitt 558 untergebracht. Des weiteren ist ein
Flanschabschnitt 572B am Kopfabschnitt 572A des
Bolzens 572 ausgebildet, und die Kappe 576 ist
durch Eingriff eines Eingriffshakens 576B der Kappe
576 mit dem Flanschabschnitt 572B fixiert.

[0197] Wie in Eig. 44 gezeigt, ist ein Verbindungs-
abschnitt 578, der als Ausfallverhinderungseinrich-
tung zum Verbinden der Kappe 576 und des Basise-
lementes 544 des Saulenbesatzes 532 dient, einstu-
ckig auf der Rickseite der Kappe 576 ausgebildet.
Dieser Verbindungsabschnitt 578 ist bandférmig aus-
gebildet, und ein Vorderendabschnitt desselben ist
ein T-formiger Eingriffsabschnitt 578A.

[0198] Wie in Fig. 42 gezeigt, ist der Verbindungs-
abschnitt 578 in eine Kerbe 580 eingesetzt, die im
konkaven Abschnitt 558 des Besatzes 532 ausgebil-
det ist, und der Eingriffsabschnitt 578A ist so einge-
stellt, dass er eine Abmessung besitzt, so dass er mit
einem aufleren Umfangsabschnitt der Kerbe 580 in
Eingriff treten kann. Beim Einsetzen des Eingriffsab-
schnittes 578A in die Kerbe 580 ist es daher erforder-
lich, den Verbindungsabschnitt 578 elastisch zu ver-
formen und den Eingriffsabschnitt 578A, der im Vor-
derende angeordnet ist, in Richtung auf die Kerbe
580 zu fliihren. Wenn sich jedoch die Kappe 576 au-
Rerhalb des konkaven Abschnittes 558 befindet,
steht der Eingriffsabschnitt 578A mit dem aulieren
Umfangsabschnitt der Kerbe 580 in Eingriff, so dass
die Kappe 576 daran gehindert wird, aus dem Besatz

532 herauszufallen.

[0199] Als nachstes wird die Funktionsweise be-
schrieben.

[0200] Da das Basiselement 544 des Saulenbesat-
zes 532 aus einem bruchfesten Material, wie TPO o.
a., geformt ist, wird der Sdulenbesatz 532 beim Ent-
falten des Sacks nicht einfach verformt und zerbro-
chen. Da ferner das Basiselement 544 des Saulenbe-
satzes 532 direkt Uber dem Abstandshalter 562 mit
Hilfe des Bolzens 572 und der Mutter 574 am Innen-
paneel 34 der Saule fixiert ist, wird der Saulenbesatz
532 daran gehindert, vom Innenpaneel 34 der Saule
herauszufallen.

[0201] Selbst in dem Fall, in dem sich die Kappe
576 aulerhalb des S&ulenbesatzes 532 befindet,
wenn der Sack entfaltet wird, steht der auf der Kappe
576 ausgebildete Eingriffsabschnitt 578A des Verbin-
dungsabschnittes 578 mit dem dulReren Umfangsab-
schnitt der Kerbe 580 in Eingriff, so dass die Kappe
576 daran gehindert wird, aus dem Besatz 532 her-
auszufallen, wie durch die strichpunktierte Linie mit
zwei Punkten in Fig. 42 gezeigt. Infolge der Kappe
576 liegt der Bolzen 572 nicht frei, so dass die dul3ere
Erscheinungsform verbessert werden kann.

Neuntes nichtbeanspruchtes Beispiel

[0202] Als nachstes wird ein neuntes nichtbean-
spruchtes Beispiel in Verbindung mit den Fig. 45 und
Fig. 46 beschrieben.

[0203] Die gleichen Bezugszeichen dienen zur Be-
zeichnung der gleichen Elemente wie beim achten
Beispiel. Auf eine Beschreibung dieser Elemente
wird verzichtet.

[0204] Wiein Eig. 45 gezeigt, ist ein als Eingriffsein-
richtung dienender Eingriffsstift 582 am Ende des
Saulenbesatzes 532 angeordnet. Ein Abschnitt 532A
mit groRem Durchmesser, der in einem Endabschnitt
des Eingriffsstiftes 582 ausgebildet ist, ist durch Ein-
satzformen an einem Abschnitt, der dem konkaven
Abschnitt 558 im Basiselement 544 entspricht, fixiert.
Ein Abschnitt 582C mit kleinem Durchmesser ist in
der Nahe des anderen Endabschnittes 582B des Ein-
griffsstiffes 582 ausgebildet. Der andere En-
dabschnitt 582B steht mit einem Umfangs-
randabschnitt eines Montageloches 584 in Eingriff,
das als Eingriffseinrichtung dient, und ist im Innenpa-
neel 34 der Saule ausgebildet.

[0205] Wie in Fig. 46 gezeigt, besitzt das Montage-
loch 584 einen Abschnitt 584A mit groRem Durch-
messer, durch den sich der andere Endabschnitt
582B des Eingriffsstiftes 582 erstreckt, und einen Ab-
schnitt 584B mit kleinem Durchmesser, der als
Eingriffskraftvergroerungsabschnitt dient und sich
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in Langsmittenrichtung (Richtung des Pfeiles A in
Fig. 46) des Innenpaneels 34 der S&ule vom Ab-
schnitt 584A mit grolem Durchmesser aus erstreckt.
Wenn daher der Saulenbesatz 34 am Langsmitten-
abschnitt im wesentlichen L-férmig gebogen wird,
wenn der Sack entfaltet wird, bewegt sich der Ein-
griffsstift 582 zusammen mit dem Saulenbesatz 34 in
Richtung eines Pfeiles A in Fig. 46 relativ zum Innen-
paneel 34 der Saule, so dass er in der mit der strich-
punktierten Linie mit zwei Punkten in Fig. 46 gezeig-
ten Position angeordnet wird und der Eingriff zwi-
schen dem Eingriffsstift 582 und dem Innenpaneel 34
der Saule weiter verfestigt wird. Fig. 46 zeigt den
Montageabschnitt des unteren Endes des Saulenbe-
satzes 532. Im Montageabschnitt des oberen Endes
des Saulenbesatzes 532 sind jedoch der Eingriffsstift
582, das als Eingriffseinrichtung dienende Montage-
loch 584 und der Abschnitt 582C mit kleinem Durch-
messer, der als Eingriffseinrichtung dient, in entspre-
chender Weise vorgesehen. Der Abschnitt 582C mit
kleinem Durchmesser erstreckt sich jedoch in Langs-
mittenrichtung (in Diagonalrichtung nach unten) des
Innenpaneels 34 der Saule, d. h. in einer Richtung,
die zu der Richtung in Figur 46 entgegengesetzt ist,
vom Abschnitt 584A mit grolkem Durchmesser.

[0206] Als nachstes wird die Funktionsweise be-
schrieben.

[0207] Der andere Endabschnitt 582B des Eingriffs-
stiftes 582, der im Saulenbesatz 532 vorgesehen ist,
wird in den Abschnitt 584A mit grollem Durchmesser
des Montageloches 584, das im Innenpaneel 34 der
Saule ausgebildet ist, eingesetzt, so dass er mit dem
Umfangsrandabschnitt des Abschnittes 582C mit
kleinem Durchmesser im Montageloch 584 in Eingriff
tritt. Auf diese Weise kann der Saulenbesatz 532 ein-
fach am Innenpaneel 536 der Saule montiert werden.

[0208] Des weiteren wird der Sdulenbesatz 532 am
mittleren Abschnitt in Langsrichtung im wesentlichen
L-formig gebogen, wenn der Sack entfaltet wird. Auf
diese Weise kann der Entfaltungsraum fir den Sack
16 sichergestellt werden, und der Sack 16 wird glatt
entlang dem Seitenfenster entfaltet. Wenn der Sau-
lenbesatz 532 am mittleren Abschnitt in Langsrich-
tung im wesentlichen L-férmig gebogen wird, bewegt
sich der Eingriffsstift 582 zusammen mit dem Saulen-
besatz 532 in Richtung des Pfeiles A in Fig. 46 relativ
zum Innenpaneel 34 der Sdule, um in der mit der
strichpunktierten Linie mit zwei Punkten in Fig. 46
dargestellten Position angeordnet zu werden, so
dass der Eingriff zwischen dem Eingriffsstift 582 und
dem Innenpaneel 34 der Saule starker gemacht wird.
Auf diese Weise kann verhindert werden, dass der
Saulenbesatz 532 seine Lage verlasst, wenn der
Sack entfaltet wird.

[0209] Der als Eingriffseinrichtung dienende Ein-
griffsstift 582 ist im S&ulenbesatz 532 angeordnet.

Wie in Fig. 47 gezeigt, kann jedoch stattdessen auch
ein Kopfabschnitt 588A mit grolem Durchmesser
des Eingriffsstiftes 588, der als Eingriffseinrichtung
dient und mit Hilfe der Mutter 586 0. &. am Innenpa-
neel 34 der Saule befestigt ist, mit einem Gleitvor-
sprung 590 in Eingriff stehen, der als Eingriffseinrich-
tung dient und vom Basiselement 544 des Saulenbe-
satzes 532 nach oben vorsteht. Ein Schlitz 592, der
einem Vergrolerungsabschnitt der Eingriffskraft ent-
spricht und in den ein Schaftabschnitt 588B des Ein-
griffsstiftes 588 eingesetzt ist, ist in einem oberen
Wandabschnitt 590A des Gleitvorsprunges 590 aus-
gebildet. Die Breite W des Schlitzes 592 verengt sich
allméahlich von einem Offnungsabschnitt 592A aus, in
den der Schaftabschnitt 588B eingesetzt ist, im Nor-
malzustand in Richtung auf einen unteren Abschnitt
592B. Infolgedessen bewegt sich der Gleitvorsprung
590 zusammen mit dem Saulenbesatz 532 in der
durch den Pfeil B in Fig. 47 gezeigten Richtung rela-
tiv zum Eingriffsstift 588, wenn der Sdulenbesatz 532
am Mittelabschnitt in Langsrichtung gebogen und im
wesentlichen L-férmig verformt wird, wenn der Sack
entfaltet wird, so dass der Eingriff zwischen dem Ein-
griffsstift 588 und dem Gleitvorsprung 590 stark ge-
macht wird. Daher kann der Saulenbesatz 532 daran
gehindert werden, beim Entfalten des Sacks nicht am
Platz zu sein. In Fig. 47 ist der Montageabschnitt des
oberen Endes des Saulenbesatzes 532 gezeigt.

[0210] Wie fernerin Eig. 48 gezeigt ist, kdnnen ring-
férmige Flanschabschnitte 594B in vorgegebenen In-
tervallen in Axialrichtung an einem Schaftabschnitt
594A des Eingriffsstiftes 594, der als Eingriffseinrich-
tung dient und am Innenpaneel 34 der Saule mit Hilfe
der Mutter 586 o. a. befestigt ist, ausgebildet sein.
Der Flanschabschnitt 594B steht mit einem Gleitvor-
sprung 596 in Eingriff, der als Eingriffseinrichtung
dient, und steht aufrecht vom Basiselement 544 des
Saulenbesatzes 532 vor. Der Gleitvorsprung 596
wird von einem U-férmigen stehenden
Wandabschnitt gebildet. Das Intervall L zwischen ge-
genlberliegenden Wandabschnitten 596A und 596B,
die als Erhéhungsabschnitte der Eingriffskraft, mit
der der Flanschabschnitt 594B des Eingriffsstiftes
594 in Eingriff steht, dienen, verengt sich allmahlich
vom Ende eines Offnungsabschnittes 596C aus, mit
dem der Flanschabschnitt 594B in einem normalen
Zustand in Eingriff steht, in Richtung auf das Ende ei-
nes unteren Abschnittes 596D. Wenn daher der Sau-
lenbesatz 532 an einem Mittelabschnitt in Langsrich-
tung gebogen und im wesentlichen L-férmig verformt
wird, wenn der Sack entfaltet wird, bewegt sich der
Gleitvorsprung 596 zusammen mit dem S&ulenbe-
satz 532 in der durch den Pfeil C in Fig. 48 gezeigten
Richtung relativ zum Eingriffsstift 594, so dass der
Eingriff zwischen dem Eingriffsstift 594 und dem
Gleitvorsprung 596 starker gemacht wird. Infolgedes-
sen wird der Sdulenbesatz 532 daran gehindert, nicht
seinen Platz einzunehmen, wenn der Sack entfaltet
wird.
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[0211] Wie in Fig. 49 gezeigt, kann die Konstruktion
auch so gestaltet sein, dass eine Schneidklaue 598,
die als Eingriffseinrichtung dient und am Innenpaneel
34 der Saule ausgebildet ist, mit einem Gleitvor-
sprung 599 in Eingriff steht, der als die Eingriffsein-
richtung dient und aufrecht auf dem Basiselement
544 des Saulenbesatzes 532 steht. Der Gleitvor-
sprung 599 wird von gegenulberliegenden vertikalen
Wandabschnitten 599A und 599B, die als Eingriffs-
krafterh6hungsabschnitte dienen, und einem oberen
Wandabschnitt 599C gebildet. Ein Intervall S zwi-
schen den vertikalen Wandabschnitten 599A und
599B, die gegen beide Seitenflachen 598A und 598B
der Schneidklaue 598 stoRen, verengt sich allmah-
lich von einem Ende eines Offnungsabschnittes
599D, mit dem die Schneidklaue 598 im Normalzu-
stand in Eingriff steht, in Richtung auf einen gegenu-
berliegenden Offnungsabschnitt 599E. Wenn daher
der Saulenbesatz 532 am Mittelabschnitt in Langs-
richtung gebogen und im wesentlichen L-férmig ge-
formt wird, wenn der Sack entfaltet wird, bewegt sich
der Gleitvorsprung 599 zusammen mit dem Saulen-
besatz 532 in der durch den Pfeil D in Fig. 49 gezeig-
ten Richtung relativ zur Schneidklaue 598, so dass
der Eingriff zwischen der Schneidklaue 598 und dem
Gleitvorsprung 599 starker gemacht wird. Infolgedes-
sen kann der Saulenbesatz 532 daran gehindert wer-
den, seine Lage zu verlassen, wenn der Sack entfal-
tet wird. In diesem Fall kann auch anstelle der
Schneidklaue 598 ein Arm verwendet werden, um
eine Klaue zu bilden, die mit dem Gleitvorsprung 599
in Eingriff tritt.

[0212] Bei einem modifizierten Beispiel des achten
nichtbeanspruchten Beispieles, das in Fig. 50 ge-
zeigt ist, kann die Konstruktion so ausgebildet sein,
dass ein Abstandshalterabschnitt 542 durch Integral-
formen von der Riickseite des Basiselementes 544
im Saulenbesatz 532 vorsteht, eine Eisenplatten-
manschette 546 mittels Presspassung im Abstands-
halterabschnitt 542 angeordnet ist und ein Bolzen
572 in die Eisenplattenmanschette 546 eingesetzt ist.
Ferner kann ein Abschnitt, mit dem die angeschweil3-
te Mutter 574 des Innenpaneels 34 der Saule verbun-
den ist, zum Saulenbesatz 532 vorstehen, dieser vor-
stehende Abschnitt mit dem Innenpaneel 34 der Sau-
le in Kontakt stehen und der Besatz 532 sowie das In-
nenpaneel 34 der Saule uUber den Bolzen 572 direkt
aneinander fixiert sein.

[0213] Eine Baueinheit zum Anordnen einer Fahr-
zeuginsassenschutzvorrichtung fir ein Automobil ge-
maR der vorliegenden Erfindung kann auch bei den
anderen Saulen, beispielsweise einer Viertelsaule o.
a., Anwendung finden.

Elfte Ausfuihrungsform

[0214] Als nachstes wird eine elfte Ausfuhrungs-
form in Verbindung mit den Zeichnungen beschrie-

ben.

[0215] Wiein Fig. 51 gezeigt, wird ein Saulenbesatz
620 von einer Doppelschichtkonstruktion gebildet,
die ein Basiselement 620a und eine Auf3enhaut 620b
aus Kunstharz, wie ABS-Harz, Polypropylen o. &.,
umfasst und eine langliche Form entlang der Vorder-
saule besitzt. Bricken 621, 622 und 623 mit Fuh-
rungsléchern 621a, 622a und 623a, die sich in
Langsrichtung des Saulenbesatzes 620 erstrecken,
sind im Basiselement 620a am Ruckseitenende aus-
gebildet. Diese Brucken 621, 622 und 623 sind in der
Nahe von beiden Enden und einem Mittelabschnitt in
Langsrichtung des Ruckseitenendes des Saulenbe-
satzes 620 angeordnet. Des weiteren sind Klemmen
624 unter Verwendung von Pass- und Montageab-
schnitten 621b und 623b an den Briicken 621 und
623 montiert.

[0216] Die Klemmen 624 sind am Innenpaneel 34
der Saule vorgesehen. Zusammen mit Eingriffslo-
chern 605 (siehe Fig. 52), in die die Klemmen 424
eingesetzt sind und mit denen sie in Eingriff stehen,
bilden die Klemmen 624 eine Eingriffs- und Befesti-
gungseinrichtung zum lésbaren Befestigen des Sau-
lenbesatzes 620 am Innenpaneel 34 der Saule.

[0217] Ferner ist ein einzelner Streifen 626 in die
Fihrungslocher 621a, 622a und 623a der entspre-
chenden Bricken 621, 622 und 623 eingesetzt. Der
Streifen 626 ist aus einem textilen Material herge-
stellt, das Flexibilitat und eine grol’e Zugfestigkeit be-
sitzt und aus Polyamid, Aramid o. a. besteht. Ein
Montageloch 626a ist in beiden Enden desselben
ausgebildet. Der Streifen 626 ist mit Hilfe eines Bol-
zens 627, der mit einem Montageloch 603 (siehe die
Eig. 52 und Eig. 53A), das durch ein Schraubenloch
des Innenpaneels 34 der Saule gebildet wird, durch
das Montageloch 626a verschraubt ist, am Innenpa-
neel 34 der Saule befestigt. Die Positionen, in denen
die Montagelécher 603 angeordnet sind, liegen in
den Nachbarschaften von beiden Enden des Saulen-
besatzes 620, wenn der Saulenbesatz unter Verwen-
dung der Klemmen 624 mit dem Innenpaneel 34 der
Saule in Eingriff gebracht und daran befestigt wird.
Des weiteren ist eine Lange des Streifens 626 so ein-
gestellt, dass eine Lange zur Ausbildung einer Off-
nung 629 (siehe Fig. 53B) gebildet wird, durch die
der Sack 16 in einen Innenbereich des Fahrzeuges
zwischen dem Saulenbesatz 620 und dem Innenpa-
neel 34 der Saule vorstehen kann, wenn die Klem-
men 624 aus den Verriegelungslochern 605 treten,
wenn sie vom expandierenden Sack 16 zusammen-
gepresst werden, und sich der Saulenbesatz 620
vom Innenpaneel 34 der Saule trennt.

[0218] Als nachstes wird die Montage des Saulen-
besatzes 620 am Innenpaneel 34 der Saule beschrie-
ben.
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[0219] Eine Endseite des Streifens 626, die durch
jedes Fuhrungsloch 621a, 622a und 623a des Sau-
lenbesatzes 620 eingesetzt wird, wird unter Verwen-
dung des Bolzens 627 am Innenpaneel 34 der Saule
befestigt. Die andere Endseite des Streifens 626 wird
unter Verwendung des Bolzens 627 am Innenpaneel
34 der Saule befestigt. Wie in Fig. 52 gezeigt, besitzt
zu diesem Zeitpunkt der Streifen 626 eine Lange, die
die Ausbildung der Offnung 629, durch die der Luft-
sack 16 vorsteht, ermoglicht und sich von der Lange
unterscheidet, die nur zum Montieren des S&ulenbe-
satzes 620 am Innenpaneel 34 der Saule bendtigt
wird. Daher kann der Saulenbesatz 620 so bewegt
werden, dass er sich vom Montageloch 603 (dem lin-
ken Montageloch in Fig. 52) verschiebt und nicht mit
einem Werkzeug zum Befestigen des Bolzens 627
kollidiert, so dass der Befestigungsvorgang in einfa-
cher Weise durchgefihrt werden kann. Insbesonde-
re, weil die Verschiebungsstrecke einer Strecke 2L
entspricht, die etwa doppelt so grof} ist wie die Stre-
cke L, die die Ausbildung der Offnung 629 erméglicht
(siehe die Fig. 52 und Fig. 53B), kann der Befesti-
gungsvorgang fir den Streifen 424 noch weiter er-
leichtert werden.

[0220] Wenn danach die Klemmen 624 in die Ein-
griffslécher 605 eingesetzt und damit in Eingriff ge-
bracht werden, kann der Saulenbesatz 620 am In-
nenpaneel 34 der Saule montiert werden.

[0221] Wenn das Gas zum Aufweiten von der Auf-
blaseinrichtung 14 abgegeben wird, so dass der Sack
16 zum Zeitpunkt der Betatigung der Luftsackvorrich-
tung expandiert, wird der Saulenbesatz 620 vom
Sack 16 unter Pressung gesetzt, treten die Klemmen
624 aus den Eingriffsldchern 605 heraus, trennt sich
der Saulenbesatz 620 vom Innenpaneel 34 der Saule
und steht der Sack 16 von der getrennten Offnung
629 nach unten vor.

[0222] Der Saulenbesatz 620 ist mit dem Streifen
626, der durch die Fuhrungslécher 621a, 622a und
623a eingesetzt ist, verbunden und wird von diesem
gehalten. Selbst wenn daher der Sack 16 nach au-
Ren vorsteht, kann eine uberflissige Zerstreuung
verhindert werden.

[0223] Wie vorstehend erwahnt, kann bei der Kon-
struktion zur Montage des Saulenbesatzes 620 der
vorliegenden Ausflhrungsform der Saulenbesatz
620 zum Zeitpunkt der Befestigung des Streifens 626
stark verschoben werden, selbst wenn die Konstruk-
tion beim Aufweiten des Sacks 16 gegenuber dem In-
nenpaneel 34 der Saule verschoben ist. Da das Ver-
bindungswerkzeug o. a. frei verwendet und die Be-
festigung in einfacher Weise durchgefiihrt werden
kann, kann die Montage des Saulenbesatzes 620
einfach bewerkstelligt werden.

[0224] Bei dem Saulenbesatz 620 der vorliegenden

Ausfuhrungsform sind die Briicken 621, 622 und 623,
durch die der Streifen 626 eingesetzt wird, in der
Nahe von beiden Enden und in der Nahe des Mittel-
abschnittes an der Rickseite des Saulenbesatzes
620 angeordnet. Wie in den Fig. 53A bis Fig. 53B
gezeigt, kdnnen daher die Belastungen verteilt wer-
den, wenn der Saulenbesatz 620 vom Luftsack 16
beim Aufweiten desselben unter Druck gesetzt wird,
so dass die Verbindungsfestigkeit zwischen dem
Streifen 626 und dem Saulenbesatz 620 verbessert
werden kann.

[0225] Um die vorstehend erwahnte Funktionswei-
se sowie die vorstehend erwahnten Effekte zu erzie-
len, kann die Zahl der Briicken auch weiter erhoht
werden. Wie in Fig. 54 gezeigt, kann jedoch auch nur
eine Bricke 631 mit einem Fihrungsloch 631a vor-
gesehen werden, die sich vom Abschnitt eng benach-
bart zum Mittelabschnitt der Riickseite des Saulen-
besatzes 630 bis zu dem Abschnitt benachbart zu
beiden Enden erstreckt. Des weiteren kann die Bru-
cke 631 am Abschnitt benachbart zum Mittelab-
schnitt aufgeteilt werden, so dass zwei Briicken gebil-
det werden, deren Abstand nicht groR ist. In jedem
Fall kann der gleiche Effekt wie der der vorliegenden
Ausfuhrungsform erhalten werden. Solange daher
die Briicke an den Abschnitten benachbart zu beiden
Enden und benachbart zum Mittelabschnitt an der
Ruckseite des Saulenbesatzes 620 angeordnet ist,
ist deren Anzahl nicht auf die Zahl von Briicken be-
schrankt, die bei der vorliegenden Ausflihrungsform
Verwendung findet. Selbst wenn die Briicken nur an
zwei Abschnitten benachbart zu beiden Enden des
Saulenbesatzes 620 vorgesehen sind oder eine Bri-
cke nur an einem Abschnitt benachbart zum Mittelab-
schnitt angeordnet ist, kann der entsprechende Effekt
erzielt werden.

[0226] Ferner ist bei der vorliegenden Ausflihrungs-
form ein Fall gezeigt, bei dem die Klemmen 624 auf
der Seite des Saulenbesatzes 620 als Eingriffs- und
Befestigungseinrichtungen zum |6sbaren Befestigen
des Saulenbesatzes 620 am Innenpaneel 34 der
Saule vorgesehen und die Eingriffsidcher 605, in die
die Klemmen 424 eingesetzt und hiermit befestigt
werden, im Innenpaneel 34 der Saule angeordnet
sind. Es kann jedoch auch eine solche Konstruktion
gewahlt werden, bei der nur ein Eingriffsschenkelab-
schnitt 624a (siehe Fig. 51) der Klemme 624, der in
das Eingriffsloch 605 eingesetzt und damit in Eingriff
gebracht werden kann, einstlickig am Saulenbesatz
620 ausgebildet ist. Des wieteren kann das Eingriffs-
loch im Saulenbesatz 620 vorgesehen sein, und die
Klemme 624 und deren Verriegelungsschenkelab-
schnitt kann am Innenpaneel 34 der Saule angeord-
net sein.

[0227] Beider vorliegenden Ausfiihrungsform ist die
Befestigung mit Hilfe des Bolzens 627 als Beispiel
zur Befestigung von beiden Enden des Streifens 626
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am Innenpaneel 34 der Saule herausgestellt. Es
kann jedoch auch eine Befestigung tber ein Niet 0. a.
erfolgen.

[0228] Bei jeder der vorstehend beschriebenen
Ausfuhrungsformen ist die Konstruktion so gewahilt,
dass die Luftsackvorrichtung 10 entlang dem Dach-
seitenschienenabschnitt 28 vom Vordersaulenab-
schnitt 20 angeordnet ist, wie in Fig. 2 gezeigt. Die
vorliegende Erfindung ist jedoch nicht auf diese Aus-
fuhrungsformen beschrankt. Beispielsweise kann die
Luftsackvorrichtung auch so angeordnet sein, dass
sie sich vom Vordersaulenabschnitt 20 (ber den
Dachseitenschienenabschnitt 28 und weiter bis zum
Viertelsaulenabschnitt 30 erstreckt (so dass eine
Ausfuhrungsform zum Schitzen des Kopfabschnittes
eines Fahrzeuginsassen, der sich auf dem Ricksitz
befindet, sowie zum Schiitzen des Kopfabschnittes
eines Fahrzeuginsassen, der sich auf dem Vordersitz
befindet, gebildet wird).

[0229] Des weiteren ist bei jeder der vorstehend be-
schriebenen Ausflihrungsformen der Sack 16 im Ge-
hause 26 untergebracht. Es kann jedoch auch eine
solche Konstruktion gewahlt werden, bei der das Ge-
hause 26 durch das Aufwickeln des Sacks 16 entfallt.

[0230] Wie vorstehend beschrieben, ist die Kon-
struktion zum Anordnen der Fahrzeuginsassen-
schutzvorrichtung fir ein Kraftfahrzeug gemaf der
vorliegenden Erfindung als Konstruktion zum Anord-
nen der Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung zum
Schutzen des Fahrzeuginsassen im Kraftfahrzeug zu
dem Zeitpunkt, wenn eine vorgegebene hohe Belas-
tung auf den Seitenabschnitt der Fahrzeugkarosse
des Automobiles aufgebracht wird, und insbesondere
zur Verwendung in einer Baueinheit zum Anordnen
der Luftsackvorrichtung in einer Fahrzeugkarosse
geeignet.

Patentanspriiche

1. Baueinheit zum Anordnen einer Fahrzeugin-
sassenschutzvorrichtung fir ein Automobil mit
einer Aufblaseinrichtung (14), die in einem vorgege-
benen Bereich einer Fahrzeugkarosse angeordnet ist
und zum Zeitpunkt einer seitlichen Kollision ein Gas
abstrahlt;
einem im gefalteten Zustand zwischen einem Vorder-
saulenabschnitt (38) und einem Dachseitenschie-
nenabschnitt untergebrachten Sack (16), der durch
das von der Aufblaseinrichtung (14) zugefiihrte Gas
in der Art eines Vorhangs unter den Dachseitenschie-
nenabschnitt im Fahrzeuginnenraum aufgeweitet
wird;
einem Saulenbesatz (180; 240), der von einem In-
nenaustattungselement gebildet wird, das an der
Fahrzeuginnenrauminnenseite des Vordersaulenab-
schnittes (38) angeordnet ist, und der sich in Langs-
richtung des Vordersaulenabschnittes erstreckt so-

wie einen Abschnitt des im Vordersaulenabschnitt
untergebrachten Sacks (16) abdeckt;

dadurch gekennzeichnet, dal}

eine Zerstreungsverhinderungseinrichtung am Sau-
lenbesatz (180; 240) angeordnet ist, um eine Zer-
streuung/Ausbreitung des Saulenbesatzes beim Auf-
weiten des Sacks zu verhindern, wobei die Zerstreu-
ungsverhinderungseinrichtung in der Lage ist, eine
Offnung zum Aufweiten des Sacks (16) zwischen
dem Saulenbesatz (180; 240) und der Vordersaule zu
bilden, ohne dalk der Saulenbesatz bricht, und wobei
die Zerstreuungsverhinderungseinrichtung einen
Gurt (256) oder ein Netz (184) zum Verbinden des
Saulenbesatzes mit einem vorgegebenen Abschnitt
der Fahrzeugkarosse umfaldt.

2. Baueinheit nach Anspruch 1, bei der die
Zerstreuungsverhinderungseinrichtung am Saulen-
besatz (240) in Langsrichtung desselben montiert
und mit Erstreckungsabschnitten (256B) versehen
ist, die sich von beiden Endabschnitten des Saulen-
besatzes (240) in Langsrichtung erstrecken, wobei
der Gurt bandférmig ausgebildet ist und die Erstre-
ckungsabschnitte vom bandférmigen Gurt gebildet
sind, der an einem Saulenhauptkdrper des Vorder-
saulenabschnittes fixiert ist.

3. Baueinheit nach Anspruch 1, bei dem die
Zerstreuungsverhinderungseinrichtung eine vorge-
gebene Festigkeit besitzt, am Saulenbesatz (180)
entlang einer Flache desselben montiert ist und mit
Erstreckungsabschnittes (184A) versehen ist, die
sich von beiden Endabschnitten des Saulenbesatzes
(180) in Langsrichtung erstrecken, wobei die Erstre-
ckungsabschnitte (184A) von einem Netz (184) gebil-
det sind, das an einem Saulenhauptkorper des Vor-
dersaulenabschnittes fixiert ist.

4. Baueinheit nach Anspruch 1, bei der der Sau-
lenbesatz (240) so angeordnet ist, dafd er von einem
Saulenhauptkorper des Vordersaulenabschnittes
(38) um eine vorgegebene Distanz in Richtung auf
die Innenseite des Fahrzeuginnenraumes getrennt
ist, die Zerstreuungsverhinderungseinrichtung mit
Bricken (254) versehen ist, die in der Nachbarschaft
von beiden Endabschnitten in Langsrichtung an der
rickwartigen Flache des Saulenbesatzes (240) vor-
gesehen sind, und der Gurt (56) die Briicken (254)
und einen vorgegebenen Bereich des Saulenhaupt-
kdrpers miteinander verbindet, wobei der Gurt eine
Lange besitzt, die groRer ist als die Distanz zwischen
jeder Briicke (254) und dem vorgegebenen Bereich.

5. Baueinheit nach Anspruch 4, bei der der Gurt
um die Bricke (270) gewickelt ist und ein Ausneh-
mungsabschnitt (272) zum Zentrieren eines gewi-
ckelten Abschnittes des Gurtes um die Briicke (270)
an einem Endabschnitt der Briicke, auf den eine Last
Uber den gewickelten Abschnitt des Gurtes direkt ein-
wirkt, wenn der Sack (16) aufgeweitet wird, vorgese-
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hen ist.

6. Baueinheit nach Anspruch 4, bei der der Gurt
um die Bricke (280) gewickelt ist und mindestens
eine Offnung (282, 284, 286) zum Absorbieren von
Energie in der Nachbarschaft eines Endabschnittes
der Briicke (280), auf den eine Last Uiber einen gewi-
ckelten Abschnitt des Gurtes direkt einwirkt, wenn
der Sack (16) aufgeweitet wird, vorgesehen ist.

7. Baueinheit nach Anspruch 4, bei der der Gurt
(306) um die Briicke (304) gewickelt ist, die Bricke
(304) schichtweise in Stufen angeordnet ist, der ge-
wickelte Abschnitt des Gurtes (306) in Abhangigkeit
von der Zahl der Stufen der Briicke in Abschnitte
(306A, 306B) unterteilt ist und die entsprechenden
unterteilten Abschnitte des gewickelten Abschnittes
um die entsprechenden Stufen der Briicke (304) ge-
wickelt sind.

8. Baueinheit nach Anspruch 4, die desweiteren
eine Fixiereinrichtung (624) zum zeitweisen Fixierens
des Saulenbesatzes (620) an einem Saulenhaupt-
kdrper des Vordersaulenabschnittes umfaldt, wobei
diese Fixiereinrichtung einen Montagesitz (621b,
623b) aufweist und der Sitz mit einem Bereich der
Briicke (621, 623), der dem Saulenhauptkorper des
Vordersaulenabschnittes gegentberliegt, integriert
ist.

9. Baueinheit nach Anspruch 4, die desweiteren
ein Eingriffselement (328) umfalit, das mit der Briicke
(254) in Eingriff treten kann und an einem En-
dabschnitt des Gurtes (320) montiert ist sowie so mit
der Briicke (254) in Eingriff bringbar ist, da® der eine
Endabschnitt des Gurtes und der Saulenbesatz mit-
einander verbunden werden.

10. Baueinheit nach Anspruch 1, bei der die
Zerstreuungsverhinderungseinrichtung eine  Ein-
griffs- und Befestigungseinrichtung 624 zum Inein-
grifforingen und Befestigen des Saulenbesatzes
(620) und eines Saulenhauptkdrpes des Vordersau-
lenabschnittes (38) umfaldt, derart, dal’ der Saulen-
besatz aus dem Saulenhauptkérper des Vordersau-
lenabschnittes heraustreten kann.

11. Baueinheit nach Anspruch 1, die desweiteren
umfalfdt:
einen Einsetzabschnitt (464), der in einem Fahrzeug-
vorderseitenendabschnitt des Saulenbesatzes aus-
gebildet ist;
einen Offnungsabschnitt (442) der in einem Einsatz
eines Instrumentenpaneeles ausgebildet ist und in
den der Einsetzabschnitt (464) eingesetzt ist; und
einen Eingriffsabschnitt (468), der am Einsetzab-
schnitt (464) ausgebildet ist, wobei der Gurt einen
Langsrichtungsmittelabschnitt, der einstickig mit
dem Saulenbesatz in Langsrichtung des Saulenbe-
satzes ausgebildet ist, und La&ngsrichtungsen-

dabschnitte im Abstand vom Saulenbesatz aufweist,
die Langsrichtungendabschnitte an einem Saulen-
hauptkdrper eines Vordersaulenabschnittes fixiert
sind, der Saulenbesatz (440) aus einer normalen
Montagestellung um einen vorgegebenen Winkel
verschwenkt ist und ein Erstreckungsabschnitt
(164B) des Gurtes (164) durch den Eingriffsab-
schnitt, der mit einem Randabschnitt (466) des Off-
nungsabschnittes in Eingriff steht, am Saulenhaupt-
korper fixiert werden kann.

Es folgen 54 Blatt Zeichnungen
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