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НИЙ КОНТАКТНОЙ ПОДВЕСКИ, содер­
жащий сменные грузы, соединенные соот­
ветственно с контактным и несущим прово­
дами контактной подвески гибкими связя­
ми, запасованными через блоки, установлен­
ные на дополнительных опорах, располо­
женных напротив опор, несущих контакт­
ную подвеску, отличающийся тем, что, с 
целью повышения точности имитации, он 
снабжен упругими элементами с нелиней­
ной жесткостью, через которые сменные 
грузы связаны с гибкими связями.
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Изобретение относится к контактной 
подвеске электрифицированных железных 
дорог, в частности к имитаторам для испы­
тания контактных подвесок на действие вет­
ровых нагрузок, а также при одновремен­
ном воздействии на подвеску ветра и то- 5 
коприемника электроподвижного состава.

Известен стенд для ветровых испытаний 
контактной подвески. Для исследования 
ветроустойчивости используется один про­
лет магистральной контактной подвески 10 
длиной 54 м [ 1 ].

Однако для проведения испытаний тре­
буется подготовка специально оснащенного 
поезда и ожидание необходимых метеоро­
логических условий. 15

Известен имитатор для испытания кон­
тактной подвески, содержащий сменные 
грузы, соединенные соответственно с кон­
тактным и несущим проводами контактной 
подвески гибкими связями, запасованными 
через блоки, установленные на дополнитель- 20 
ных опорах, расположенных напротив опор, 
несущих контактную подвеску [2].

Такой имитатор не имеет возможности 
проводить испытания в условиях одновре­
менного воздействия на контактную под- 25 
веску движущегося токоприемника и ветра, 
так как сменные грузы, имитирующие вет­
ровую нагрузку на провода контактной 
подвески, своей массой покоя, включаясь 
в колебательный процесс системы токопри- 
емник-контактная подвеска, искажают дей- 30 
ствительную картину взаимодействия, что 
значительно снижает точность измерений.

Цель изобретения — повышение точ­
ности имитации.

Указанная цель достигается тем> что 
имитатор ветрового воздействия для систе- 35 
мы испытаний контактной подвески, содер­
жащий сменные грузы, соединенные соот­
ветственно с контактным и несущим прово­
дами контактной, подвески гибкими связя­
ми, запасованными через блоки, установ- 40 
ленные на дополнительных опорах, распо­
ложенных напротив опор, несущих кон­
тактную подвеску, снабжен упругими эле­
ментами с нелинейной жесткостью, через 
которые сменные грузы связаны с гибкими 
связями.

На чертеже изображен имитатор ветро­
вого воздействия для системы испытаний 
контактной подвески для одной из точек 
пролета контактной подвески. 50

Имитатор ветрового воздействия для 
системы испытаний контактной подвески, 
содержит сменные грузы 1, соединенные 
соответственно с контактным 2 и несущим 
3 проводами контактной прдвески гибкими 
связями 4, запасованными через блоки 5, 55 
установленные на дополнительных опорах 
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6, расположенных "напротив опор 7, несу­
щих контактную подвеску, и снабжен упру­
гими элементами 8 с нелинейной жесткостью 
через которые сменные грузы 1 связаны 
гибкими связями 4.

Имитатор ветрового воздействия для 
системы испытания контактной подвески 
работает следующим образом.

Сменные грузы 1 посредством гибких 
связей 4, запасованных через блоки 5, за­
крепленные на дополнительных опорах 6, 
имитирует статическое ветровое воздей­
ствие на контактный 2 и несущий 3 прово­
да контактной подвески. Упругие элементы 
8 с нелинейной жесткостью обеспечивают 
фазовый сдвиг между вынужденными коле­
баниями контактного 2 и несущего 3 про­
водов контактной 'подвески от воздей­
ствия движущегося токоприемника 9 и ко­
лебаниями сменных грузов 1. Таким обра­
зом из колебательного процесса системы 
токоприемник 9 — контактный 2 и несу­
щий 3 провода, возникающего в системе 
в момент прохода токоприемника 9 и воз­
действия ветра, имитированного весом 
сменных грузов 1, исключается масса смен­
ных грузов 1.

Использование упругих элементов с не­
линейной жесткостью дает возможность 
проводить исследования взаимодействия 
токоприемника с контактной подвеской при 
моделировании (имитации) ветрового воз­
действия. Упругий элемент обеспечивает 
фазовый сдвиг между вынужденными коле­
баниями проводов контактной подвески 
и колебаниями сменных грузов, вохникаю- 
щих от воздействия движущегося токопри­
емника. Величина фазового сдвига, полу­
ченного за счет применения упругих эле­
ментов с нелинейной жесткостью, достаточ­
на для получения достоверны.х результа­
тов измерений перемещений проводов кон­
тактной подвески. Так, например, при ско­
рости движения токоприемника 50 км/ч, час­
тоте установки предлагаемых устройств че­
рез 10 м фазовый сдвиг должен быть не 
менее 0,7 с, а упругие элементы обеспечи­
вают сдвиг до 2,7 с в зависимости от мас­
сы сменных грузов. Причем, чем больше 
скорость движения токоприемника, тем 
меньше по длительности должен быть фа­
зовый сдвиг, что легко достигается при­
менением упругих элементов с нелинейной 
жесткостью.

Предлагаемое устройство за счет повы­
шения достоверности результатов испыта­
ний позволяет уточнить параметры контакт­
ной подвески и токоприемника, что в ко­
нечном итоге повышает надежность уст­
ройств контактной подвески и токоприем­
ников магистральных электрических же­
лезных дорог.
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