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(54) LADEKRAN MIT IN TRANSPORTSTELLUNG BRINGBAREM LASTAUFNAHMEMITTEL

(57) Mobiler Ladekran mit einem auf einem Fahrzeug
befestigten FuBteil (2), einem um eine vertikale (3)
und eine horizontale Achse (6;5) schwenkbaren Arm
(7), an dessen Ende ein Lastaufnahmemittel (12)
angebracht ist. Um letzteres in Parkposition bringen
zu konnen, ist ein Zwischenstick (20) einerseits
mittels einer ersten Schwenkachse (18) mit dem
Ende des Armes (7), und andererseits Uber eine
Zweite Schwenkachse (19) mit dem
Lastaufnahmemittel (12) verbunden, zwischen dem
Zwischenstick (20) und dem Ende des Armes (7)
eine Schwenkverriegelung (40,41) vorgesehen,
welche aus einem Riegel (41) und einer Vertiefung
(40) besteht, Wobei die Zuordnung von Riegel (41)
und Vertiefung (40) der Parkposition (14) des
Lastaufnahmemittels (12) bei Parkposition des

Armes (7) entspricht. 7 25 26 ! Fig. 3
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Beschreibung
GEGENSTAND

[0001] Die Erfindung betrifft einen mobilen Ladekran mit einem auf einem Fahrzeug befestigten
FuBteil, und mit einem um eine vertikale und eine horizontale Achse schwenkbaren Arm, an
dessen Ende ein Lastaufmahmemittel angebracht ist. Bei aufwandiger gestalteten Ladekranen
ist zwischen einer auf dem FuBteil um eine vertikale Achse drehbaren Saule und dem Arm noch
ein weiterer Arm gelenkig angeordnet, oft ist der Arm auch mehrteilig und teleskopierbar.

[0002] Derartige Krane sind meist auf Lastkraftwagen nahe der Ladepritsche montiert, entwe-
der hinter dem Fahrerhaus oder hinter der Pritsche, um damit Ladung aufnehmen und léschen
zu kénnen. In der Regel werden darartige Krane hydraulisch betrieben, die Bedienungseinheit
ist meist an ihrem FuBteil angebracht. Fir den Fahrbetrieb des Lastkraftwagen werden sie in
eine sogenannte Parkstellung gebracht.

STAND DER TECHNIK

[0003] Ein derartiger Ladekran ist beispielsweise in der AT Patentschrift 370 701 abgebildet;
sein Arm ist teleskopierbar. Zur Einnahme der Parkstellung wird der Arm in eine quer zur Fahrt-
richtung liegende Vertikalebene verschwenkt; sind zwei gelenkig miteinander verbundene Arme
vorhanden, wird der auBere Arm so lange nach unten geschwenkt bis er mit dem weiteren Arm
einen spitzen Winkel einschlieBt, sodann wird der weitere Arm in demselben Drehsinn abwarts
geschwenkt. Das unter der Wirkung der Schwerkraft abwarts hangende Lastaufnahmemittel,
meist ein Kranhaken mit oder ohne Drehvorrichtung, ist bei diesem Vorgang hinderlich und
steht bei in die Parkstellung gebrachten Armen nach auBen ab (siehe Fig. ). Dadurch vergrd-
Bert es das Lichtraumprofil des Lastkraftwagens und geféhrdet andere Verkehrsteilnehmer.
Deshalb wird es gewdhnlich mit groBer Kraftanstrengung héndisch nach oben-einwérts gesch-
wenkt. So oder so schlenkert es wahrend der Fahr hin und her, wenn es nicht festgezurrt ist.
Das Festzurren aber ist umstandlich und erfordert eine zeitraubende Manipulation.

[0004] Aus der AT Patentschrift 401 508 B und aus der WO 2006/121406 A1 ist jeweils ein
Ladekran mit teleskopierbarem Arm bekannt. In den beiden Schriften wird das Zusatzgeréat
beziehungsweise das Lastaufnahmemittel beim Einziehen des teleskopierbaren Armes durch
einen an einem nicht verschiebbaren Teil dessen befestigten Anschlag einwérts geschwenkt.
Diese LOsung erfordert einen teleskopierbaren Arm, ist konstruktiv autwandig und erfordert
umfangreiche Anderungen an dem Arm. AuBerdem besteht wegen der groBen Kraft des Hyd-
raulikzylinders, der den Arm teleskopisch zusammenschiebt, die Gefahr einer Beschadigung
des Anschlages oder des Zusatzgerates.

[0005] Aus der WO 00/73195 A1 und aus der WO 04/031067 A1 sind schlieBlich Schwin-
gungsdampfungsvorrichtungen fir das Gehange eines Kranarmes bekannt, bei denen eine
Reibungsbremse eingesetzt ist. Um die Dampfungswirkung zu erreichen, muss das Gehéange
jedoch um eine Achse pendeln kénnen, es darf somit just nicht arretiert sein.

AUFGABE / LOSUNG

[0006] Es ist somit Aufgabe der Erfindung, eine einfache und zuverlassige, und wenn mdglich
sogar nachrlstbare, Vorrichtung zu schaffen, mit der das Lastaufnahmemittel ohne direkten
manuellen Eingriff in Parkstellung zu bringen und zu halten ist. Erfindungsgeman wird das mit
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den kennzeichnenden Merkmalen des 1. Anspruches erreicht.

[0007] Dem liegt die Erkenntnis zugrunde, dass es zum Verschwenken des Lastaufnahmemit-
tels in seine Parkposition keiner externen Krafteinwirkung bedarf, wenn man den Arm zunéchst
in eine angenahert vertikale Lage aufwarts schwenkt. Dabei halt die Schwerkraft das Lastaut-
nahmemittel lotrecht und der Arm wird an das Lastaufnahmemittel heran geschwenkt, anstatt
dass - umgekehrt wie nach dem Stand der Technik - das Lastaufnahmemittel an den Arm
geschwenkt beziehungsweise auf diesen gehoben wird. Wenn auf diese Weise die relative
Parkposition des Lastaufnahmemittels erreicht ist, kommt die Schwenkverriegelung zur Wir-
kung. Sie wird durch das Zusammenwirken eines verschiebbaren Riegels mit einer Vertiefung in
dem daran anschlieBenden Teil bewerkstelligt. Dazu entspricht die Zuordnung von Riegel und
Vertiefung der Parkposition des Lastaufnahmemittels beziglich des Armes. Wenn diese Positi-
on erreicht ist, dringt der Riegel in die Vertiefung ein und arretiert das Lastaufnahmemittel.

[0008] Das Zwischenstiick ist im einfachsten Fall am Kranhaken oder an der Drehvorrichtung
selbst angeformt. Wenn die Authangung des Lastaufnahmemittels eine kardanische ist, ist das
Zwischenstiick zweckmaBig ein eigener Bauteil. Das hat nebstbei den Vorteil, dass die erfin-
dungsgemafe Arretiervorrichtung ohne Veranderungen an bestehenden Kranen nachristbar
ist. Im Falle einer kardanischen Aufhangung kann zwischen dem Zwischenstlck und dem Last-
aufnahmemittel eine weitere baugleiche Schwenkverriegelung vorgesehen sein.

[0009] Der Riegel der Schwenkverriegelung ist entweder im Zwischenstlck oder in dem an-
grenzen Bauteil untergebracht und die Vertiefung im jeweils anderen der beiden Teile. Bevor-
zugt ist der Riegel im Zwischenstick und die Vertiefung in dem jeweils anschlieBenden Teil.
Damit ist die erfindungswesentliche Schwenkverriegelung ganz im Zwischenstiick verkorpert,
welches so nachristbar ist.

[0010] In einer bevorzugten Ausfihrungstorm hat die Vertiefung beziglich der Ver-
schieberichtung des Riegels geneigte Wande und ist der Riegel von einer Druckfeder belastet.
Die Druckfeder ist so stark, dass sie das leere Gehange bezichungsweise das Zwischenstiick
mit dem leeren Gehange in der unginstigsten Schwenkstellung - wenn deren L&ngsachse
horizontal ist - drehfest halt. Der Riegel schnappt so bei Erreichen der Parkstellung selbsttéatig
ein. Zum L@sen der Verriegelung wird die Lastaufnahmevorrichtung einfach zusatzlich belastet,
zum Beispiel durch Anschlagen einer Last. Durch die hohere Belastung wird die Kraft der
Druckfeder Uberwunden und der Riegel aus der Vertiefung gedrangt.

[0011] In einer besonders einfachen Ausfiihrungsform ist der Riegel eine Kugel und die Vertie-
fung ist kegelférmig. Der Riegel kann sowohl in radialer als in axialer Richtung verschiebbar
sein, dem entsprechen zwei Varianten. In der ersten Variante ist der Riegel beziglich der jewei-
ligen Schwenkachse in radialer Richtung verschiebbar und ist die Vertiefung in einer drehfest
mit dem anschlieBenden Teil verbundenen auf der Schwenkachse sitzenden Scheibe. Die
Abflachung der Scheibe stellt auf denkbar einfache Weise die drehfeste Verbindung mit dem
anschlieBenden Teil her.

[0012] In der zweiten Variante ist der Riegel in Richtung der jeweiligen Schwenkachse gefihrt
und wirkt mit einer Vertiefung in einer achsnormalen Ebene zusammen. Die Wirkungsweise ist
dieselbe wie bei radial verschiebbarem Riegel.

[0013] Bei gewissen Anwendungen kann es von Vorteil sein, eine Fernbedienung der
Schwenkverriegelung vorzusehen. Dann kann der Riegel ein im Wesentlichen zylindrischer Stift
sein, der mittels eines Hydraulikzylinders oder eines Elektromagneten, einfachwirkend gegen
die Kraft einer Feder oder doppeltwirkend, gin- beziehungsweise ausrickbar ist.
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ABBILDUNGEN

[0014] Fig. I: Schematische Ansicht eines Ladekranes in Parkstellung,

[0015] Fig. 2: Schematische Ansicht eines erfindungsgemaBen Ladekranes in einer Zwischen-
stellung,

[0016] Fig. 3: Detail Ill in Fig. 2 in axonometrischer Ansicht, vergroBert

[0017] Fig. 4: Zwischenstiick aus Fig. 3,

[0018] Fig. 5: Schnitt nach V-V in Fig. 3, vergroBert

[0019] Fig. 6: Schnitt nach VI-VI in Fig. 3, eine abgewandelte Ausfihrungsform zeigend
[0020] Fig. 7: Ansicht nach VII-VIl in Fig. 6.

BESCHREIBUNG

[0021] Der in Fig. 1 abgebildete Ladekran, zunachst nach dem Stand der Technik, ist aut einem
Lastkraftwagen - angedeutet als Platte 1 - montiert. Er besteht aus einem FuBteil 2, einer auf
diesem um eine vertikale Achse 3 drehbaren Saule 4 und den beiden Armen 7, 8. Bei einfache-
ren Ladekranen ist nur ein Arm 7 vorgesehen. Der Arm 7 ist um eine erste horizontale Achse 5
schwenkbar an dem weiteren Arm 8 um eine zweite horizontale Achse 6 schwenkbar. Der
Arm 7 kann aus mehreren ineinander teleskopisch verschiebbaren Teilen bestehen, was mit
dem Bezugszeichen 9 angedeutet ist. Am &uBeren Ende des Armes 7 héngt ein Lastaufnah-
memittel 12, zum Beispiel ein Kranhaken 24 (Fig. 3).

[0022] In Fig. 1 ist der Ladekran in Parkstellung zu sehen. Um fir den Transport in diese Stel-
lung zu gelangen, wird der Arm 7 im Uhrzeigersinn um die Achse 5 verschwenkt, sodass seine
Oberseite unten ist. Dabei ist das hangende Lastaufnahmemittel 12 hinderlich. Es steht seitlich
weg, weil es an der Unterseite des Armes hangt, die nun aber die Oberseite ist. Flir den Trans-
port wird das Lastaufnahmemittel 12 dann meist von Hand in die mit 14 angedeutete Parkstel-
lung gebracht. Das ist schwer und zeitaufwandig.

[0023] Fig. 2 zeigt den Ladekran in extremer Strecklage, in der das Lastaufnahmemittel 12
bezlglich des Armes 7 bereits seine Parkposition einnimmt. Dank der vorliegenden Erfindung
kann es in dieser Position in einfacher Weise ferngesteuert, ja sogar vollkkommen selbsttatig
arretiert werden, sodass es beim Verschwenken des Armes in die Parkposition in dieser Stel-
lung bleibt. Um in seine Parkposition zu gelangen, wird der Arm einfach ohne Last in seine
angenahert vertikale Strecklage gebracht.

[0024] Fig. 3 zeigt die kardanische Aufhadngung des Lastaufnahmemittels 12, die dessen
Schwenken um zwei zueinander rechtwinkelig - windschiefe Achsen 18, 19 erlaubt. Am &uBe-
ren Ende des Armes 7 sind zwei erste Laschen 17 angebracht, die einen die Achse 18 verkor-
pernden ersten Schwenkachsbolzen 30 (Fig. 4) aufnehmen. Um diesen ist ein Zwischenstiick
20 schwenkbar gelagert, dessen anderen Ende in einem zweiten Schwenkachsbolzen 31 (Fig.
4) gelagert ist. Dieser (31) wird von zweiten Laschen 25 gehalten, die am Lastaufnahmemittel
12, hier an dessen Drehvorrichtung 23, befestigt sind. In einer besonders einfachen Ausfiihrung
kann die zweite Schwenkachse 19 unterbleiben und das Zwischenstiick einstlickig mit der
Drehvorrichtung 23 oder dem Kranhaken 24 sein.
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[0025] Anhand der Fig. 4 wird nun die Schwenkverriegelung beschrieben. Das Zwischenstiick
20 ist ein langlicher Quader mit windschiefen Bohrungen entsprechend den beiden Schwenk-
achsen 18, 19. An seinen beiden Enden hat er Schlitze, die auf den Schwenkachsbolzen 30, 31
(und somit bezlglich des Zwischenstlickes 20) drehbare Scheiben 36, 37 aufnehmen. Diese
Scheiben sind kreisférmig mit einer Abplattung 38, 39, welche an einer geeigneten Flache der
angrenzenden Teile anliegt und so eine denkbar einfache drehfeste Verbindung mit diesen
herstellt. Die Abplattung 38 liegt an der (jetzt) Oberkante des Armes 7 auf, die Abplattung 39
auf einer Kontaktflache 26 der Drehvorrichtung.

[0026] In Fig. 5 ist das Zwischenstiick aufgeschnitten und man erkennt eine Vertiefung 40 in
der Scheibe 37 und eine Kugel 41, die von einer Druckfeder 42 in die Vertiefung 40 gepresst ist.
Allgemein handelt es sich bei der Kugel 40 um einen Riegel, der eine praktisch formschllissige
Verbindung zwischen den beiden Teilen herstellt. Die Druckfeder 42 ist so bemessen, dass sie
das lastlose Lastaufnahmemittel 12 auch in horizontaler Lage halt, aber bei einer gréBeren Kraft
-etwa wenn eine Last angeschlagen ist - nachgibt und so die Verriegelung l0st.

[0027] Fig. 6 und Fig. 7 zeigen eine Variante. Die Bezugszeichen abweichender Teile sind um
100 erhoht. Der Unterschied besteht darin, dass das Zwischenstick 120 zumindest eine zur
Schwenkachse 18 normale Ebene 126 mit einer Vertiefung 140 hat, in die ein Riegel 141 ein-
greift. Der Riegel ist in einem an der Lasche 17 angeschweiBten rohrférmigen Ansatz 144 ge-
flhrt. Dieser ist von einem Deckel 143 verschlossen, an dem sich eine Druckfeder 142 abstiitzt.
Sie driickt den Riegel 141, hier ein zylindrischer Stift mit abgeschragten Enden (nicht zu sehen),
in die Ausnehmung 140.

[0028] Anstelle des Deckels kann auch ein Aktuator (angedeutet mit dem strichlierten Kasten
145) vorgesehen sein, wenn aut die selbsttatige Ver- und Entriegelung kein Wert gelegt wird.
Als Aktuator kommen die bekannten hydraulischen oder elektrischen Vorrichtungen in Frage,
einfachwirkend mit Feder oder doppeltwirkend.

[0029] Es wurden zwei Ausflhrungsbeispiele mit verschiedenen konstruktiven Merkmalen
beschrieben. Im Rahmen der Erfindung liegen alle denkbaren weiteren Varianten, die verschie-
dene Kombination der einzelnen beschriebenen Merkmale verkdrpem. Wesentlich ist, dass das
Lastaufnahmemittel 12 durch Anheben des Armes 7 in die extreme Strecklage bezlglich des
Armes 7 in seine Parkposition gebracht wird und dass es moglich ist, es ohne duBere Einwir-
kung in dieser Position zu verriegeln und auch wieder zu entriegeln.

Anspriiche

1. Mobiler Ladekran, mit einem auf einem Fahrzeug befestigten FuBteil (2), einem um eine
vertikale (3) und eine horizontale Achse (6; 5) schwenkbaren Arm (7), an dessen Ende ein
Lastaufnahmemittel (12) angebracht ist, dadurch gekennzeichnet, dass
a) Ein Zwischenstick (20; 120) einerseits mittels einer ersten Schwenkachse (18) mit dem
Ende des Armes (7), und andererseits mittels einer zweiten Schwenkachse (19) mit dem
Lastaufnahmemittel (12) verbunden ist, wobei die beiden Schwenkachsen (18, 19) zuein-
ander normal angeordnet sind,

b) Zwischen dem Zwischenstiick (20; 120) und dem Ende des Armes (7) eine Schwenkver-
riegelung (40, 41; 140, 141) vorgesehen ist, welche aus einem verschiebbaren Riegel (41;
141) in dem einen Teil (20; 120 bzw. 7; 17; 36)und einer Vertiefung (40; 140) in dem daran
anschlieBenden oder mit ihm drehfest verbundenen Teil (7; 17; 36 bzw. 20; 120) besteht,

¢) Wobei die Zuordnung von Riegel (41; 141) und Vertiefung (40; 140) der Parkposition
((14)) des Lastaufnahmemittels (12) bei Parkposition des Armes (7) entspricht, sodass der
Riegel (41; 141) in die Vertiefung (40; 140) eindringt, sobald er in einer Parkstellung mit
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dieser zur Deckung kommt.

Mobiler Ladekran nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen dem Zwi-
schenstiick (20; 120) und dem Lastaufnahmemittel (12) eine weitere gleichartige
Schwenkverriegelung vorgesehen ist.

Mobiler Ladekran nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Riegel (41) im
Zwischenstick (20) angeordnet ist und die Vertiefung (40) in dem jeweils anschlieBenden
Teil (37 bzw 12).

Mobiler Ladekran nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Vertiefung
(40; 140) der Schwenkverriegelung beziglich der Verschieberichtung des Riegels (41; 141)
geneigte Wande hat und der Riegel von einer Druckfeder (42; 142) belastet ist, welche so
stark ist, dass sie das Zwischenstiick (20; 120) in seiner ungunstigsten Stellung drehfest
halt und bei héherer Belastung aus der Vertiefung (40; 140) gedrangt wird.

Mobiler Ladekran nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Riegel (41) eine
Kugel und die Vertiefung (40) kegelformig ist.

Mobiler Ladekran nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Riegel (41) im
Zwischenstiick (20) beziglich der Schwenkachse (18) in radialer Richtung verschiebbar ist,
und dass die Vertiefung (40) in einer drehfest mit dem anschlieBenden Teil (7) verbunde-
nen zumindest teilweise kreisférmigen Scheibe (36) ist, die auf dem Schwenkachsbolzen
(30) sitzt.

Mobiler Ladekran nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die drehfeste Verbin-
dung zwischen der Scheibe (36) und dem anschlieBenden Teil (7) dadurch hergestellt ist,
dass die zumindest teilweise kreisformige Scheibe (36) eine Abflachung (38) aufweist, die
an einer Kontaktflache des anschlieBenden Teiles (7) anliegt.

Mobiler Ladekran nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Riegel (141) in
Richtung der jeweiligen Schwenkachse (18) gefuhrt ist und mit einer Vertiefung (140) in ei-
ner achsnormalen Ebene (126) zusammenwirkt.

Mobiler Ladekran nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Riegel (141) der
Schwenkverriegelung ein im Wesentlichen zylindrischer Stift ist, der einer von einem Ak-
tuator (145) verschiebbar ist.

Mobiler Ladekran nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass der Aktuator (145) ein
doppeltwirkender Hydraulikzylinder ist.

Mobiler Ladekran nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Aktuator (145) ein
den Riegel (141) gegen die Kraft einer Feder (142) einrlickender Elektromagnet ist.

Hierzu 5 Blatt Zeichnungen
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