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Dispositivo para la instalación de cartelones de parada en
vías de ferrocarril.
Está destinado para permitir la instalación de cartelones
de parada en puntos estratégicos seleccionados previa-
mente en una vía de ferrocarril, pudiéndose montar y des-
montar fácilmente a la vez que se fijará en uno de los
carriles de la vía.
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ES 2 351 812 A1 2

DESCRIPCIÓN

Dispositivo para la instalación de cartelones de pa-
rada en vías de ferrocarril.
Objeto de la invención

La presente invención, según se expresa en el
enunciado de esta memoria descriptiva, se refiere a
un dispositivo para la instalación de cartelones de
parada en vías de ferrocarril destinada a permitir la
instalación de cartelones de parada en puntos es-
tratégicos seleccionados previamente en una vía de
ferrocarril.

El dispositivo de la invención se puede montar y
desmontar fácilmente fijándose en uno de los carriles
de la vía, con lo cual se puede instalar cómodamen-
te y de forma precisa en el punto más adecuado de la
vía.
Antecedentes de la invención

En la actualidad los cartelones, en las vías de
ferrocarril, se instalan “hincados” en la vía de balas-
to y en la de hormigón apoyado en las traviesas, etc.
Esta señal solo se instala en el centro de la vía.
Descripción de la invención

El dispositivo para la instalación de cartelones de
parada en vías de ferrocarril que constituye el objeto
de la invención se caracteriza porque se fija perpendi-
cularmente sobre el travesaño inferior de uno de los
carriles de la vía, determinándose el dispositivo a par-
tir de un soporte principal provisto de al menos un to-
pe de anclaje fijo que engancha en una de las alas del
travesaño inferior del carril y al menos un segundo
tope de anclaje móvil que engancha sobre el otro ala
parejo de ese mismo travesaño inferior, solidarizán-
dose dicho tope móvil al soporte principal mediante
un elemento de fijación, tal como un tornillo y tuerca
u otros medios, con lo cual, se asegura la inmoviliza-
ción del soporte principal al carril.

Este soporte principal posee un tramo inclinado
ascendente hacia arriba, en cuyo extremo libre está
soldada una porción o entronque vertical donde se
acopla de forma desmontable un soporte vertical de
estructura tubular, dentro del cual se ajusta un mástil
que soportará el cartelón de parada correspondiente.

En anclaje del soporte vertical se asegura median-
te un elemento roscado que se acopla en un orificio
complementario roscado de la citada porción vertical,
contando para ello el citado soporte con un orificio
enfrentado con el orificio roscado de la citada porción
vertical.

Por otro lado, el soporte vertical incorpora orifi-
cios enfrentados para asegurar la fijación del respec-
tivo mástil.

A continuación para facilitar una mejor compren-
sión de esta memoria descriptiva y formando parte in-
tegrante de la misma se acompañan unas figuras en
las que con carácter ilustrativo y no limitativo se ha
representado el objeto de la invención.
Breve descripción de los dibujos

Figura 1.- Muestra una vista en alzado del dispo-
sitivo para la instalación de cartelones de parada en
vías de ferrocarril, objeto de la invención.

Figura 2.- Muestra una vista en planta de lo repre-
sentado en la figura anterior.

Descripción de la forma de realización preferida
Considerando la numeración adoptada en las figu-

ras, el dispositivo para la instalación de cartelones de
parada en vías de ferrocarril comprende un soporte
principal 1 dispuesto en principio en un plano hori-
zontal que se fija de forma desmontable por un ex-
tremo en el travesaño inferior 2 de uno de los carri-
les 3 de la vía, con ayuda de un tope fijo 4 solidario,
mediante soldadura, del propio soporte principal 1 y
un segundo tope móvil 5 asociado también al soporte
principal 1, de manera que ambos topes 4 y 5 engan-
chan por separado en cada una de las alas del travesa-
ño inferior 2 del carril 3.

El tope fijo 4 asienta por una parte en voladizo
posterior del mismo sobre la cara de abajo del trave-
saño inferior 2, a la vez que el tope móvil 5 se fija al
soporte principal 1 mediante un elemento roscado de
anclaje 6 y una tuerca fija 7, con interposición de una
arandela grover 8. La tuerca fija 7 está soldada a una
parte inferior del tope fijo 4.

El tope móvil 5 que asienta sobre la parte ante-
rior del tope fijo 4 incorpora una ranura centrada 9
por donde se introduce el elemento roscado de ancla-
je 6, pudiendo desplazar así el tope móvil 5 en una
dirección perpendicular al carril 3 para ajustar cómo-
damente el soporte horizontal 1 al travesaño inferior 2
del carril 3 durante el montaje. El tope móvil 5 incor-
pora otra ranura lateral 10 donde se ajusta un tetón 11
para asegurar un mejor guiado del tope móvil durante
su desplazamiento perpendicular al carril, desplaza-
miento que también se puede realizar alejándose del
mismo. Dicho tetón 11 es solidario del tope fijo 4.

El elemento roscado de anclaje 6 posee una cabe-
za 12 que presiona contra la arandela grover 8 y tope
móvil 5 cuando se gira en el sentido de apriete. Ade-
más, dicha cabeza 12 incorpora una varilla transversal
móvil 13 para facilitar el giro del citado elemento ros-
cado de anclaje 6.

Por otro lado, el tope fijo 4 incorpora un doblez
angular 14 que abraza a una de las alas del travesa-
ño inferior 2 del carril 3. El tope móvil 5 incorpora
otro doblez angular 15 que abraza al otro ala pareja
del travesaño inferior 2 del carril 3.

Las alas del travesaño citado inferior 2, poseen
sendos planos inclinados que se complementan con
otros planos inclinados de los dobleces angulares 14
y 15 de los topes 4 y 5, respectivamente.

El soporte principal 1 posee un tramo inclinado
hacia arriba 16, de cuyo extremo libre arranca una
porción o entronque vertical 17 donde se enchufa un
soporte tubular vertical 18 que se fija a la citada por-
ción 17 mediante otro elemento roscado de anclaje 6’
como el descrito anteriormente.

Para ello, la porción vertical 17 posee un orificio
ciego roscado 19 enfrentado con otro orificio 20 del
soporte vertical 18, acoplándose el elemento roscado
citado 6’ en dicho orificio ciego 19 pasando a través
del otro orificio parejo enfrentado 20.

Por último, cabe señalar que el soporte tubular 18
incorpora pares de orificios enfrentados 21 para faci-
litar el anclaje del mástil con el respectivo cartelón de
parada, elementos estos últimos no representados en
las figuras.
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ES 2 351 812 A1 4

REIVINDICACIONES

1. Dispositivo para la instalación de cartelones de
parada en vías de ferrocarril, que estando destinado
para fijar y soportar una señal vertical, se caracteriza
porque se determina a partir de un soporte principal
(1) que se fija por un tramo extremo sobre el travesa-
ño inferior (2) de uno de los carriles parejos (3) de la
vía, mientras que del extremo opuesto de ese soporte
principal (1) arranca una porción vertical (17) donde
se enchufa un soporte tubular (18) donde se acopla y
fija un mástil que soportará el cartelón de parada res-
pectivo.

2. Dispositivo para la instalación de cartelones de
parada en vías de ferrocarril, según la reivindicación
anterior, caracterizado porque el soporte principal
(1) se fija al travesaño inferior (2) del respectivo carril
(3) mediante al menos un tope fijo (4) solidario del
propio soporte principal (1) y al menos mediante un
tope móvil (5), contando dichos topes (4 y 5) con unos
dobleces angulares (14 y 15) que se complementan
con cada una de las alas del travesaño inferior (2) del
carril respectivo (3).

3. Dispositivo para la instalación de cartelones de
parada en vías de ferrocarril, según la reivindicación
2, caracterizado porque el tope móvil (5) se inmovi-
liza mediante un elemento roscado de anclaje (6) que
rosca en una tuerca fija (7) solidaria de una parte an-
terior del tope fijo (4).

4. Dispositivo para la instalación de cartelones de
parada en vías de ferrocarril, según la reivindicación
3, caracterizado porque el tope móvil (5) incorpora
una ranura pasante centrada (9) como medio de guia-
do perpendicular al carril (3), ranura centrada (9) a
través de la cual pasa el elemento roscado de ancla-
je (6), cuya cabeza presiona contra el tope móvil (4)
para su inmovilización con interposición de una aran-
dela grover (8).

5. Dispositivo para la instalación de cartelones de
parada en vías de ferrocarril, según la reivindicación
4, caracterizado porque el tope móvil (5) incorpora
al menos una segunda ranura lateral de guiado (10)
donde se ajusta un tetón (11) solidario del tope fijo
(4).

6. Dispositivo para la instalación de cartelones de
parada en vías de ferrocarril, según una cualquiera de
las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque
el tope fijo incorpora una parte posterior en voladi-
zo que finaliza en el doblez angular (14) que engan-
cha en una de las alas del travesaño inferior (2) del
carril (3), parte posterior que está en contacto con la
cara inferior del travesaño inferior (2) del citado carril
(3).

7. Dispositivo para la instalación de cartelones de
parada en vías de ferrocarril, según una cualquiera de
las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque
el soporte vertical (18) se fija a la porción extrema
(17) mediante un elemento roscado (6’) que rosca en
un orificio ciego (19) de la citada porción extrema
(17), a la vez que pasa a través de un orificio enfrenta-
do (20) de ese soporte vertical (18), elemento roscado
(6’) cuya cabeza (12) presiona contra el mismo.

8. Dispositivo para la instalación de cartelones de
parada en vías de ferrocarril, según una cualquiera de
las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque
el soporte posee un tramo inicial horizontal y un tra-
mo más alargado (16) con una ligera inclinación as-
cendente hacia su extremo libre de donde arranca la
porción vertical (17).

9. Dispositivo para la instalación de cartelones de
parada en vías de ferrocarril, según una cualquiera de
las reivindicaciones 3 ó 6, caracterizado porque la
cabeza (12) de los respectivos elementos roscados de
fijación (6, 6’) incorporan una corta varilla transver-
sal móvil (13) para facilitar el giro de ese elemento
roscado (6, 6’).
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de tren. Como puede verse en la memoria de este documento así como en sus figuras, consta de un soporte principal o 
dispositivo a modo de pinza, referenciado en dicho documento como -e-, que se acopla al carril por su travesaño inferior, 
teniendo una terminación de perfil complementario al mismo -e2- con una parte móvil -e1- que se fija al soporte principal por 
medio de un elemento roscado pasante. Este último posee una varilla transversal que facilita su giro. 
A la vista de este documento se considera que las reivindicaciones R1 a R4, R6 y R9 del solicitado no poseen actividad 
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se enganchan a las alas del travesaño. Estos documentos cuestionan la actividad inventiva de las Reivindicaciones R1 a R3 
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pueden ver en los documentos D04 a D06, los cuales se consideran distintas realizaciones con iguales resultados. 
Además las R5 y R7 poseen características que se consideran una mera opción de diseño no aportando actividad inventiva 
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cual se encuentran numerosos ejemplos en el estado de la técnica. 
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