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(54) Fahrzeugscheinwerfer

(57) Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugscheinwerfer (1) mit einem
Geh%.use (10) sowie mit zumindest zwei optisch relevanten
Baueinheiten (2, 3), beispielsweise zumindest zwei Lichtmodulen
und/oder  Lichtmodul-Einheiten, wobei jede der zumindest zwei
optisch relevanten Baueinheiten (2, 3) um eine Horizontalachse (H2,
H3) und um eine Vertikalachse (V2, V3) verschwenkbar sind, wobei
zumindest zwei der optisch relevanten Baueinheit (2, 3) jeweils in
einem Tragelement (20, 30) angeordnet sind, welche Tragelemente
(20, 30) in dem Geh%.use (10) um jeweils eine Horizontalachse
(H2, H3) und um jeweils eine Vertikalachse (V2, V3) verschwenkbar
gelagert sind, und wobei zum Verschwenken der Tragelemente (20,
30) um deren Horizontalachsen (H2, H3) eine Horizontalachsen-
Verschwenkeinrichtung (41) vorgesehen ist, welche
Horizontalachsen-Verschwenkeinrichtung (41) ein Tragelement (20)
um dessen Horizontalachse (H2) verschwenkt, und wobei die
zumindest zwei Tragelemente (20, 30) mit einer Horizontalachsen-
Koppelvorrichtung (60) derart gekoppelt sind, dass bei einem
Verschwenken des einen Tragelementes (20) mit der
Horizontalachsen-Verschwenkeinrichtung (41) auch das zumindest
eine weitere Tragelement (30) um seine Horizontalachse (H3)
verschwenkt wird, und wobei zum Verschwenken der beiden
Tragelemente (20, 30) um deren zumindest eine Vertikalachse (V2,
V3) eine Vertikalachsen- Verschwenkeinrichtung (51) vorgesehen b ‘\i
ist, welche Vertikalachsen-Verschwenkeinrichtung (51) ein
Tragelement (20) um dessen Vertikalachse (V2) verschwenkt, und
wobei die zumin- dest zwei Tragelemente (20, 30) mit einer
Vertikalachsen-Koppelvorrichtung (70) derart gekoppelt sind, dass
bei einem Verschwenken des einen Tragelementes (20) mit der
Vertikalachsen-Verschwenkeinrichtung (51) auch das zumindest
eine weitere Tragelement (30) um seine Horizontalachse (V3)
verschwenkt wird.
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ZUSAMMENFASSUNG

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugscheinwerfer (1) mit einem Geh&duse (10) sowie mit
zumindest zwei optisch relevanten Baueinheiten (2, 3), beispielsweise zumindest zwei
Lichtmodulen und/oder Lichtmodul-Einheiten (2, 3), wobei jede der zumindest zwei optisch
relevanten Baueinheiten (2, 3) um eine Horizontalachse (H2, H3) und um eine Vertikalachse
(V2, V3) verschwenkbar sind, wobei zumindest zwei der optisch relevanten Baueinheit (2, 3)
jeweils in einem Tragelement (20, 30) angeordnet sind, welche Tragelemente (20, 30) in dem
Gehéduse (10) um jeweils eine Horizontalachse (H2, H3) und um jeweils eine Vertikalachse
(V2, V3) verschwenkbar gelagert sind, und wobei zum Verschwenken der Tragelemente (20,
30) um deren Horizontalachsen (H2, H3) eine Horizontalachsen-Verschwenkeinrichtung (41)
vorgesehen ist, welche Horizontalachsen-Verschwenkeinrichtung (41) ein Tragelement (20)
um dessen Horizontalachse (H2) verschwenkt, und wobei die zumindest zwei Tragelemente
(20, 30) mit einer Horizontalachsen-Koppelvorrichtung (60) derart gekoppelt sind, dass bei
einem Verschwenken des einen Tragelementes (20) mit der Horizontalachsen-
Verschwenkeinrichtung (41) auch das zumindest eine weitere Tragelement (30) um seine
Horizontalachse (H3) verschwenkt wird, und wobei zum Verschwenken der beiden Trag-
elemente (20, 30) um deren zumindest eine Vertikalachse (V2, V3) eine Vertikalachsen-
Verschwenkeinrichtung (51) vorgesehen ist, welche Vertikalachsen-Verschwenkeinrichtung
(61) ein Tragelement (20) um dessen Vertikalachse (V2) verschwenkt, und wobei die zumin-
dest zwei Tragelemente (20, 30) mit einer Vertikalachsen-Koppelvorrichtung (70) derart
gekoppelt sind, dass bei einem Verschwenken des einen Tragelementes (20) mit der Verti-
kalachsen-Verschwenkeinrichtung (51) auch das zumindest eine weitere Tragelement (30)

um seine Horizontalachse (V3) verschwenkt wird.

Fig. 1
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FAHRZEUGSCHEINWERFER

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugscheinwerfer mit einem Gehduse sowie mit zumindest
zwei optisch relevanten Baueinheiten, beispielsweise zumindest zwei Lichtmodulen
und/oder Lichtmodul-Einheiten, wobei jede der zumindest zwei optisch relevanten Bauein-

heiten um eine Horizontalachse und um eine Vertikalachse verschwenkbar sind.

In einem Fahrzeugscheinwerfer ist es notwendig bzw. gesetzlich vorgeschrieben, dass das
von dem Scheinwerfer erzeugte Lichtbtindel in vertikaler und/oder horizontaler Richtung
eingestellt werden kann (Grundeinstellung). Wenn der Fahrzeugscheinwerfer ein oder
mehrere Lichtmodule oder Lichtmodul-Einheiten umfasst, so ist tiblicherweise vorgesehen,
dass diese Lichtmodule oder relevante Bauteile dieser Lichtmodule, welche auf eine Ausrich-
tung des ausgesendeten Lichtbtindels Einfluss haben, z.B. eine Linse, ein Reflektor, etc.
entsprechend eingestellt werden. Ublicherweise erfolgt die Einstellung der Lichtmodule, der
Lichtmodul-Einheiten (eine Lichtmodul-Einheit besteht aus einem oder mehreren Lichtmo-
dulen, die eine Baueinheit insofern bilden, als sie gemeinsam verstellt werden, indem sie
beispielsweise starr auf einem gemeinsamen Tréger sitzen oder anderweitig fix miteinander
verbunden sind) bzw. ihrer Bauteile (im Folgenden ist nur noch von einem Einstellen der
Lichtmodule die Rede, es ist aber klar, dass damit auch lediglich Bestandteile der Lichtmo-
dule gemeint sein kénnen) durch Verschwenken um Achsen, typischerweise um horizontale

und/oder vertikale Achsen.

Umfasst der Fahrzeugscheinwerfer zwei oder mehr Lichtmodule, so ist es in der Regel
glinstig, wenn diese Lichtmodule auf einem gemeinsamen Tragrahmen sitzen, welcher
gemeinsame Tragrahmen mit entsprechenden Einstelleinrichtungen um eine horizontale
und/oder um eine vertikale Achse verschwenkt werden kann. Auf diese Weise konnen mit
einer einzigen Einstelleinrichtung zwei oder mehr Lichtmodule in einer Richtung eingestellt
werden, bzw. mit zwei Einstelleinrichtungen konnen alle Lichtmodule in vertikaler und

horizontaler Richtung eingestellt werden.

Modernes Kfz-Design verlangt allerdings héufig eine grofie ,Pfeilung” der Lichtmodule in
einem Fahrzeugscheinwerfer. ,Pfeilung” bedeutet dabei, dass - in der Regel der oder die

auflen liegenden Lichtmodule eines Scheinwerfers gegentiber den innenliegenden Lichtmo-
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dulen entgegen der Fahrtrichtung nach hinten versetzt sind. Der Winkel zwischen einer
Vertikalebene, welche durch zwei Lichtmodule eines Scheinwerfers verlduft, und einer
Vertikalebene normal auf die Fahrtrichtung wird als Pfeilungswinkel bezeichnet. Bei aktuel-

len Fahrzeugen liegt der Pfeilungswinkel teilweise bereits bei 45°.

Mit zunehmendem Pfeilungswinkel wird es schwieriger bzw. teilweise unmdoglich, zwei
oder mehr Lichtmodule (z.B. ein Lichtmodul fiir Abblendlicht und ein Lichtmodul fiir
Fernlicht) auf einem gemeinsamen Tragrahmen anzuordnen, da es auf Grund der Pfeilung
und des grofsen Abstandes zum Drehpunkt zu grofsen Auslenkungen der Lichtmodule

kommen wiirde.

Entsprechend ist es im Stand der Technik notwendig, jedes Lichtmodul (bzw. jede Lichtmo-
dul-Einheit) ftir sich separat einstellbar zu gestalten, beispielsweise indem jedes Lichtmodul
auf einem eigenen Tragrahmen angeordnet ist, welcher um eine horizontale und/oder eine
vertikale Achse verschwenkbar ist. Entsprechend wird auch fiir jedes Lichtmodul und fiir

jede Verschwenkachse eine eigene Einstelleinrichtung benéstigt.

Es ist eine Aufgabe der Erfindung, einen Fahrzeugscheinwerfer zu schaffen, bei welchem es
moglich ist, zwei oder mehr optisch relevante Baueinheiten, wie etwa Lichtmodule oder
Lichtmodul-Einheiten, gemeinsam mit lediglich einer Einstelleinrichtung pro Verstellrich-

tung einzustellen.

Diese Aufgabe wird mit einem eingangs erwdhnten Fahrzeugscheinwerfer dadurch geldst,
dass erfindungsgeméfs zumindest zwei der optisch relevanten Baueinheit jeweils in einem
Tragelement angeordnet sind, welche Tragelemente in dem Geh&duse um jeweils eine Hori-
zontalachse und um jeweils eine Vertikalachse verschwenkbar gelagert sind, und wobei zum
Verschwenken der Tragelemente um deren Horizontalachsen eine Horizontalachsen-
Verschwenkeinrichtung vorgesehen ist, welche Horizontalachsen-Verschwenkeinrichtung
ein Tragelement um dessen Horizontalachse verschwenkt, und wobei die zumindest zwei
Tragelemente mit einer Horizontalachsen-Koppelvorrichtung derart gekoppelt sind, dass bei
einem Verschwenken des einen Tragelementes mit der Horizontalachsen-
Verschwenkeinrichtung auch das zumindest eine weitere Tragelement um seine Horizontal-
achse verschwenkt wird, und wobei zum Verschwenken der beiden Tragelemente um deren

zumindest eine Vertikalachse eine Vertikalachsen-Verschwenkeinrichtung vorgesehen ist,
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welche Vertikalachsen-Verschwenkeinrichtung ein Tragelement um dessen Vertikalachse
verschwenkt, und wobei die zumindest zwei Tragelemente mit einer Vertikalachsen-
Koppelvorrichtung derart gekoppelt sind, dass bei einem Verschwenken des einen Tragele-
mentes mit der Vertikalachsen-Verschwenkeinrichtung auch das zumindest eine weitere

Tragelement um seine Horizontalachse verschwenkt wird.

Erfindungsgemaéfs ist somit pro Verschwenkachse lediglich eine Verschwenkeinrichtung
vorgesehen, mit welcher ein Tragelement, auf welchem eine optisch relevante Baueinheit
angeordnet ist, verschwenkt wird. Durch entsprechende Koppelung mit einem weiteren
Tragelement fiir eine weitere optisch relevante Baueinheit wird auch dieses weitere Trag-
element entsprechend mitverschwenkt und somit auch die weitere Baueinheit mit der
entsprechenden Verschwenkeinrichtung mit eingestellt. Durch die Trennung in zwei separa-
te Trageelemente und entsprechende Koppelung kann die Anordnung derart erfolgen, dass
auch bei einer grofien Pfeilung der optisch relevanten Baueinheiten deren Auslenkung bei
einem Einstellen im gewtinschten Ausmaf’ erfolgt und nicht eine zu grofse Auslenkung wie

im Stand der Technik bei Verwendung eines gemeinsamen Tragrahmens erfolgt.

Bei einer konkreten vorteilhaften Ausfiihrungsform ist dabei vorgesehen, dass ein erstes
Tragelement mit drei Lagerpunkten in dem Gehéuse gelagert ist, wobei ein erster und ein
zweiter Lagerpunkt die Horizontalachse und der zweite und ein dritter Lagerpunkt die

Vertikalachse bilden.

Insbesondere ist dabei vorgesehen, dass der zweite Lagerpunkt des ersten Tragelementes ein

Fix-Lagerpunkt ist, welcher in Bezug auf das Gehé&use fix ist.

Weiters ist mit Vorteil vorgesehen, dass ein zweites Tragelement mit drei Lagerpunkten in
dem Gehduse gelagert ist, wobei ein erster und ein zweiter Lagerpunkt die Horizontalachse

und der zweite und ein dritter Lagerpunkt die Vertikalachse bilden.

Insbesondere ist dabei vorgesehen, dass der zweite Lagerpunkt des zweiten Tragelementes

ein Fix-Lagerpunkt ist, welcher in Bezug auf das Gehé&use fix ist.
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Bei einer ersten konkreten Ausfiihrungsform der Erfindung ist vorgesehen, dass die Hori-
zontalachsen-Verschwenkeinrichtung, vorzugsweise direkt, an dem ersten Tragelement

angreift.

Vorteilhafterweise ist dabei weiters vorgesehen, dass die Horizontalachsen-
Verschwenkeinrichtung in dem dritten Lagerpunkt, vorzugsweise gelenkig, mit dem ersten

Tragelement verbunden ist.

Auflerdem ist vorgesehen, dass die Vertikalachsen-Verschwenkeinrichtung, vorzugsweise

direkt, an dem ersten Tragelement angreift.

Mit Vorteil ist dabei vorgesehen, dass die Vertikalachsen-Verschwenkeinrichtung in dem

ersten Lagerpunkt, vorzugsweise gelenkig, mit dem ersten Tragelement verbunden ist.

Bei dieser Ausfiihrungsform werden die Tragrahmen mit einer entsprechenden Vertikalach-
sen-Verschwenkeinrichtung um ihre Vertikalachsen verschwenkt, wobei die Vertikalachsen-
Verschwenkeinrichtung - vorzugsweise direkt - an einem der Tragrahmen angreift, wihrend
die Horizontalachsen-Verschwenkeineinrichtung, mit welcher die Tragrahmen um ihre
Horizontalachsen verschwenkt werden, an dem anderen Tragrahmen - wiederum vorzugs-

weise direkt - angreift.

Vorzugsweise ist dabei weiters vorgesehen, dass die Horizontalachsen-Koppelvorrichtung

im Bereich des dritten Lagerpunktes mit dem ersten Tragelement gelenkig verbunden ist.

Als glinstig hat es sich dabei erwiesen, wenn die Horizontalachsen-Koppelvorrichtung in
dem dritten Lagerpunkt des zweiten Tragelementes mit dem zweiten Tragelement gelenkig

verbunden ist.

Weiters ist mit Vorteil vorgesehen, dass die Vertikalachsen-Koppelvorrichtung die beiden

Tragrahmen direkt miteinander verbindet.

Zweckmaifig ist es dabei, wenn die Vertikalachsen-Koppelvorrichtung in dem ersten Lager-

punkt des zweiten Tragelementes mit dem zweiten Tragelement gelenkig verbunden ist.
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Auflerdem ist es von Vorteil, wenn die Horizontalachsen-Koppelvorrichtung die beiden

Tragrahmen direkt miteinander verbindet.

Insbesondere ist dabei vorgesehen, dass die Vertikalachsen-Koppelvorrichtung mit dem
ersten Tragelement in einem Gelenkspunkt, welcher auf der Horizontalachse zwischen dem
ersten und dem zweiten Lagerpunkt des ersten Tragelementes liegt, vorzugsweise gelenkig,

verbunden ist.

Auf diese Weise kann eine Verschwenkung der beiden Tragelemente in gleichem Ausmaf3

realisiert werden.

Beispielsweise ist dabei vorgesehen, dass der Gelenkspunkt in der Mitte zwischen dem

ersten und dem zweiten Lagerpunkt an dem ersten Tragrahmen liegt.

Weiters ist auch noch vorgesehen, dass die beiden Fix-Lagerpunkte der Tragrahmen hinter-
einander angeordnet sind, wobei vorzugsweise der erste Tragrahmen hinter dem zweiten
Tragrahmen angeordnet ist. Der Begriff ,hinter” bedeutet dabei, dass der erste Tragrahmen
im Bezug auf den zweiten Tragrahmen entgegen der Fahrtrichtung/Lichtaustrittsrichtung

angeordnet ist.

Bei einer weiteren Ausfiihrungsform der Erfindung ist vorgesehen, dass die Vertikalachsen-
Koppelvorrichtung an dem oder in Bezug auf das Gehduse um eine Koppelvorrichtungs-
Vertikalachse verschwenkbar gelagert ist, wobei die Vertikalachsen-Koppelvorrichtung
mittels der Vertikalachsen-Verstelleinrichtung, welche an der Vertikalachsen-
Koppelvorrichtung, vorzugsweise gelenkig, angreift, um die Koppelvorrichtungs-
Vertikalachse verschwenkbar ist, und wobei die Vertikalachsen-Koppelvorrichtung mit dem
ersten Tragelement {iber dessen ersten Lagerpunkt und mit dem zweiten Tragelement tiber

dessen ersten Lagerpunkt, vorzugsweise gelenkig, verbunden ist.

Bei einem Verschwenken der Vertikalachsen-Koppelvorrichtung um seine Achse werden

entsprechend die beiden Tragelemente gleichzeitig um deren vertikale Achsen verschwenkt.
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Insbesondere ist dabei vorgesehen, dass - insbesondere bei genau zwei Tragelementen - je
ein Tragelement jeweils auf einer Seite einer in Lichtaustrittsrichtung verlaufenden Vertikal-

ebene durch die Koppelvorrichtungs-Vertikalachse abgewandst ist.

Durch diese Anordnung der Vertikalachse zwischen den Tragelementen, vorzugsweise in
der geometrischen Mitte zwischen den Tragelementen, wodurch sich gleich lange Hebelarme
und somit Verstellbewegungen im gleichen Ausmafs fuir beide Tragrahmen ergeben, wirkt
im Falle einer Belastung, insbesondere einer Schockbelastung entgegen der Fahrtrichtung
nur die resultierende Differenzkraft auf die Vertikalachsen-Verstelleinrichtung. Der grofite
Anteil der aus der Belastung auftretenden Gesamtkraft hingegen wird in den Drehpunkt

eingeleitet.

Bei einer konkreten Ausfiihrungsform ist vorgesehen, dass die ersten Lagerpunkte der
Tragelemente von der Vertikalebene, welche durch die Koppelvorrichtungs-Vertikalachse

verlduft, abgewandt, und die Fix-Lagerpunkte der Vertikalebene zugewandt sind.

Auflerdem ist mit Vorteil vorgesehen, dass die Horizontalachsen-Koppelvorrichtung mit
dem ersten Tragelement tiber dessen dritten Lagerpunkt, vorzugsweise gelenkig, und mit
dem zweiten Tragelement tiber dessen dritten Lagerpunkt, vorzugsweise gelenkig, verbun-
den ist, und wobei die Horizontalachsen-Verstelleinrichtung mit der Horizontalachsen-
Koppelvorrichtung, vorzugsweise gelenkig, verbunden ist, sodass bei einem Verstellen der
Horizontalachsen-Koppelvorrichtung mittels der Horizontalachsen-Verstelleinrichtung die

zumindest zwei Tragelemente um ihre Horizontalachsen verschwenkt werden.

Bei einer konstruktiv einfachen, stabilen und kostengtinstigen Ausfiihrungsform ist vorgese-
hen, dass die Horizontalachsen-Koppelvorrichtung und/oder die Vertikalachsen-

Koppelvorrichtung als, vorzugsweise einstiickiges, Koppelelement ausgebildet sind.

Von Vorteil ist es allerdings, wenn die Horizontalachsen-Koppelvorrichtung und/oder die
Vertikalachsen-Koppelvorrichtung lingenverdnderlich ausgebildet sind, wobei vorzugswei-

se die eingestellte Lange der Koppelvorrichtung fixierbar ist bzw. fix bleibt.

Durch Veréndern der Linge einer Koppelvorrichtung kénnen die Tragrahmen in vertikaler

Richtung bzw. in horizontaler Richtung zueinander eingestellt werden.
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Vorzugsweise sind beide Koppelvorrichtungen entsprechend ausgebildet.

»Fixierbar” bzw. ,fix” bedeutet dabei, dass, nachdem die Linge der Koppelvorrichtung
eingestellt wurde, vorzugsweise manuell, etwa unter Verwendung eines Werkzeuges, sich

diese Lange ohne weiteren Eingriff des Benutzers nicht mehr dndert.

Unter ,Linge” bzw. ,Langserstreckung” ist die Erstreckung der Koppelvorrichtung zwi-

schen den Verbindungspunkten an den Tragrahmen zu verstehen.

Bei einer konkreten Ausfiihrungsform ist dabei vorgesehen, dass die Horizontalachsen-
Koppelvorrichtung und/oder die Vertikalachsen-Koppelvorrichtung jeweils aus einem mit
einem Aufiengewinde versehenen Schraubenelement und einem Koppelstangen-Element mit

einem Innengewinde, in welchem das Schraubenelement verdrehbar gelagert ist, gebildet ist.

Weiters ist mit Vorteil vorgesehen, dass das Schraubenelement der zumindest einen Koppel-
vorrichtung gelenkig in einem Lagerpunkt mit dem zweiten Tragelement verbunden und
das Koppelstangen-Element gelenkig in einem Lagerpunkt an dem ersten Tragrahmen

gelagert ist.

Im Folgenden ist die Erfindung an Hand der Zeichnung néher erdrtert. In dieser zeigt

Fig.1 eine perspektivische Ansicht einer ersten Ausfiihrungsform eines getffneten, erfin-

dungsgemafsen Fahrzeugscheinwerfers,

Fig. 1a einen Horizontalschnitt durch den Scheinwerfer nach Figur 1 im Bereich der Hori-

zontalachsen-Koppelvorrichtung,

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht des Verschwenkmechanismus des Fahrzeugscheinwer-

fers aus Figur 1 in einer Ansicht von schrég oben,

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht des Verschwenkmechanismus des Fahrzeugscheinwer-

fers aus Figur 1 in einer Ansicht von schrédg unten,

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht einer zweiten Ausfiihrungsform eines getffneten,

erfindungsgeméfsen Fahrzeugscheinwerfers,
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Fig. 5 eine perspektivische Ansicht des Verschwenkmechanismus des Fahrzeugscheinwer-

fers aus Figur 4 in einer Ansicht von schrdg oben, und

Fig. 6 eine perspektivische Ansicht des Verschwenkmechanismus des Fahrzeugscheinwer-

fers aus Figur 4 in einer Ansicht von schrég hinten.

Die Figuren 1, 1la, 2 und 3 zeigen einen Ausschnitt aus einem Fahrzeugscheinwerfer 1,
welcher ein Gehduse 10 aufweist, und tiber zwei optisch relevanten Baueinheiten 2, 3 ver-

fugt, welche in dem Gehéuse 10 angeordnet sind.

Bei einer optisch relevanten Baueinheit handelt es sich beispielsweise um ein Lichtmodul,
um eine Lichtmodul-Einheit, welche aus einer oder mehreren Lichtmodulen besteht, oder
um einen oder mehrere Bauteile eines solchen Lichtmoduls oder einer solchen Lichtmodul-
Einheit, wobei dieser Bauteil oder diese Bauteile einen Einfluss auf die mit dem Lichtmodul

oder die mit der Lichtmodul-Einheit erzeugte Lichtverteilung haben.

Mit einem Lichtmodul kann eine bestimmte Lichtverteilung, etwa eine Fernlichtverteilung,
eine abgeblendete Lichtverteilung, wie etwa ein Abblendlicht, eine Nebellichtverteilung etc.
erzeugt werden, oder ein Lichtmodul dient im Rahmen einer Lichtmodul-Einheit zur Erzeu-

gung eines Teiles einer solchen Lichtverteilung.

Bei einem (optisch relevanten) Bauteil eines Lichtmoduls oder einer Lichtmodul-Einheit,
welches Einfluss auf die mit dem Lichtmodul oder die mit der Lichtmodul-Einheit erzeugte
Lichtverteilung hat, kann es sich beispielsweise um einen Reflektor, eine Linse, eine Blende,
eine Lichtquelle bzw. eine Lichtquellen-Anordnung oder um andere Licht formende Mittel,

wie Lichtleiter, Lichtleitkorper etc. handeln.

Die Position der optisch relevanten Baueinheiten, welche selbst in den Figuren, auch in Figur
1, nicht dargestellt sind, ist durch die Bezugszeichen 2 und 3 angedeutet. Die beiden optisch
relevanten Baueinheiten 2, 3 sind jede um eine Horizontalachse H2, H3 und um eine Verti-

kalachse V2, V3 verschwenkbar.

Uber diese Achsen konnen die Baueinheiten 2, 3 zur Einstellung ihrer Grundeinstellung

verschwenkt werden. Es kann auch mdglich sein, dass die Baueinheiten um diese Achsen
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weiters zur Leuchtweitenregelung und/oder zur Realisierung einer Kurvenlichtfunktion
verschwenkt werden. Prinzipiell ist es aber auch moglich, dass die Kurvenlichtachsen an

anderer Stelle liegen als die Vertikalachsen V2, V3.

Zur Verschwenkung ist jede der optisch relevanten Baueinheiten 2, 3 auf einem Tragelement
20, 30 angeordnet, wobei diese Tragelemente 20, 30 in dem Gehiduse 10 um jeweils eine
Horizontalachse H2, H3 und um jeweils eine Vertikalachse V2, V3 verschwenkbar gelagert

sind.

Bei dem Tragelement 20 fiir die erste Baueinheit 2 handelt es sich in dem gezeigten Beispiel
um einen Tragrahmen, wihrend es sich bei dem Tragelement 30 fiir die zweite Baueinheit 3

in diesem Beispiel um eine Tragplatte handelt.

Grundsitzlich kann natiirlich auch vorgesehen sein, dass das Tragelement einsttickig mit

dem Lichtmodul oder einer Lichtmodul-Einheit ausgebildet ist.

Das erste Tragelement 20 ist mit drei Lagerpunkten 20a, 20b, 20c in dem Gehéuse 10 gelagert
ist, wobei ein erster und ein zweiter Lagerpunkt 20a, 20b die Horizontalachse H2 und der

zweite und ein dritter Lagerpunkt 20b, 20c die Vertikalachse V2 bilden.

Der zweite Lagerpunkt 20b des ersten Tragelementes 20 ist ein Fix-Lagerpunkt, welcher in

Bezug auf das Gehéuse 10 fix ist.

Uber den Fix-Lagerpunkt 20b, durch welchen die Horizontalachse H2 und die Vertikalachse
V2 verlaufen und sich dort schneiden, ist das erste Tragelement 20 gelenkig mit dem Gehéu-
se 10 bzw. an einem in Bezug auf das Gehduse feststehenden Bauteil gelenkig gelagert. Der
Fix-Lagerpunkt 20b ist somit in Bezug auf das Gehduse 10 nicht verschieblich, Verschwenk-

bewegungen des Tragelementes um diesen Fix-Lagerpunkt 20b sind aber moglich.

Auflerdem ist das zweite Tragelement 30 mit drei Lagerpunkten 30a, 30b, 30c in dem Gehé&u-
se 10 gelagert, wobei ein erster und ein zweiter Lagerpunkt 30a, 30b die Horizontalachse H3

und der zweite und ein dritter Lagerpunkt 30b, 30c die Vertikalachse V3 bilden.

Der zweite Lagerpunkt 30b des zweiten Tragelementes 30 ist ein Fix-Lagerpunkt ist, welcher

in Bezug auf das Gehause 10 fix ist.
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Uber den Fix-Lagerpunkt 30b, durch welchen die Horizontalachse H3 und die Vertikalachse
V3 verlaufen und sich dort schneiden, ist das zweite Tragelement 30 gelenkig mit dem
Gehduse 10 bzw. an einem in Bezug auf das Gehéuse feststehenden Bauteil gelenkig gela-
gert. Der Fix-Lagerpunkt 30b ist somit in Bezug auf das Gehduse 10 nicht verschieblich,
Verschwenkbewegungen des zweiten Tragelementes 30 um diesen Fix-Lagerpunkt 30b sind

aber moglich.

Bei der gezeigten Ausfiihrungsform ist weiters vorgesehen, dass die beiden Fix-Lagerpunkte
20b, 30b der Tragrahmen 20, 30 hintereinander angeordnet sind, wobei vorzugsweise der
erste Tragrahmen 20 hinter dem zweiten Tragrahmen 30 angeordnet ist. Der Begriff , hinter”
bedeutet dabei, dass der erste Tragrahmen im Bezug auf den zweiten Tragrahmen entgegen

der Fahrtrichtung/ Lichtaustrittsrichtung angeordnet ist.

Zum gemeinsamen Verschwenken der Tragelemente 20, 30 um deren Horizontalachsen H2,
H3 ist eine Horizontalachsen-Verschwenkeinrichtung 41 vorgesehen ist, welche insbesonde-
re in den Figuren 2 und 3 besser zu erkennen ist. Mit dieser Horizontalachsen-
Verschwenkeinrichtung 41 kann bei einer Betdtigung das erste Tragelement 20 um seine

Horizontalachse H2 verschwenkt werden.

Die Verstelleinrichtung 41 besteht in bekannter Weise beispielsweise aus einem manuell zu
betidtigenden Drehrad 41a, dessen Verdrehung in eine Linearbewegung eines Stellelementes
41b umgesetzt wird. Dieses Stellelement greift an dem ersten Tragelement 20 an und ftihrt zu
einer Verschwenkbewegung dieses Tragelementes um die Horizontalachse H2. In dem
gezeigten Beispiel ist im Stellweg des Stellelementes 41b zusitzlich noch ein Antrieb 90,
vorzugsweise ein elektrischer Antrieb zur Leuchtweitenregulierung angeordnet, welcher bei
der Einstellung der Grundeinstellung mit verschoben wird und anschlieffend im Betrieb des
Scheinwerfers die Leuchtweite der erzeugten Lichtverteilung(en) durch Schwenken um die

horizontalen Achse, vorzugsweise dynamisch, reguliert.

Weiters sind die zwei Tragelemente 20, 30 mit einer Horizontalachsen-Koppelvorrichtung 60
derart gekoppelt sind, dass bei einem Verschwenken des ersten Tragelementes 20 mit der
Horizontalachsen-Verschwenkeinrichtung 41 auch das zweite Tragelement 30 um seine

Horizontalachse H3 verschwenkt wird.
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Zum Verschwenken der beiden Tragelemente 20, 30 um deren Vertikalachsen V2, V3 ist eine
Vertikalachsen-Verschwenkeinrichtung 51 vorgesehen, welche in den Figuren 1 - 3 aller-
dings nicht dargestellt ist und deren Position lediglich durch das Bezugszeichen 51 angedeu-
tet ist. Ublicherweise handelt es sich dabei um eine Verschwenkeinrichtung 51, welche einen
dhnlichen Aufbau aufweist wie die Verschwenkeinrichtung 41. Ein zusétzlicher Antrieb wie
bei der Verschwenkeinrichtung 41 ist in dem gezeigten Beispiel fiir die Verschwenkeinrich-
tung 51 nicht unmittelbar vorgesehen, kann aber beispielsweise zur Realisierung einer,
vorzugsweise dynamischen, Kurvenlichtfunktion ohne weiteres analog zu der Verschwenk-

einrichtung 41 vorgesehen werden.

Mit der Vertikalachsen-Verschwenkeinrichtung 51 kann das Tragelement 20 um seine

Vertikalachse V2 verschwenkt werden.

Weiters sind die beiden Tragelemente 20, 30 mit einer Vertikalachsen-Koppelvorrichtung 70
derart gekoppelt, dass bei einem Verschwenken des ersten Tragelementes 20 mit der Verti-
kalachsen-Verschwenkeinrichtung 51 auch das zweite Tragelement 30 um seine Horizontal-

achse V3 mit verschwenkt wird.

Insbesondere ist bei der ersten Variante der Erfindung, wie sie in den Figuren 1 - 3 darge-
stellt ist, vorgesehen, dass die Horizontalachsen-Verschwenkeinrichtung 41 - vorzugsweise
direkt oder, wie gezeigt, iber Zwischenschaltung eines LWR-Antriebes 90 - an dem ersten
Tragelement 20 angreift, wozu die Horizontalachsen-Verschwenkeinrichtung 41 in dem

ersten Lagerpunkt 20c gelenkig mit dem ersten Tragelement 20 verbunden ist.

Auflerdem ist vorgesehen, dass die Vertikalachsen-Verschwenkeinrichtung 51, vorzugsweise
direkt, ebenfalls an dem ersten Tragelement 20 angreift, wobei vorgesehen ist, dass die
Vertikalachsen-Verschwenkeinrichtung 51 in dem ersten Lagerpunkt 20a mit dem ersten

Tragelement 20 gelenkig verbunden ist.

Weiters ist vorgesehen, dass die Horizontalachsen-Koppelvorrichtung 60 im Bereich des
dritten Lagerpunktes 20c mit dem ersten Tragelement 20 gelenkig verbunden ist. Dabei ist
die Horizontalachsen-Koppelvorrichtung 60 in dem dritten Lagerpunkt 30c des zweiten

Tragelementes 30 mit dem zweiten Tragelement 30 gelenkig verbunden.
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Weiters verbindet die Vertikalachsen-Koppelvorrichtung 70 die beiden Tragrahmen 20, 30
direkt miteinander, wozu die Vertikalachsen-Koppelvorrichtung 70 in dem ersten Lager-
punkt 30a des zweiten Tragelementes 30 mit dem zweiten Tragelement 30 gelenkig verbun-
den ist. Die Vertikalachsen-Koppelvorrichtung 70 ist dabei mit dem ersten Tragelement 20 in
einem Gelenkspunkt 70a, welcher auf der Horizontalachse H2 zwischen dem ersten und
dem zweiten Lagerpunkt 20a, 20b des ersten Tragelementes 20a liegt, gelenkig verbunden.
Auf diese Weise kann eine Verschwenkung der beiden Tragelemente in gleichem Ausmaf3
realisiert werden (damit die Tragelemente in gleichem Ausmafs verstellt werden, ist vor-
zugsweise vorgesehen, dass die Abstidnde 20a zu 20b und 30a zu 30b sowie 20b zu 20c und
30b zu 30c gleich sein). Beispielsweise ist dabei vorgesehen, dass der Gelenkspunkt 70a in
der Mitte zwischen dem ersten und dem zweiten Lagerpunkt 20a, 20b an dem ersten Trag-

rahmen 20 liegt.

Alle gelenkigen Verbindungen sind dabei vorteilhafterweise als Kugelgelenke ausgebildet,

sodass sich eine Verdrehung der beweglichen Teile um 2 Achsen realisieren lésst.

Bei der konstruktiv einfachen und kostengtinstigen Ausftihrungsform kann vorgesehen sein,
dass die Horizontalachsen- und die Vertikalachsen-Koppelvorrichtung 60, 70 jeweils als

einzelnes Koppelelement, vorzugsweise als Koppelstange 60, 70 ausgebildet sind.

Bei der gezeigten Ausfiihrungsform ist hingegen vorgesehen, dass - wie dies in Figur 1la in
einem Horizontalschnitt gezeigt ist - die Horizontalachsen-Koppelvorrichtung 60 aus einem
mit einem Auflengewinde versehenen Schraubenelement 61 und einem Koppelstangen-
Element 62 mit einem Innengewinde, in welchem das Schraubenelement 61 verdrehbar

gelagert ist, gebildet ist.

Das Schraubenelement 61 ist gelenkig im Lagerpunkt 30c mit dem zweiten Tragelement 30
verbunden, das Koppelstangen-Element 62 ist gelenkig im Lagerpunkt 20c an dem ersten
Tragrahmen 20 gelagert. In dem Kugelkopf 61a des Schraubenelementes 61 ist beispielsweise
ein Innensechskant vorgesehen, tiber welchen sich das Schraubenelement 61 mit einem
Werkzeug verdrehen ldsst. Der Kugelkopf 62a des Koppelstangen-Elementes 62 ist mit
Zapfen 62a’ versehen, sodass das Koppelstangen-Element 62 gegen ein Verdrehen gesichert
ist. Durch Verdrehen des Schraubenelementes 61 konnen die beiden Tragelemente 20, 30 um

ihre Horizontalachsen H2, H3 zueinander ausgerichtet werden, d.h., beispielsweise bei
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festgehaltenem ersten Tragelement 20 kann das zweite Tragelement 30 durch (geringftigiges)
Verschwenken um seine Horizontalachse H3 zu dem ersten Tragelement 20 ausgerichtet

werden.

Es kann auch vorgesehen sein, dass die Vertikalachsen-Koppelvorrichtung 70 analog wie
oben beschrieben zur Ausrichtung um die bzw. eine Vertikalachse ausgestaltet ist, wobei
hier das Koppelstangen-Element im Lagerpunkt 70a verdreht wird, sodass eine Einstellung

von der Ruickseite her moglich ist.

Vorzugsweise sind beide Koppelvorrichtungen 60, 70 entsprechend ausgestaltet, sodass die
Tragrahmen 20, 30 vor dem Einstellen der Grundeinstellung zueinander ausgerichtet werden

konnen.

Die Figuren 4 - 6 beschreiben eine zweite Ausfiihrungsform eines erfindungsgeméfsen
Fahrzeugscheinwerfers 1, wobei im Gegensatz zu Figur 1 in Figur 4 das Gehéduse 10 - wie-

wohl genauso vorhanden - nicht dargestellt ist.

Die grundsétzlichen Zusammenhinge sind auch bei dieser Ausfithrungsform dieselben wie
bei der ersten Variante nach Figuren 1 - 3, im Folgenden sollen daher hauptsédchlich die

Unterschiede der zweiten zur ersten Variante dargestellt werden.

Die Figuren, insbesondere Figur 4 zeigen einen Ausschnitt aus einem Fahrzeugscheinwerfer
1, welcher ein Gehduse 10 aufweist, und tber zwei optisch relevanten Baueinheiten 2, 3

verfiigt, welche in dem Gehéuse angeordnet sind.

Bei einer optisch relevanten Baueinheit handelt es sich wiederum beispielsweise um ein
Lichtmodul, um eine Lichtmodul-Einheit, welche aus einer oder mehreren Lichtmodulen
besteht, oder um einen oder mehrere Bauteile eines solchen Lichtmoduls oder einer solchen
Lichtmodul-Einheit, wobei dieser Bauteil oder diese Bauteile einen Einfluss auf die mit dem

Lichtmodul oder die mit der Lichtmodul-Einheit erzeugte Lichtverteilung haben.

Mit einem Lichtmodul kann eine bestimmte Lichtverteilung, etwa eine Fernlichtverteilung,

eine abgeblendete Lichtverteilung, wie etwa ein Abblendlicht, eine Nebellichtverteilung etc.
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erzeugt werden, oder ein Lichtmodul dient im Rahmen einer Lichtmodul-Einheit zur Erzeu-

gung eines Teiles einer solchen Lichtverteilung.

Bei einem (optisch relevanten) Bauteil eines Lichtmoduls oder einer Lichtmodul-Einheit,
welches Einfluss auf die mit dem Lichtmodul oder die mit der Lichtmodul-Einheit erzeugte
Lichtverteilung hat, kann es sich beispielsweise um einen Reflektor, eine Linse, eine Blende,
eine Lichtquelle bzw. eine Lichtquellen-Anordnung oder um andere Licht formende Mittel,

wie Lichtleiter, Lichtleitkorper etc. handeln.

Die Position der optisch relevanten Baueinheiten, welche selbst in den Figuren, auch in Figur
1, nicht dargestellt sind, ist durch die Bezugszeichen 2 und 3 angedeutet. Die beiden optisch
relevanten Baueinheiten 2, 3 sind jede um eine Horizontalachse H2, H3 und um eine Verti-

kalachse V2, V3 verschwenkbar.

Uber diese Achsen konnen die Baueinheiten 2, 3 zur Einstellung ihrer Grundeinstellung
verschwenkt werden. Es kann auch moglich sein, dass die Baueinheiten um diese Achsen
weiters zur Leuchtweitenregelung und/oder zur Realisierung einer Kurvenlichtfunktion

verschwenkt werden.

Zur Verschwenkung ist jede der optisch relevanten Baueinheiten 2, 3 auf einem Tragelement
20, 30 angeordnet, wobei diese Tragelemente 20, 30 in dem Gehduse um jeweils eine Hori-

zontalachse H2, H3 und um jeweils eine Vertikalachse V2, V3 verschwenkbar gelagert sind.

Bei den Tragelementen 20 fiir die erste Baueinheit 2 und bei dem Tragelement 30 fiir die

zweite Baueinheit 3 handelt es sich in dem gezeigten Beispiel um jeweils einen Tragrahmen.

Grundsétzlich kann nattirlich auch vorgesehen sein, dass das Tragelement einsttickig mit

dem Lichtmodul oder einer Lichtmodul-Einheit ausgebildet ist.

Das erste Tragelement 20 ist mit drei Lagerpunkten 20a, 20b, 20c in dem Gehduse gelagert
ist, wobei ein erster und ein zweiter Lagerpunkt 20a, 20b die Horizontalachse H2 und der

zweite und ein dritter Lagerpunkt 20b, 20c die Vertikalachse V2 bilden.

Der zweite Lagerpunkt 20b des ersten Tragelementes 20 ist ein Fix-Lagerpunkt, welcher in

Bezug auf das Gehéuse fix ist.
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In dem gezeigten Beispiel ist dabei eine Platte 80 vorgesehen, welche in Bezug auf das
Gehéduse fix oder Teil des Gehduses ist. Auf dieser Platte 80 ist der Fix-Lagerpunkt 20b

angeordnet.

Uber den Fix-Lagerpunkt 20b, durch welchen die Horizontalachse H2 und die Vertikalachse
V2 verlaufen und sich dort schneiden, ist das erste Tragelement 20 gelenkig mit dem Gehéu-
se bzw. an der Platte 80 gelenkig gelagert. Der Fix-Lagerpunkt 20b ist somit in Bezug auf das
Gehéduse nicht verschieblich, Verschwenkbewegungen des Tragelementes 20 um diesen Fix-

Lagerpunkt 20b sind aber moglich.

Auflerdem ist das zweite Tragelement 30 mit drei Lagerpunkten 30a, 30b, 30c in dem Gehéu-
se 10 gelagert, wobei ein erster und ein zweiter Lagerpunkt 30a, 30b die Horizontalachse H3

und der zweite und ein dritter Lagerpunkt 30b, 30c die Vertikalachse V3 bilden.

Der zweite Lagerpunkt 30b des zweiten Tragelementes 30 ist ein Fix-Lagerpunkt ist, welcher
in Bezug auf das Gehduse 10 fix ist. Der Fix-Lagerpunkt 30b ist ebenfalls auf Platte 80 ange-

ordnet.

Uber den Fix-Lagerpunkt 30b, durch welchen die Horizontalachse H3 und die Vertikalachse
V3 verlaufen und sich dort schneiden, ist das zweite Tragelement 30 gelenkig mit dem
Gehéduse bzw. an der Platte 80 gelenkig gelagert. Der Fix-Lagerpunkt 30b ist somit in Bezug
auf das Gehéuse nicht verschieblich, Verschwenkbewegungen des zweiten Tragelementes 30

um diesen Fix-Lagerpunkt 30b sind aber moglich.

Zum gemeinsamen Verschwenken der Tragelemente 20, 30 um deren Horizontalachsen H2,
H3 ist eine Horizontalachsen-Verschwenkeinrichtung 41 vorgesehen ist. Die Verstelleinrich-
tung 41 besteht in bekannter Weise beispielsweise aus einem manuell zu betéitigenden
Drehelement 4la, dessen Verdrehung in eine Linearbewegung eines Stellelementes 41b
umgesetzt wird. Dieses Stellelement greift an dem ersten Tragelement 20 an und fiithrt zu
einer Verschwenkbewegung dieses Tragelementes um die Horizontalachse H2. In dem
gezeigten Beispiel ist im Stellweg des Stellelementes 41b zusitzlich noch ein Antrieb 90,
vorzugsweise ein elektrischer Antrieb zur Leuchtweitenregulierung angeordnet, welcher bei

der Einstellung der Grundeinstellung mit verschoben wird und anschlieffend im Betrieb des
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Scheinwerfers die Leuchtweite der erzeugten Lichtverteilung(en) durch Schwenken um die

horizontalen Achse, vorzugsweise dynamisch, reguliert.

Weiters sind die zwei Tragelemente 20, 30 mit einer Horizontalachsen-Koppelvorrichtung 60
derart gekoppelt sind, dass bei einem Verschwenken des ersten Tragelementes 20 mit der
Horizontalachsen-Verschwenkeinrichtung 41 auch das zweite Tragelement 30 um seine

Horizontalachse H3 verschwenkt wird.

Dabei ist vorgesehen, dass die Horizontalachsen-Koppelvorrichtung 60 mit dem ersten
Tragelement 20 tiber dessen dritten Lagerpunkt 20c gelenkig und mit dem zweiten Tragele-
ment 30 tber dessen dritten Lagerpunkt 30c gelenkig verbunden ist. Auflerdem ist die
Horizontalachsen-Verstelleinrichtung 41 mit der Horizontalachsen-Koppelvorrichtung 60
gelenkig in einem Gelenkspunkt 41c verbunden, sodass bei einem Verstellen der Horizontal-
achsen-Koppelvorrichtung 60 mittels der Horizontalachsen-Verstelleinrichtung 41 die beiden

Tragelemente 20, 30 um ihre Horizontalachsen H2, H3 verschwenkt werden.

Zum Verschwenken der beiden Tragelemente 20, 30 um deren Vertikalachsen V2, V3 ist eine
Vertikalachsen-Verschwenkeinrichtung 51 vorgesehen. Ublicherweise handelt es sich dabei
um eine Verschwenkeinrichtung 51, welche einen dhnlichen Aufbau aufweist wie die Ver-
schwenkeinrichtung 41. Ein zusétzlicher Antrieb wie bei der Verschwenkeinrichtung 41 ist in
dem gezeigten Beispiel fiir die Verschwenkeinrichtung 51 nicht unmittelbar vorgesehen,
kann aber beispielsweise zur Realisierung einer, vorzugsweise dynamischen, Kurvenlicht-

funktion ohne weiteres analog zu der Verschwenkeinrichtung 41 vorgesehen werden.

Dabei ist vorgesehen, dass die Vertikalachsen-Koppelvorrichtung 70 an dem oder in Bezug
auf das Gehduse, z.B. an der Platte 80 um eine Koppelvorrichtungs-Vertikalachse V70
verschwenkbar gelagert ist. Die Vertikalachse V70 wird dabei beispielsweise von einem
Zylinder 81, welcher von der Platte 80 absteht, gebildet, die Vertikalachsen-
Koppelvorrichtung 70 weist eine entsprechende Offnung auf, mit welcher sie an dem Zylin-

der 81 drehbar gelagert ist.

Die Vertikalachsen-Verstelleinrichtung 51 greift an der Vertikalachsen-Koppelvorrichtung 70

an einem Gelenkspunkt 51la gelenkig an, sodass die Vertikalachsen-Koppelvorrichtung 70
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mit der Vertikalachsen-Verstelleinrichtung 51 um die Koppelvorrichtungs-Vertikalachse V70

verschwenkbar ist.

Weiters ist die Vertikalachsen-Koppelvorrichtung 70 mit dem ersten Tragelement 20 tiber
dessen ersten Lagerpunkt 20a und mit dem zweiten Tragelement 30 {iber dessen ersten

Lagerpunkt 30a gelenkig verbunden.

Bei einem Verschwenken der Vertikalachsen-Koppelvorrichtung 70 um seine Achse V70
werden entsprechend die beiden Tragelemente 20, 30 gleichzeitig um deren vertikale Achsen

V2, V3 verschwenkt.

Bei der konkreten Ausftihrungsform ist vorgesehen, dass je ein Tragelement 20, 30 auf einer
Seite einer in Lichtaustrittsrichtung verlaufenden Vertikalebene durch die Koppelvorrich-

tungs-Vertikalachse V70 angeordnet ist.

Durch diese Anordnung der Vertikalachse zwischen den Tragelementen, vorzugsweise in
der geometrischen Mitte zwischen den Tragelementen, wirkt im Falle einer Belastung,
insbesondere einer Schockbelastung entgegen der Fahrtrichtung nur die resultierende
Differenzkraft auf die Vertikalachsen-Verstelleinrichtung. Die deutlich grofere, aus der

Belastung auftretende Gesamtkraft hingegen wird in den Drehpunkt eingeleitet.

Weiters ist bei der gezeigten Ausfiihrungsform noch vorgesehen, dass die ersten Lagerpunk-
te 20a, 30a der Tragelemente 20, 30 von der Vertikalebene, welche durch die Koppelvorrich-
tungs-Vertikalachse V70 verlduft, abgewandt, und die Fix-Lagerpunkte 20b, 30b der Verti-

kalebene zugewandt sind.

Bei einer konstruktiv einfachen, stabilen und kostengtinstigen Ausfiihrungsform ist vorgese-
hen, dass die Horizontalachsen-Koppelvorrichtung 60 und/oder die Vertikalachsen-
Koppelvorrichtung 70 als einsttickiges Koppelelement 60, 70 ausgebildet sind. Vorzugsweise
weisen aber eine oder vorzugsweise beide Koppelvorrichtungen 60, 70 einen vom Prinzip
her dhnlichen/identischen Aufbau auf wie am Beispiel der ersten Variante in Figur la
gezeigt, sodass die beiden Tragrahmen vor der Grundeinstellung vorerst zueinander noch

ausgerichtet werden konnen.
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Die Erfindung erlaubt ein synchrones Verschwenken von zwei oder auch mehr Tragelemen-
ten (bzw. Lichtmodulen etc.) um jeweils zwei Achsen mit lediglich einer der Anzahl der
Achsenpaare entsprechenden Anzahl an Verstelleinrichtungen. Das Ausmafs des Verschen-
kens, d.h. der Winkel, um den die beiden Tragrahmen gleichzeitig um ihre Horizontalachsen
bzw. Vertikalachsen verschwenkt werden, ist dabei vorzugsweise fiir beide Tragrahmen
jeweils gleich grofs, d.h. bei einem Verschwenken des Tragrahmens 1 um einen Winkel von
X° um seine Horizontalachse/Vertikalachse wird auch der zweite Tragrahmen um einen

Winkel von X° um seine Horizontalachse/ Vertikalachse verschwenkt.

Dabei ist ein solches Verstellen insbesondere auch dann moglich, wenn der Scheinwerfer
tiber eine grofse Pfeilung verfligt. Beispielsweise weist der Scheinwerder geméfs den gezeig-

ten zweiten Varianten eine Pfeilung von ca. 45° auf.

Die Erfindung eignet sich somit insbesondere fiir Scheinwerfer mit einer Pfeilung bis zu 45°

besonders gut geeignet.
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PATENTANSPRUCHE

1.  Fahrzeugscheinwerfer (1) mit einem Gehé&use (10) sowie mit zumindest zwei optisch
relevanten Baueinheiten (2, 3), beispielsweise zumindest zwei Lichtmodulen und/oder
Lichtmodul-Einheiten (2, 3), wobei jede der zumindest zwei optisch relevanten Baueinheiten
(2, 3) um eine Horizontalachse (H2, H3) und um eine Vertikalachse (V2, V3) verschwenkbar

sind,

dadurch gekennzeichnet, dass

zumindest zwei der optisch relevanten Baueinheit (2, 3) jeweils in einem Tragelement (20, 30)
angeordnet sind, welche Tragelemente (20, 30) in dem Gehduse (10) um jeweils eine Hori-
zontalachse (H2, H3) und um jeweils eine Vertikalachse (V2, V3) verschwenkbar gelagert

sind,

und wobei zum Verschwenken der Tragelemente (20, 30) um deren Horizontalachsen (H2,
H3) eine Horizontalachsen-Verschwenkeinrichtung (41) vorgesehen ist, welche Horizontal-
achsen-Verschwenkeinrichtung (41) ein Tragelement (20) um dessen Horizontalachse (H2)

verschwenkt,

und wobei die zumindest zwei Tragelemente (20, 30) mit einer Horizontalachsen-
Koppelvorrichtung (60) derart gekoppelt sind, dass bei einem Verschwenken des einen
Tragelementes (20) mit der Horizontalachsen-Verschwenkeinrichtung (41) auch das zumin-

dest eine weitere Tragelement (30) um seine Horizontalachse (H3) verschwenkt wird,

und wobei zum Verschwenken der beiden Tragelemente (20, 30) um deren zumindest eine
Vertikalachse (V2, V3) eine Vertikalachsen-Verschwenkeinrichtung (51) vorgesehen ist,
welche Vertikalachsen-Verschwenkeinrichtung (51) ein Tragelement (20) um dessen Verti-

kalachse (V2) verschwenkt,

und wobei die zumindest zwei Tragelemente (20, 30) mit einer Vertikalachsen-

Koppelvorrichtung (70) derart gekoppelt sind, dass bei einem Verschwenken des einen
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Tragelementes (20) mit der Vertikalachsen-Verschwenkeinrichtung (51) auch das zumindest

eine weitere Tragelement (30) um seine Horizontalachse (V3) verschwenkt wird.

2. Fahrzeugscheinwerfer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass ein erstes
Tragelement (20) mit drei Lagerpunkten (20a, 20b, 20c) in dem Gehduse (10) gelagert ist,
wobei ein erster und ein zweiter Lagerpunkt (20a, 20b) die Horizontalachse (H2) und der

zweite und ein dritter Lagerpunkt (20b, 20c) die Vertikalachse (V2) bilden.

3.  Fahrzeugscheinwerfer nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der zweite
Lagerpunkt (20b) des ersten Tragelementes (20) ein Fix-Lagerpunkt ist, welcher in Bezug auf

das Gehéuse (10) fix ist.

4. Fahrzeugscheinwerfer nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass ein zweites Tragelement (30) mit drei Lagerpunkten (30a, 30b, 30c) in dem Gehéuse (10)
gelagert ist, wobei ein erster und ein zweiter Lagerpunkt (30a, 30b) die Horizontalachse (H3)

und der zweite und ein dritter Lagerpunkt (30b, 30c) die Vertikalachse (V3) bilden.

5. Fahrzeugscheinwerfer nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der zweite
Lagerpunkt (30b) des zweiten Tragelementes (30) ein Fix-Lagerpunkt ist, welcher in Bezug

auf das Gehduse (10) fix ist.

6.  Fahrzeugscheinwerfer nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die Horizontalachsen-Verschwenkeinrichtung (41), vorzugsweise direkt, an dem ersten

Tragelement (20) angreift.

7. Fahrzeugscheinwerfer nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Horizon-
talachsen-Verschwenkeinrichtung (41) in dem dritten Lagerpunkt (20c), vorzugsweise

gelenkig, mit dem ersten Tragelement (20) verbunden ist.

8. Fahrzeugscheinwerfer nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
dass die Vertikalachsen-Verschwenkeinrichtung (51), vorzugsweise direkt, an dem ersten

Tragelement (20) angreift.

21735



P12893

-21-

9.  Fahrzeugscheinwerfer nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Vertikal-
achsen-Verschwenkeinrichtung (51) in dem ersten Lagerpunkt (20a), vorzugsweise gelenkig,

mit dem ersten Tragelement (20) verbunden ist.

10. Fahrzeugscheinwerfer nach einem der Anspriiche 2 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
dass die Horizontalachsen-Koppelvorrichtung (60) im Bereich des dritten Lagerpunktes (20c)

mit dem ersten Tragelement (20) gelenkig verbunden ist.

11.  Fahrzeugscheinwerfer nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass die Horizon-
talachsen-Koppelvorrichtung (60) in dem dritten Lagerpunkt (30c) des zweiten Tragelemen-

tes (30) mit dem zweiten Tragelement (30) gelenkig verbunden ist.

12.  Fahrzeugscheinwerfer nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet,
dass die Vertikalachsen-Koppelvorrichtung (70) die beiden Tragrahmen (20, 30) direkt

miteinander verbindet.

13. Fahrzeugscheinwerfer nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass die Vertikal-
achsen-Koppelvorrichtung (70) in dem ersten Lagerpunkt (30a) des zweiten Tragelementes

(30) mit dem zweiten Tragelement (30) gelenkig verbunden ist.

14. Fahrzeugscheinwerfer nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet,
dass die Horizontalachsen-Koppelvorrichtung (60) die beiden Tragrahmen (20, 30) direkt

miteinander verbindet.

15. Fahrzeugscheinwerfer nach einem der Anspriiche 2 bis 14, dadurch gekennzeichnet,
dass die Vertikalachsen-Koppelvorrichtung (70) mit dem ersten Tragelement (20) in einem
Gelenkspunkt (70a), welcher auf der Horizontalachse (H2) zwischen dem ersten und dem
zweiten Lagerpunkt (20a, 20b) des ersten Tragelementes (20a) liegt, vorzugsweise gelenkig,

verbunden ist.

16. Fahrzeugscheinwerfer nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass der Gelenks-
punkt (70a) in der Mitte zwischen dem ersten und dem zweiten Lagerpunkt (20a, 20b) an

dem ersten Tragrahmen (20) liegt.
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17.  Fahrzeugscheinwerfer nach einem der Anspriiche 3 bis 16, dadurch gekennzeichnet,
dass die beiden Fix-Lagerpunkte (20b, 30b) der Tragrahmen (20, 30) hintereinander ange-
ordnet sind, wobei vorzugsweise der erste Tragrahmen (20) hinter dem zweiten Tragrahmen

(30) angeordnet ist.

18.  Fahrzeugscheinwerfer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Vertikal-
achsen-Koppelvorrichtung (70) an dem oder in Bezug auf das Geh&use (10) um eine Koppel-
vorrichtungs-Vertikalachse (V70) verschwenkbar gelagert ist, wobei die Vertikalachsen-
Koppelvorrichtung (70) mittels der Vertikalachsen-Verstelleinrichtung (51), welche an der
Vertikalachsen-Koppelvorrichtung (70), vorzugsweise gelenkig, angreift, um die Koppelvor-
richtungs-Vertikalachse (V70) verschwenkbar ist, und wobei die Vertikalachsen-
Koppelvorrichtung (70) mit dem ersten Tragelement (20) tiber dessen ersten Lagerpunkt
(20a) und mit dem zweiten Tragelement (30) tiber dessen ersten Lagerpunkt (30a), vorzugs-

weise gelenkig, verbunden ist.

19. Fahrzeugscheinwerfer nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass je ein Trag-
element (20, 30) jeweils auf einer Seite einer in Lichtaustrittsrichtung verlaufenden Vertikal-

ebene durch die Koppelvorrichtungs-Vertikalachse (V70) abgewandyt ist.

20. Fahrzeugscheinwerfer nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, dass die ersten
Lagerpunkte (20a, 30a) der Tragelemente (20, 30) von der Vertikalebene, welche durch die
Koppelvorrichtungs-Vertikalachse (V70) verlduft, abgewandt, und die Fix-Lagerpunkte (20b,
30b) der Vertikalebene zugewandt sind.

21. Fahrzeugscheinwerfer nach einem der Anspriiche 18 bis 20, dadurch gekennzeichnet,
dass die Horizontalachsen-Koppelvorrichtung (60) mit dem ersten Tragelement (20) tiber
dessen dritten Lagerpunkt (20c), vorzugsweise gelenkig, und mit dem zweiten Tragelement
(30) tiber dessen dritten Lagerpunkt (30c), vorzugsweise gelenkig, verbunden ist, und wobei
die Horizontalachsen-Verstelleinrichtung (41) mit der Horizontalachsen-Koppelvorrichtung
(60), vorzugsweise gelenkig, verbunden ist, sodass bei einem Verstellen der Horizontalach-
sen-Koppelvorrichtung (60) mittels der Horizontalachsen-Verstelleinrichtung (41) die zu-
mindest zwei Tragelemente (20, 30) um ihre Horizontalachsen (H2, H3) verschwenkt wer-

den.
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22.  Fahrzeugscheinwerfer nach einem der Anspriiche 1 bis 21, dadurch gekennzeichnet,
dass die Horizontalachsen-Koppelvorrichtung (60) und/oder die Vertikalachsen-
Koppelvorrichtung (70) als, vorzugsweise einsttickiges, Koppelelement (60, 70) ausgebildet

sind.

23.  Fahrzeugscheinwerfer nach einem der Anspriiche 1 bis 21, dadurch gekennzeichnet,
dass die Horizontalachsen-Koppelvorrichtung (60) und/oder die Vertikalachsen-
Koppelvorrichtung (70) ldngenverdnderlich ausgebildet sind, wobei vorzugsweise die

eingestellte Lange der Koppelvorrichtung (60, 70) fixierbar ist bzw. fix bleibt.

24. Fahrzeugscheinwerfer nach Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet, dass die Hori-
zontalachsen-Koppelvorrichtung (60) und/oder die Vertikalachsen-Koppelvorrichtung (70)
jeweils aus einem mit einem AufSengewinde versehenen Schraubenelement (61) und einem
Koppelstangen-Element (62) mit einem Innengewinde, in welchem das Schraubenelement

(61) verdrehbar gelagert ist, gebildet ist.

25.  Fahrzeugscheinwerfer nach Anspruch 24, dadurch gekennzeichnet, dass das Schrau-
benelement (61) der zumindest einen Koppelvorrichtung (60, 70) gelenkig in einem Lager-
punkt (30c) mit dem zweiten Tragelement (30) verbunden und das Koppelstangen-Element

(62) gelenkig in einem Lagerpunkt (20c) an dem ersten Tragrahmen 20 gelagert ist.
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1.  Fahrzeugscheinwerfer (1) mit einem Gehduse (10) sowie mit zumindest zwei optisch
relevanten Baueinheiten (2, 3), beispielsweise zumindest zwei Lichtmodulen und/oder
Lichtmodul-Einheiten (2, 3), wobei jede der zumindest zwei optisch relevanten Baueinheiten
(2, 3) um eine Horizontalachse (H2, H3) und um eine Vertikalachse (V2, V3) verschwenkbar

sind,

dadurch gekennzeichnet, dass

zumindest zwei der optisch relevanten Baueinheit (2, 3) jeweils in einem Tragelement (20, 30)
angeordnet sind, welche Tragelemente (20, 30) in dem Gehéuse (10) um jeweils eine Hori-
zontalachse (H2, H3) und um jeweils eine Vertikalachse (V2, V3) verschwenkbar gelagert

sind,

und wobei zum Verschwenken der Tragelemente (20, 30) um deren Horizontalachsen (H2,
H3) eine Horizontalachsen-Verschwenkeinrichtung (41) vorgesehen ist, welche Horizon-
talachsen-Verschwenkeinrichtung (41) ein Tragelement (20) um dessen Horizontalachse (H2)

verschwenkt,

und wobei die zumindest zwei Tragelemente (20, 30) mit einer Horizontalachsen-
Koppelvorrichtung (60) derart gekoppelt sind, dass bei einem Verschwenken des einen
Tragelementes (20) mit der Horizontalachsen-Verschwenkeinrichtung (41) auch das zumin-

dest eine weitere Tragelement (30) um seine Horizontalachse (H3) verschwenkt wird,

und wobei zum Verschwenken der beiden Tragelemente (20, 30) um deren zumindest eine
Vertikalachse (V2, V3) eine Vertikalachsen-Verschwenkeinrichtung (51) vorgesehen ist,
welche Vertikalachsen-Verschwenkeinrichtung (51) ein Tragelement (20) um dessen Verti-
kalachse (V2) verschwenkt,

und wobei die zumindest zwei Tragelemente (20, 30) mit einer Vertikalachsen-

Koppelvorrichtung (70) derart gekoppelt sind, dass bei einem Verschwenken des einen
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Tragelementes (20) mit der Vertikalachsen-Verschwenkeinrichtung (51) auch das zumindest

eine weitere Tragelement (30) um seine Horizontalachse (V3) verschwenkt wird.

2. Fahrzeugscheinwerfer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass ein erstes
Tragelement (20) mit drei Lagerpunkten (20a, 20b, 20c) in dem Geh&use (10) gelagert ist,
wobei ein erster und ein zweiter Lagerpunkt (20a, 20b) die Horizontalachse (H2) und der

zweite und ein dritter Lagerpunkt (20b, 20c) die Vertikalachse (V2) bilden.

3. Fahrzeugscheinwerfer nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der zweite
Lagerpunkt (20b) des ersten Tragelementes (20) ein Fix-Lagerpunkt ist, welcher in Bezug auf
das Gehéuse (10) fix ist.

4.  Fahrzeugscheinwerfer nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass ein
zweites Tragelement (30) mit drei Lagerpunkten (30a, 30b, 30c) in dem Gehéuse (10) gelagert
ist, wobei ein erster und ein zweiter Lagerpunkt (30a, 30b) die Horizontalachse (H3) und der

zweite und ein dritter Lagerpunkt (30b, 30c) die Vertikalachse (V3) bilden.

5. Fahrzeugscheinwerfer nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der zweite
Lagerpunkt (30b) des zweiten Tragelementes (30) ein Fix-Lagerpunkt ist, welcher in Bezug
auf das Gehause (10) fix ist.

6.  Fahrzeugscheinwerfer nach einem der Anspriiche 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die Horizontalachsen-Verschwenkeinrichtung (41), vorzugsweise direkt, an dem ersten

Tragelement (20) angreift.

7. Fahrzeugscheinwerfer nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Horizon-
talachsen-Verschwenkeinrichtung (41) in dem dritten Lagerpunkt (20c), vorzugsweise

gelenkig, mit dem ersten Tragelement (20) verbunden ist.

8.  Fahrzeugscheinwerfer nach einem der Anspriiche 2 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
dass die Vertikalachsen-Verschwenkeinrichtung (51), vorzugsweise direkt, an dem ersten

Tragelement (20) angreift.
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9. Fahrzeugscheinwerfer nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Verti-
kalachsen-Verschwenkeinrichtung (51) in dem ersten Lagerpunkt (20a), vorzugsweise

gelenkig, mit dem ersten Tragelement (20) verbunden ist.

10.  Fahrzeugscheinwerfer nach einem der Anspriiche 2 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
dass die Horizontalachsen-Koppelvorrichtung (60) im Bereich des dritten Lagerpunktes (20c)

mit dem ersten Tragelement (20) gelenkig verbunden ist.

11.  Fahrzeugscheinwerfer nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass die Horizon-
talachsen-Koppelvorrichtung (60) in dem dritten Lagerpunkt (30c) des zweiten Tragelemen-

tes (30) mit dem zweiten Tragelement (30) gelenkig verbunden ist.

12. Fahrzeugscheinwerfer nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet,
dass die Vertikalachsen-Koppelvorrichtung (70) die beiden Tragrahmen (20, 30) direkt

miteinander verbindet.

13. Fahrzeugscheinwerfer nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass die Verti-
kalachsen-Koppelvorrichtung (70) in dem ersten Lagerpunkt (30a) des zweiten Tragelemen-

tes (30) mit dem zweiten Tragelement (30) gelenkig verbunden ist.

14. Fahrzeugscheinwerfer nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet,
dass die Horizontalachsen-Koppelvorrichtung (60) die beiden Tragrahmen (20, 30) direkt

miteinander verbindet.

15.  Fahrzeugscheinwerfer nach einem der Anspriiche 2 bis 14, dadurch gekennzeichnet,
dass die Vertikalachsen-Koppelvorrichtung (70) mit dem ersten Tragelement (20) in einem
Gelenkspunkt (70a), welcher auf der Horizontalachse (H2) zwischen dem ersten und dem
zweiten Lagerpunkt (20a, 20b) des ersten Tragelementes (20a) liegt, vorzugsweise gelenkig,

verbunden ist.

16.  Fahrzeugscheinwerfer nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass der Gelenks-
punkt (70a) in der Mitte zwischen dem ersten und dem zweiten Lagerpunkt (20a, 20b) an

dem ersten Tragrahmen (20) liegt.
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17. Fahrzeugscheinwerfer nach einem der Anspriiche 3 bis 16, dadurch gekennzeichnet,
dass die beiden Fix-Lagerpunkte (20b, 30b) der Tragrahmen (20, 30) hintereinander ange-
ordnet sind, wobei vorzugsweise der erste Tragrahmen (20) hinter dem zweiten Tragrahmen

(30) angeordnet ist.

18.  Fahrzeugscheinwerfer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Vert-
kalachsen-Koppelvorrichtung (70) an dem oder in Bezug auf das Gehiuse (10) um eine
Koppelvorrichtungs-Vertikalachse (V70) verschwenkbar gelagert ist, wobei die Vertikalach-
sen-Koppelvorrichtung (70) mittels der Vertikalachsen-Verstelleinrichtung (51), welche an
der Vertikalachsen-Koppelvorrichtung (70), vorzugsweise gelenkig, angreift, um die Kop-
pelvorrichtungs-Vertikalachse (V70) verschwenkbar ist, und wobei die Vertikalachsen-
Koppelvorrichtung (70) mit dem ersten Tragelement (20) iiber dessen ersten Lagerpunkt
(20a) und mit dem zweiten Tragelement (30) iiber dessen ersten Lagerpunkt (30a), vorzugs-

weise gelenkig, verbunden ist.

19. Fahrzeugscheinwerfer nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass je ein Tra-
gelement (20, 30) jeweils auf einer Seite einer in Lichtaustrittsrichtung verlaufenden Vertikal-

ebene durch die Koppelvorrichtungs-Vertikalachse (V70) abgewandt ist.

20. Fahrzeugscheinwerfer nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, dass die ersten
Lagerpunkte (20a, 30a) der Tragelemente (20, 30) von der Vertikalebene, welche durch die
Koppelvorrichtungs-Vertikalachse (V70) verlduft, abgewandt, und die Fix-Lagerpunkte (20b,
30b) der Vertikalebene zugewandt sind.

21.  Fahrzeugscheinwerfer nach einem der Anspriiche 18 bis 20, dadurch gekennzeichnet,
dass die Horizontalachsen-Koppelvorrichtung (60) mit dem ersten Tragelement (20) iiber
dessen dritten Lagerpunkt (20c), vorzugsweise gelenkig, und mit dem zweiten Tragelement
(30) tiber dessen dritten Lagerpunkt (30c), vorzugsweise gelenkig, verbunden ist, und wobei
die Horizontalachsen-Verstelleinrichtung (41) mit der Horizontalachsen-Koppelvorrichtung
(60), vorzugsweise gelenkig, verbunden ist, sodass bei einem Verstellen der Horizontalach-
sen-Koppelvorrichtung (60) mittels der Horizontalachsen-Verstelleinrichtung (41) die zu-
mindest zwei Tragelemente (20, 30) um ihre Horizontalachsen (H2, H3) verschwenkt wer-

den.

34 /35

( ZULETZT VORGELEGTE ANSPRUCHE )




P12893 sTTe ottty e e
S e o . e o e 00
o e ¢ . [ cee o [
Cee’ 'oo..oo. H e’
_23_ L o0

22.  Fahrzeugscheinwerfer nach einem der Anspriiche 1 bis 21, dadurch gekennzeichnet,
dass die Horizontalachsen-Koppelvorrichtung (60) und/oder die Vertikalachsen-
Koppelvorrichtung (70) als, vorzugsweise einstiickiges, Koppelelement (60, 70) ausgebildet

sind.

23.  Fahrzeugscheinwerfer nach einem der Anspriiche 1 bis 21, dadurch gekennzeichnet,
dass die Horizontalachsen-Koppelvorrichtung (60) und/oder die Vertikalachsen-
Koppelvorrichtung (70) lingenverdnderlich ausgebildet sind, wobei vorzugsweise die

eingestellte Liange der Koppelvorrichtung (60, 70) fixierbar ist bzw. fix bleibt.

24 Fahrzeugscheinwerfer nach Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet, dass die Hori-
zontalachsen-Koppelvorrichtung (60) und/oder die Vertikalachsen-Koppelvorrichtung (70)
jeweils aus einem mit einem Auflengewinde versehenen Schraubenelement (61) und einem
Koppelstangen-Element (62) mit einem Innengewinde, in welchem das Schraubenelement

(61) verdrehbar gelagert ist, gebildet ist.

25 Fahrzeugscheinwerfer nach Anspruch 24, dadurch gekennzeichnet, dass das Schrau-
benelement (61) der zumindest einen Koppelvorrichtung (60, 70) gelenkig in einem Lager-
punkt (30c) mit dem zweiten Tragelement (30) verbunden und das Koppelstangen-Element

(62) gelenkig in einem Lagerpunkt (20c) an dem ersten Tragrahmen 20 gelagert ist.
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