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ROLLSCHUH

Es wird ein Rollschuh mit einem zumindest zweiachsi-
gen Fahrgestell (1), mit einer auf dem Fahrgestell (1) im
Bereich der Vorderachse (2) um eine achsparallele Lager-
achse (12) schwenkbar gelagerten Trittplatte (11) zur
Aufnahme eines Schuhs (14) und mit einem mechanischen
Fahrantrieb (4) beschrieben, der ein Antriebsrad (6) auf-
weist, das Uber einen Freilauf (5) auf der Hinterachse (3)
sitzt und mit der Trittplatte (11) als Antriebsschwinge Uber
ein Zugmittel (10) antriebsverbunden ist. Um vorteilhafte
Konstruktionsverhéltnisse zu schaffen, wird vorgeschlagen,
dafl der Fahrantrieb (4) einen um die Hinterachse (3)
schwenkbar gelagerten Zugmitteltrieb (7) mit einem um das
Antriebsrad (6) als unteres Umlenkrad gefiihrten Zugmittel
(10) umfaRt, an dem die Trittplatte (11) angreift.

FIG.1 .
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Rollschuh mit einem zumindest zweiachsigen Fahrgestell,
mit einer auf dem Fahrgestell im Bereich der Vorderachse um eine achsparallele Lagerachse
schwenkbar gelagerten Trittplatte zur Aufnahme eines Schuhs und mit einem mechanischen
Fahrantrieb, der ein Antriebsrad aufweist, das (ber einen Freilauf auf der Hinterachse sitzt und mit
der Trittplatte als Antriebsschwinge Uber ein Zugmittel antriebsverbunden ist.

Bei Rolischuhen mit einem mechanischen Fahrantrieb ist es bekannt (DE 37 30 839 Af,
EP 0 558 768 A1), die einen Schuh aufnehmende Trittplatte heb- und senkbar auf einem eine
Vorder- und eine Hinterachse fiir Laufrader aufweisenden Fahrgestell zu lagern, um (lber die
Hubbewegung der Trittplatte den mechanischen Antrieb fur die beiden Achsen zu betdtigen. Die
Hubflhrung der Trittplatte macht jedoch solche Konstruktionen aufwendig, wozu noch kommt, daf®
die mit der Hubbewegung der Trittplatte verbundene Bauhéhe die Kippgefahr um eine Langsachse
vergrofert. Diese Nachteile werden teilweise vermieden, wenn die Trittplatte um eine zu den
Radachsen parallele Lagerachse schwenkbar auf dem Fahrgestell des Rollschuhs gelagert wird
und als Antriebsschwinge fiir den mechanischen Fahrantrieb dient. Wahrend die Anlenkung der
Trittplatte im Fersenbereich (DE 197 01 721 A1) wegen der im wesentlichen nur freibleibenden
Abwirtsbewegung des FuBes eine hohe Lagerung der Trittplatte erzwingt, kann bei einer Anord-
nung der Lagerachse fiir das Trittbrett im Zehenbereich (DE 33 15 856 A1) der Bodenabstand der
Trittplatte kleiner gewahlt werden. Diesem Bodenabstand der Trittplatte sind jedoch Grenzen
gesetzt, weil die Trittplatte mit einem zu ihrer Lagerachse konzentrischen Zahnkranzsegment
verbunden ist, das von der Trittplatte nach unten absteht und mit einem Zahnradgetriebe kammt,
dessen Abtriebsrad das Antriebsrad fiir die Hinterachse darstellt, das Uber einen Freilauf mit der
Hinterachse antriebsverbunden ist. Aufgrund des von der Trittplatte nach unten vorstehenden
Zahnkranzsegmentes ist ein vergleichsweise grofler Mindestbodenabstand fir die Trittplatte erfor-
derlich, auBerdem ragt das Zahnkranzsegment in der unteren Umkehrlage der schwenkbar gela-
gerten Trittplatte Uiber die Hinterachse gegen den Boden vor, was die Gefahr eines Hangenblei-
bens des Zahnkranzsegmentes an Bodenunebenheiten mit sich bringt.

Dariiber hinaus ist es bekannt (DE 27 26 961 A1, DE 1 203 650 A1) das Antriebsrad fiir die
Hinterachse als federbelastete Wickelrolle fir ein Zugmittel auszubilden, das an der Trittplatte
angreift und (ber ein Umlenkrad gefiihrt wird, so dal beim Niederschwenken der Trittplatte das
Antriebsrad entgegen der Federkraft unter einem Abwickeln des Zugmittels im Antriebssinn ge-
dreht wird. Beim Hochschwenken der Trittplatte wird das lber den Freilauf freigegebene Antriebs-
rad Uber die Federbelastung im Aufwickelsinn zuriickgedreht, um das Zugmittel fiir einen neuen
Arbeitshub der Trittplatte aufzuwickeln. Nachteilig bei diesen bekannten Fahrantrieben ist die
Gefahr einer Schlaufenbildung des Zugmittels, dessen Zugspannung beim Aufwickeln ja weitge-
hend abgebaut wird. Einer Vergréferung der Federbeaufschlagung des Antriebsrades zur besse-
ren Spannung des Zugmittels steht jedoch der Umstand entgegen, da® mit der VergroRerung der
Federbeaufschlagung des Antriebsrades die fiir die Betatigung des Fahrantriebes erforderliche
Kraft steigt.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, einen Rollschuh der eingangs geschilderten
Art so auszugestalten, daB einerseits die Trittplatte mit einem vergleichsweise geringen Bodenab-
stand angeordnet werden kann, ohne die freie Fahrt des Rollschuhs zu beeintrachtigen, und an-
derseits ein einfacher, funktionssicherer Fahrantrieb bereitgestellt werden kann.

Die Erfindung l6st die gestellte Aufgabe dadurch, daB der Fahrantrieb einen um die Hinterach-
se schwenkbar gelagerten Zugmitteltrieb mit einem endlos um das Antriebsrad als unteres Um-
lenkrad gefiihrten Zugmittel umfalt, an dem die Trittplatte angreift. .

Da die Anordnung eines um die Hinterachse schwenkbar gelagerten Zugmitteltriebes zur Uber-
tragung der Schwenkbewegung der Trittplatte auf das Antriebsrad der Hinterachse ein nach unten
vorstehendes Zahnkranzsegment iberflissig macht, wird die Bodenfreiheit des Rolischuhs im
Bereich der Hinterachse lediglich durch den Durchmesser des Antriebsrades begrenzt, das als
unteres Umlenkrad fir das endlos um Umlenkréder gefiihrte Zugmittel des Zugmitteltriebes dient,
so dall zur Drehmomentiibertragung auf das Antriebsrad nicht auf eine Wickelrolle fiir das Zugmit-
tel zurlickgegriffen werden mufl. Das endlos um Umlenkrader gefilhrte Zugmittel selbst wird tber
die Trittplatte als Antriebsschwinge hin- und hergehend angetrieben, wobei die verschwenkbare
Lagerung des Zugmitteltriebes um die Hinterachse eine einfache Ankopplung der Trittplatte an das
Zugmittel erlaubt. Durch ein Auf- und Abschwenken der Ferse kann daher die Hinterachse des
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Fahrgestells iiber den Freilauf im Vorwartsdrehsinn angetrieben werden, und zwar bei einem
vergleichsweise niedrigen Bodenabstand der Trittplatte. Um fiir die Ankopplung der Trittplatte an
den Zugmitteltrieb einfache Konstruktionsbedingungen schaffen zu kénnen, kann die Trittplatte
Uber einen Arm am Zugmittel angreifen, der mit einem Fiihrungsansatz in eine Léngsfuhrung eines
Tragers des Zugmitteltriebes eingreift. Uber den in der Langsfiihrung des Tragers gefuhrten Arm
der Trittplatte wird der Zugmitteltrieb beim Auf- und Abschwenken der Trittplatte hin- und herge-
schwenkt, ohne das Zugmittel durch den Arm quer zur Zugmittelldngsrichtung zu belasten.

Da zwischen der Schwenkbewegung der Trittplatte um ihre Lagerachse einerseits und der
Schwenkbewegung des Zugmitteltriebes um die Hinterachse anderseits eine zwingende Abhén-
gigkeit besteht, kann durch entsprechende Federbeaufschlagungen das Hochschwenken der
Trittplatte durch unterschiedliche Federanordnungen unterstiitzt werden. Zu diesem Zweck kann
der im Trager des Zugmitteltriebes gefiihrte Arm in der Trittplatte I&ngsverschiebbar gelagert sein
und im Ausschubsinn mit einer Feder belastet werden. Eine andere Moglichkeit besteht darin, den
Trager des Zugmitteltriebes entgegen dem Antriebssinn der Hinterachse mit einer Feder zu beauf-
schlagen.

Wie bereits ausgefihrt wurde, ist der Bodenabstand der Trittplatte nicht von der Konstruktion
des Fahrantriebes abhangig. Es kann daher die Lagerachse des Trittbrettes mit vertikalem Abstand
unterhalb der Vorderachse angeordnet werden, was insbesondere fiir Laufrader mit gréBerem
Durchmesser von Bedeutung ist. Der durch grofere Laufréder bedingte groRere Bodenabstand der
Radachsen spielt in diesem Zusammenhang keine Rolle, weil ja der am Zugmitteltrieb angreifende
Arm der Trittplatte entsprechend nach oben gekropft ausgebildet werden kann.

in der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt. Es zeigen

Fig. 1 einen erfindungsgemaRen Rollschuh in einer zum Teil aufgerissenen Seitenansicht und

Fig. 2 diesen Rollschuh in einer Draufsicht.

Der dargestellte Rollschuh weist ein Fahrgestell 1 mit einer Vorderachse 2 und einer Hinter-
achse 3 auf. Die Hinterachse 3 ist mit einem Fahrantrieb 4 versehen, der aus einem Uber einen
Freilauf 5 auf der Hinterachse 3 sitzenden Antriebsrad 6 sowie aus einem Zugmitteltrieb 7 besteht.
Dieser Zugmitteltrieb 7 ist mit seinem Trager 8 schwenkbar auf der Hinterachse 3 gelagert und
umfalt ein endlos um das Antriebsrad 5 als unteres Umlenkrad und ein oberes Umlenkrad 9
gefuhrtes Zugmittel 10, beispielsweise einen Riemen oder eine Kette.

Zum Antrieb des Fahrantriebes 4 dient eine Trittplatte 11, die im Bereich der Vorderachse 2 um
eine achsparallele Lagerachse 12 schwenkbar im Fahrgestell 1 gelagert ist. Diese Trittplatte 11,
die eine Aufnahme 13 fiir einen Schuh 14 tragt, ist mit einem nach hinten vorstehenden Arm 15
ausgestattet, der mit einem Fiihrungsansatz 16 in eine Langsfihrung 17 des Tragers 8 eingreift.
Dieser Arm 15 ist iiber ein Gelenkstiick 18 mit dem Zugmittel 10 verbunden, so daR bei einem
Niederschwenken der Trittplatte 11 das Antriebsrad 6 (iber das Zugmittel 10 im Vorwartsdrehsinn
angetrieben wird, in dem der Freilauf 5 gesperrt ist. Beim Hochschwenken der Trittplatte 11 wird
das Antriebsrad 6 gegensinnig mitgenommen. Diese Antriebsbewegung wird jedoch wegen des
nun wirksam werdenden Freilaufes 5 nicht auf die Hinterachse 3 Uibertragen.

Um das Anheben der Trittplatte 11 zu unterstiitzen, kénnen entsprechende Federbeaufschla-
gungen vorgesehen sein. Im einfachsten Fali kann dies iber eine unmittelbar auf die Trittplatte 11
wirkende Drehfeder 19 geschehen. Die nach oben gerichtete Schwenkbewegung kann aber auch
durch eine Drehfeder 20 unterstiitzt werden, die den Trager 8 des Zugmitteltriebes 7 im Vorwérts-
drehsinn des Antriebsrades 6 beaufschlagt. Eine weitere Mdglichkeit besteht darin, den Arm 15 der
Lange nach verschiebbar in der Trittplatte 11 zu lagern und mit einer Druckfeder 21 im Ausschub-
sinn zu beaufschlagen.

Wie sich insbesondere aus der Fig. 1 ergibt, kann durch eine solche Ausfilhrung des Fahran-
triebes 4 die Lagerachse 12 mit vertikalem Abstand unterhalb der Vorderachse 2 angeordnet
werden, so daf} sich ein vergleichsweise geringer Bodenabstand fiir die Trittplatte 11 ergibt.

PATENTANSPRUCHE:

1. Rollschuh mit einem zumindest zweiachsigen Fahrgestell, mit einer auf dem Fahrgestell im
Bereich der Vorderachse um eine achsparallele Lagerachse schwenkbar gelagerten Tritt-
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platte zur Aufnahme eines Schuhs und mit einem mechanischen Fahrantrieb, der ein An-
triebsrad aufweist, das {iber einen Freilauf auf der Hinterachse sitzt und mit der Trittplatte
als Antriebsschwinge Gber ein Zugmittel antriebsverbunden ist, dadurch gekennzeichnet,
dafl der Fahrantrieb (4) einen um die Hinterachse (3) schwenkbar gelagerten Zugmittel-
trieb (7) mit einem endlos um das Antriebsrad (6) als unteres Umlenkrad gefiihrten Zugmit-
tel (10) umfaBt, an dem die Trittplatte (11) angreift.

Rollschuh nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dai die Trittplatte (11) tGber einen
Arm (15) am Zugmittel (10) angreift, der mit einem Flhrungsansatz (16) in eine Langsfih-
rung (17) eines Tréagers (8) des Zugmitteltriebes (7) eingreift.

Rollschuh nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dal} der Arm (15) verschiebbar in
der Trittplatte (11) gelagert und im Ausschubsinn federbelastet ist.

Rollschuh nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dal der Zugmit-
teltrieb (7) einen entgegen dem Antriebssinn der Hinterachse (3) federbeaufschlagten Tra-
ger (8) aufweist.

Rollschuh nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dall die Lager-
achse (12) des Trittbrettes (11) mit vertikalem Abstand unterhalb der Vorderachse (2) an-
geordnet ist.

HIEZU 2 BLATT ZEICHNUNGEN
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