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DESCRIPCION
Disposicién de deflector para un vehiculo oruga
Campo técnico

La presente invencién se refiere a una disposicién de deflector para un vehiculo oruga. La presente invencién se refiere
a un vehiculo oruga.

Antecedentes

Los vehiculos oruga comprenden normalmente un par de conjuntos de oruga, en los que cada conjunto de oruga del
par de conjuntos de oruga comprende una rueda motriz delantera, una rueda de tensién trasera y una pluralidad de
ruedas de apoyo entre las mismas. El conjunto de oruga respectivo comprende ademés una oruga sin fin que discurre
sobre la rueda motriz, la pluralidad de ruedas de soporte y la rueda de tensién. Dicha rueda motriz y dicha pluralidad
de ruedas de soporte son rotatorias y estan fijadas a la carroceria de vehiculo del vehiculo.

Tales vehiculos oruga, por ejemplo vehiculos de combate, estan destinados a conducirse por terreno irregular. Un
problema durante la conduccién por terreno irregular con tal vehiculo es que puede producirse la entrada de material
no deseado tal como grava y piedras en el conjunto de oruga respectivo y entre las ruedas y la oruga sin fin, lo que a
su vez puede provocar dafios en el vehiculo oruga y, en algunos casos, puede dar como resultado que se rompa la
oruga sin fin.

El documento US2637603A da a conocer un separador de fango para bandas de rodadura de oruga sin fin para su
uso en relacién con ruedas dentadas motrices, estando el separador dispuesto para evitar que material extrafio se
transporte alrededor de la rueda motriz durante el funcionamiento de la banda de rodadura de oruga sin fin.

El documento US2008150355A1 da a conocer un deflector para reducir la entrada de nieve y/u otros residuos en una
de la rueda dentada y la rueda loca de un vehiculo equipado con orugas sin fin.

El documento US20050046277A1 da a conocer un vehiculo oruga que comprende una barra de corte prevista para
eliminar residuos mediante recorte a partir de la superficie de contacto de rueda-oruga del vehiculo oruga. Se
proporciona una unién de pivote en la que una cuchilla que tiene un borde de corte estd montada de manera retirable
en un soporte mediante elementos de sujecién que se romperan cuando se aplique una fuerza preseleccionada a los
mismos. El soporte estda montado en la estructura de vehiculo de modo que la cuchilla esta dispuesta en estrecha
proximidad a la rueda motriz y la oruga sin fin del vehiculo.

El documento SU1751035A1 da a conocer un dispositivo de limpieza de oruga de un vehiculo oruga.

El documento GB2357066A da a conocer un tractor con un aparato para proteger un conjunto de oruga del tractor. El
tractor de oruga incluye un elemento de proteccién fijado a un armazdn del conjunto de oruga de tal manera que una
porcién del armazén esta posicionada detras del elemento de proteccién. El tractor incluye ademas varios primeros
elementos de seguridad fijados al primer elemento de proteccién de modo que (i) los elementos de seguridad se
extienden hacia abajo més alla del primer borde inferior hacia la oruga sin fin del conjunto de oruga y (ii) los primeros
elementos de seguridad estan separados unos de otros a lo largo del borde inferior de tal manera que se define un
hueco entre elementos de seguridad adyacentes.

Sin embargo, existe una necesidad de presentar mejoras en disposiciones de deflector para vehiculos oruga.
Objetivo de la invencién

Un objetivo de la presente invencién es proporcionar una disposiciéon de deflector para un vehiculo oruga, que reduzca
de manera eficiente la entrada de material no deseado desde el terreno al interior de dicho conjunto de oruga y facilite

la retirada de tal material no deseado desde dicho conjunto de oruga.

Un objetivo adicional de la presente invencién es proporcionar un vehiculo oruga que comprende una disposiciéon de
deflector de este tipo.

Sumario de invencidn
Estos y otros objetivos, que resultardn evidentes a partir de la siguiente descripcién, se logran mediante una
disposicién de deflector para un vehiculo oruga y un vehiculo oruga tal como se expone en la reivindicacién
independiente adjunta. Realizaciones preferidas de la disposicién de deflector se definen en las reivindicaciones
dependientes adjuntas.

Especificamente, un objetivo de la invencién se logra mediante una disposicién de deflector para un vehiculo oruga.
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Dicho vehiculo oruga comprende al menos un conjunto de oruga que comprende dos ruedas de extremo en forma de
una rueda delantera y una rueda trasera, y ademés una pluralidad de ruedas de apoyo entre las mismas. Al menos
una de la rueda delantera y la rueda trasera es una rueda motriz y al menos una de la rueda delantera y la rueda
trasera es una rueda de tensién. El conjunto de oruga comprende ademés una oruga sin fin, estando dicha oruga sin
fin dispuesta alrededor de dichas ruedas de extremo y pluralidad de ruedas de apoyo. Dicha disposicién de deflector
esta configurada para reducir la entrada de material no deseado desde el terreno al interior de dicho conjunto de oruga
y la retirada de tal material no deseado desde dicho conjunto de oruga. Dicha disposicidén de deflector estd asociada
con una rueda de extremo y esta suspendida de manera elastica y dispuesta de manera desviada para tender hacia
la superficie interna de la oruga sin fin. Dicha disposicion de deflector comprende una disposicién de ruedas de soporte
configurada para rodar contra la superficie interna de dicha oruga sin fin durante el movimiento de dicho vehiculo.

Al proporcionar de este modo una disposicién de deflector que estad asociada con una rueda de extremo y que esta
suspendida de manera elastica y dispuesta de manera desviada para tender hacia la superficie interna de la oruga sin
fin, se reduce de manera eficiente la entrada de material no deseado desde el terreno, tal como grava y piedras, al
interior de dicho conjunto de oruga. Ademas, se facilita la retirada de tal material no deseado desde dicho conjunto de
oruga. Esto se debe a que la disposicién de deflector esta por tanto suspendida de manera elastica y desviada, dando
como resultado que la disposicién de deflector se adapta suavemente a los movimientos del vehiculo y al mismo
tiempo tiende hacia la superficie interna de la oruga sin fin debido a la fuerza de desviacién es decir, que se mantiene
en gran medida hacia la superficie interna de la oruga sin fin, y de ese modo se evita esencialmente que tal material
no deseado entre en el conjunto de oruga en conexién con la disposicion de deflector y se retira de manera eficiente
tal material no deseado que ha entrado al interior del conjunto de oruga cuando se aproxima a la disposicién de
deflector de modo que no se permite que tal material se desplace alrededor de la rueda de extremo entre la rueda de
extremo y la oruga sin fin. Por tanto, de este modo puede evitarse de manera eficiente el riesgo de que se rompa la
oruga sin fin debido a que entre material no deseado desde el terreno al interior del conjunto de oruga. De este modo,
puede usarse ventajosamente una oruga sin fin de material de caucho. El riesgo de que se dafie la disposicién de
deflector se reduce, debido a que la disposicion de deflector esta suspendida de manera elastica. La disposicién de
deflector, debido a que la disposicién de deflector estd suspendida de manera elastica, puede adaptarse a cualquier
movimiento de la oruga sin fin. La disposicién de deflector, debido a que la disposicion de deflector esta suspendida
de manera elastica, puede resistir altas cargas durante el funcionamiento del vehiculo. La disposiciéon de deflector,
debido a que la disposicién de deflector esta suspendida de manera elastica, puede resistir inclinarse debido a fuerzas
laterales en relacién con la disposicién de deflector.

Dicha disposicién de deflector, segun una realizacién, puede estar suspendida con respecto a una rueda de extremo
0 una rueda de apoyo adyacente a esa rueda de extremo. Por tanto, dicha disposiciéon de deflector puede estar
suspendida de manera elastica y dispuesta de manera desviada para tender hacia la superficie interna de la oruga sin
fin por medio de una fuerza.

Seguln una realizacién de la disposicién de deflector, dicha disposicién de deflector esta coaxialmente suspendida con
respecto al eje de una rueda de extremo o una rueda de apoyo adyacente a esa rueda de extremo. De este modo, la
disposicién de deflector puede suspenderse de manera eléstica y desviarse de manera eficiente y sencilla.

Seguln una realizacién de la disposicién de deflector, dicha disposicion de deflector comprende una disposiciéon de
arado que esta dispuesta entre dicha rueda de extremo y rueda de apoyo adyacente y configurada para evitar que tal
material no deseado se transporte por dicha oruga sin fin alrededor de dicha rueda de extremo. De este modo, se
logra de manera eficiente evitar que tal material no deseado entre al interior del conjunto de oruga en conexién con la
disposicién de deflector y se facilita la retirada eficiente de tal material no deseado para evitar que tal material no
deseado se transporte por dicha oruga sin fin alrededor de dicha rueda de extremo.

Tal como se mencioné anteriormente, dicha disposicién de deflector comprende una disposicién de ruedas de soporte
configurada para rodar contra la superficie interna de dicha oruga sin fin durante el movimiento de dicho vehiculo. De
este modo, se mejora adicionalmente el funcionamiento de la disposicién de deflector ya que se permite que la
disposicién de deflector, debido a la disposicién de ruedas de soporte, ruede libremente con respecto a la oruga sin
fin cuando la disposicién de deflector tiende hacia la superficie interna de la oruga sin fin. Debido a la disposicion de
ruedas de soporte proporcionada de este modo, se reduce el riesgo de que se dafie la disposicién de deflector.

Segln una realizacion de la disposicién de deflector, dicha disposicién de ruedas de soporte esta dispuesta en
conexién con la disposicion de arado. De este modo, se mejora adicionalmente el funcionamiento de la disposicion de
deflector ya que se permite que la disposicién de deflector, debido a la disposicién de ruedas de soporte dispuesta en
conexién con la disposicién de arado, ruede libremente con respecto a la oruga sin fin cuando la disposiciéon de
deflector tiende hacia la superficie interna de la oruga sin fin. Debido a la disposicién de ruedas de soporte
proporcionada de este modo, se reduce el riesgo de que se dafie la disposicién de deflector.

Seguln una realizacién de la disposicién de deflector, dicha disposicion de arado comprende un primer elemento de
arado configurado para disponerse en el lado externo del conjunto de oruga y un segundo elemento de arado
configurado para disponerse en el lado interno del conjunto de oruga. De este modo, se logra de manera eficiente
evitar que tal material no deseado entre al interior del conjunto de oruga en conexién con la disposicién de deflector y
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se facilita la retirada eficiente de tal material no deseado para evitar que tal material no deseado se transporte por
dicha oruga sin fin alrededor de dicha rueda de extremo.

Seguln una realizacidén de la disposicién de deflector, dicha disposicion de deflector comprende unos elementos de
proteccién primero y segundo dispuestos lateralmente configurados para proteger la rueda en la que estan
coaxialmente suspendidos en el lado respectivo de la rueda. De este modo, se facilita una proteccion eficiente de la
rueda en la que estéd coaxialmente suspendida la disposicién de deflector.

Segun una realizacién de la disposicién de deflector, dicha disposicién de deflector esta coaxialmente suspendida en
el buje de dicho eje, en la que cada elemento de arado esté unido a dicho buje mediante dicho elemento de proteccién
dispuesto lateralmente.

Seguln una realizaciéon de la disposicién de deflector, la disposicién de deflector esta suspendida de manera eléstica y
dispuesta de manera desviada por medio de una disposicién de resorte.

Segun una realizacién de la disposicion de deflector, la disposicion de resorte comprende cojinetes y/o una disposicién
de resorte de torsién dispuesta en conexidén con dicho buje de dicho eje. De este modo, se obtiene una elasticidad
eficiente de la disposicién de deflector suspendida de manera elastica. De este modo, se facilita una desviacién
eficiente de la disposicién de deflector dispuesta de manera desviada. Segun una realizacién, los cojinetes pueden
ser cojinetes de caucho. Tales cojinetes facilitan ademas la disposicién de deflector para resistir inclinarse debido a
fuerzas laterales en relacién con la disposicién de deflector.

Especificamente, un objetivo de la invencién se logra mediante un vehiculo oruga que comprende al menos una
disposicién de deflector tal como se expone en el presente documento.

Seguln una realizacion del vehiculo oruga, dicho vehiculo oruga comprende un conjunto de oruga izquierdo, un
conjunto de oruga derecho y una carroceria de vehiculo, en el que dichos conjuntos de oruga estan dispuestos de
manera suspendida en dicha carroceria de vehiculo mediante dichas ruedas de apoyo por medio de un sistema de
suspensién, comprendiendo cada conjunto de oruga al menos una disposiciéon de deflector.

Breve descripcién de los dibujos

Para una mejor comprension de la presente invencion, se hace referencia a la siguiente descripcién detallada cuando
se lee junto con los dibujos adjuntos, en los que caracteres de referencia iguales se refieren a partes iguales a lo largo
de la totalidad de las diversas vistas, y en los que:

la figura 1 ilustra esquematicamente una vista lateral de un vehiculo oruga segun una realizacidén de la invencién;

la figura 2 ilustra esquematicamente una vista en perspectiva de una disposicion de deflector segin una realizacién
de la presente divulgacién, dispuesta en conexién con una rueda de tensién de un vehiculo oruga;

la figura 3a ilustra esqueméticamente una vista en perspectiva de la disposicion de deflector en la figura 2;
la figura 3b ilustra esqueméticamente otra vista en perspectiva de la disposicién de deflector en la figura 2;

la figura 4 ilustra esquematicamente una vista en seccién transversal de una rueda de tensién en conexién con la cual
esta configurada para disponerse una disposicién de deflector segun la presente divulgacién; y

la figura 5 ilustra esquematicamente una vista en planta del vehiculo oruga en la figura 1.
Descripcion detallada de la invencién

El vehiculo oruga segun la presente divulgacién puede ser cualquier vehiculo oruga adecuado. El vehiculo oruga
segun la presente divulgacién puede comprender al menos un conjunto de oruga que comprende dos ruedas de
extremo en forma de una rueda delantera y una rueda trasera, y ademas una pluralidad de ruedas de apoyo entre las
mismas. Para el vehiculo oruga segun la presente divulgacién, al menos una de la rueda delantera y la rueda trasera
puede ser una rueda motriz y al menos una de la rueda delantera y la rueda trasera puede ser una rueda de tensién.
Para el vehiculo oruga segun la presente divulgaciéon, el conjunto de oruga comprende ademas una oruga sin fin,
estando dicha oruga sin fin dispuesta alrededor de dichas ruedas de extremo y pluralidad de ruedas de apoyo.

La figura 1 ilustra esquematicamente una vista lateral de un vehiculo oruga V seguln una realizacién de la presente
divulgaciéon. El vehiculo oruga V se conduce sobre un terreno G. El vehiculo oruga V es un vehiculo a motor. El
vehiculo oruga V mostrado a modo de ejemplo esta constituido por un vehiculo oruga militar.

El vehiculo oruga V comprende un par de conjuntos de oruga que comprende dos conjuntos de oruga, un conjunto de
oruga izquierdo T1 y un conjunto de oruga derecho, mostrandose el conjunto de oruga izquierdo T1 en la figura 1. El

4



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2983812 T3

conjunto de oruga respectivo, ilustrado en este caso con el conjunto de oruga izquierdo T1, comprende dos ruedas de
extremo 1, 2 en forma de una rueda delantera 1 y una rueda trasera 2, y ademas una pluralidad de ruedas de apoyo
3 entre las mismas. Segun la realizacién en la figura 1, la rueda delantera 1 es una rueda motriz 1 y la rueda trasera
2 es una rueda de tensién 2. El conjunto de oruga comprende ademas una oruga sin fin 4, estando dicha oruga sin fin
4 dispuesta alrededor de dichas ruedas de extremo 1, 2 y pluralidad de ruedas de apoyo 3. Por tanto, la oruga sin fin
4 esta configurada para discurrir alrededor de la rueda motriz 1, la rueda de tensién 2 y la pluralidad de ruedas de
apoyo 3. La oruga sin fin 4 es una oruga de propulsidén 4 que discurre alrededor de dichas ruedas 1, 2, 3 para conducir
el vehiculo V. La oruga sin fin 4 tiene un lado interno con una superficie interna 4a, que esté al menos parcialmente
en contacto con las ruedas 1, 2, 3 cuando la oruga sin fin esté discurriendo alrededor de las ruedas 1, 2, 3.

La rueda motriz 1 esta configurada para accionarse mediante cualquier medio de accionamiento adecuado tal como
un motor de combustidn interna y/o un motor eléctrico. La rueda motriz 1 estd configurada para hacerse rotar por los
medios de accionamiento para hacer rotar la oruga sin fin para conducir el vehiculo. La rueda motriz respectiva del
vehiculo V esté configurada para hacerse rotar mediante los medios de accionamiento.

Ademas, el vehiculo 1 comprende una carroceria de vehiculo 5, que puede incluir el chasis del vehiculo y el bastidor.

El vehiculo V comprende un sistema de suspensién que comprende un dispositivo de suspensién para el conjunto de
oruga respectivo. Por tanto, el conjunto de oruga respectivo del vehiculo V esta dispuesto para soportarse por la
carroceria de vehiculo 5 por medio de dicho dispositivo de suspensién. Las ruedas de apoyo 3 del conjunto de oruga
respectivo del vehiculo V estan dispuestas para soportarse por la carroceria de vehiculo 5 por medio de dicho
dispositivo de suspensién. De este modo, se mejora la movilidad y comodidad del vehiculo V ya que se permite que
la carroceria de vehiculo 5 suba y baje con respecto al conjunto de oruga. El dispositivo de suspensidn se describe en
mas detalle con referencia a la figura 5.

El vehiculo V comprende una disposicién de deflector 100 para el conjunto de oruga respectivo. La disposicién de
deflector 100 esta configurada para reducir la entrada de material no deseado desde el terreno G al interior de dicho
conjunto de oruga T1 v la retirada de tal material no deseado desde dicho conjunto de oruga T1.

Dicha disposiciéon de deflector 100 estd asociada con la rueda de tensidén 2 y estd suspendida de manera elastica y
dispuesta de manera desviada para tender hacia la superficie interna 4a de la oruga sin fin 4.

Segun esta realizacién, la disposicién de deflector 100 esta coaxialmente suspendida con respecto al eje de la rueda
de tension 2.

La disposicién de deflector comprende una disposicién de arado 110 que esta dispuesta entre dicha rueda de tensién
2 y rueda de apoyo adyacente 3 y configurada para evitar que tal material no deseado se transporte por dicha oruga
sin fin alrededor de dicha rueda de tension 2.

Dicha disposicién de deflector 100 estéa suspendida con respecto a la rueda de tensién 2 y estd suspendida de manera
elastica y dispuesta de manera desviada para tender hacia la superficie interna 4a de la oruga sin fin 4 por medio de
una fuerza F. Dicha disposicién de deflector 100 estd4 coaxialmente suspendida con respecto al eje de la rueda de
tension 2 y esta suspendida de manera eléstica y dispuesta de manera desviada para tender hacia la superficie interna
4a de la oruga sin fin 4 por medio de una fuerza F.

La figura 2 ilustra esqueméticamente una vista en perspectiva de una disposicién de deflector 100 segin una
realizacién de la presente divulgacién, dispuesta en conexién con una rueda de tensién 2 de un vehiculo oruga; y las
figuras 3a y 3b ilustran esquematicamente diferentes vistas en perspectiva de la disposiciéon de deflector 100 en la
figura 2. La figura 4 ilustra esquematicamente una vista en seccidn transversal de la rueda de tensién 2 en conexién
con la cual esta configurada para disponerse la disposicién de deflector 100 segln la presente divulgacion.

Por tanto, la figura 2 muestra una porcién del conjunto de oruga izquierdo T1. El conjunto de oruga T1 tiene un lado
externo T1a configurado para estar orientado en sentido contrario al vehiculo y un lado interno T1b configurado para
estar orientado hacia la carroceria de vehiculo, tal como se muestra en la figura 5. La figura 2 ilustra esquematicamente
una vista en perspectiva de una porcién del conjunto de oruga T1 que muestra el lado externo T1a del conjunto de
oruga, es decir, el lado del conjunto de oruga orientado en sentido contrario a la carroceria de vehiculo. Por tanto, en
la figura 2 se muestra el lado de la rueda de tensién 2 orientado en sentido contrario a la carroceria de vehiculo.

Tal como se describi6é anteriormente con referencia a la figura 1, la disposicién de deflector 100 esta configurada para
reducir la entrada de material no deseado desde el terreno al interior de dicho conjunto de oruga y la retirada de tal
material no deseado desde dicho conjunto de oruga.

Dicha disposiciéon de deflector 100 estd asociada con la rueda de tensidén 2 y estd suspendida de manera elastica y
dispuesta de manera desviada para tender hacia la superficie interna 4a de la oruga sin fin 4.

Segun esta realizacién, la disposicién de deflector 100 estd coaxialmente suspendida con respecto al eje X1 de la
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rueda de tensién 2. El eje X1 corresponde al eje alrededor del cual esta configurada para rotar la rueda de tensién 2.

La rueda de tensiéon 2 comprende un buje H con el eje X1. Segun esta realizacién, la disposicién de deflector 100 esta
coaxialmente suspendida en el buje H de dicho eje X1. Por tanto, segln esta realizacién, la disposicion de deflector
100 esta coaxialmente suspendida en el buje H de la rueda de tensién 2.

La disposicion de deflector 100 esta configurada para unirse de manera rotatoria a la rueda de tensién 2. La disposicién
de deflector 100 esta configurada de tal manera que fuerzas que actlan sobre la oruga sin fin 4 y se transfieren a la
disposicién de deflector 100 provocan una oscilacién elastica de dicha suspensién de la disposicién de deflector 100.

La rueda de tensién 2 comprende una primera porcién de rueda 2a y una segunda porciéon de rueda 2b. La primera
porcién de rueda 2a es una porcion de rueda izquierda 2a, es decir, porcién de rueda externa 2a, y la segunda porcioén
de rueda 2b es una porcién de rueda derecha 2b, es decir, una porcidén de rueda interna 2b. Dichas porciones de rueda
2a, 2b estan dispuestas para engancharse con dicha oruga sin fin 4 durante la rotacién de dicha oruga sin fin 4. Las
porciones de engranaje 2a, 2b estén dispuestas a una cierta distancia una de otra. Hay un saliente central que discurre
a lo largo del lado interno de la oruga sin fin 4. Dicha primera porcién de rueda 2a esté configurada para disponerse
en un lado del saliente central y dicha segunda porcién de rueda 2b esta configurada para disponerse en el lado
opuesto del saliente central de la oruga sin fin 4. Por tanto, la porcién de rueda izquierda 2a esta configurada para
discurrir en el lado izquierdo del saliente central y dicha segunda porcién de rueda 2b esta configurada para discurrir
en el lado derecho del saliente central de la oruga sin fin 4.

Tal como se describié anteriormente con referencia a la figura 1, la disposicién de deflector 100 comprende una
disposicién de arado 110 que estad dispuesta entre dicha rueda de tensién 2 y la rueda de apoyo adyacente, no
mostrada en la figura 2, y configurada para evitar que tal material no deseado se transporte por dicha oruga sin fin 110
alrededor de dicha rueda de tensién 2.

Seguln esta realizacion de la disposicién de deflector 100, dicha disposicién de arado 110 comprende un primer
elemento de arado 112 configurado para disponerse en conexidn con el lado externo T1a del conjunto de oruga T1y
un segundo elemento de arado 114 configurado para disponerse en conexién con el lado interno T1b del conjunto de
oruga T1.

La disposicién de arado 110 est4 adaptada a la configuracién del lado interno de la oruga sin fin 4 segln esta
realizacién. El primer elemento de arado 112 esta configurado para discurrir en el lado externo del saliente central de
la oruga sin fin 4 delante de la porcidén de rueda externa 2a de la rueda de tensién 2. El segundo elemento de arado
114 esta configurado para discurrir en el lado interno del saliente central de la oruga sin fin 4 delante de la porcidén de
rueda interna 2b de la rueda de tension 2.

Segun esta realizacidén de la disposiciéon de arado 110, el primer elemento de arado 112 y el segundo elemento de
arado 114 estan conectados mediante una porcién de arado central 116 que discurre sobre el saliente central interno
de la oruga sin fin 4. Por tanto, la disposicién de arado 110 segln esta realizacién comprende una porcién de arado
central 116 dispuesta entre el primer elemento de arado 112 y el segundo elemento de arado 114.

Tal como se muestra en la figura 3a y la figura 3b, dicha disposicién de deflector 100, segun esta realizacién,
comprende una disposicién de ruedas de soporte 120 configurada para rodar contra la superficie interna 4a de dicha
oruga sin fin 4 durante el movimiento de dicho vehiculo.

Segun esta realizacion dicha disposicidn de ruedas de soporte 120 est4 dispuesta en conexién con la disposicién de
arado 110. Dicha disposicién de ruedas de soporte 120 esté dispuesta en conexidén con la disposiciéon de arado 110
de modo que los elementos de rueda 122, 124 de la disposicién de ruedas de soporte 120 estan configurados para
rodar contra la superficie interna 4a de dicha oruga sin fin 4 durante el movimiento de dicho vehiculo.

Seguln esta realizacion, la disposicién de ruedas de soporte 120 comprende un primer elemento de rueda 122
dispuesto en conexién con el primer elemento de arado 112. Una porcién del primer elemento de rueda 122 esta
configurada para sobresalir desde el lado inferior, es decir, el lado configurado para estar orientado hacia el lado
interno 4a de la oruga 4, del primer elemento de arado 112. Segln una realizacién, el primer elemento de rueda 122
esta apoyado sobre rodamientos en conexién con el primer elemento de arado 112.

Seguln esta realizacién, la disposicién de ruedas de soporte 120 comprende un segundo elemento de rueda 124
dispuesto en conexidn con el segundo elemento de arado 114. Una porcién del segundo elemento de rueda 124 esta
configurada para sobresalir desde el lado inferior, es decir, el lado configurado para estar orientado hacia el lado
interno 4a de la oruga 4, del segundo elemento de arado 114. Segun una realizacion, el segundo elemento de rueda
124 esta apoyado sobre rodamientos en conexién con el segundo elemento de arado 114.

Segln esta realizacién, dicha disposicién de deflector 100 comprende un primer elemento de proteccion 130

configurado para proteger la rueda de tensién 2 en el lado externo de la rueda de tensién 2. El primer elemento de
proteccién 130 esta coaxialmente suspendido en el buje H de la rueda de tensién 2. El primer elemento de proteccion
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130 esta coaxialmente suspendido en el buje H de la rueda de tensién 2 en conexién con el lado externo de la rueda
de tension 2. El primer elemento de proteccién 130 esta lateralmente dispuesto en el lado externo de la rueda de
tensién 2.

El primer elemento de proteccién 130 tiene una extensién en un plano esencialmente ortogonal a la extension
transversal de dicho conjunto de oruga. El primer elemento de proteccidén 130 tiene una configuracién plana. El primer
elemento de proteccion 130 tiene una porcién inferior 130a configurada para estar orientada hacia el lado interno 4a
de la oruga sin fin. La porcién inferior 130a del primer elemento de proteccién esta configurada para discurrir a lo largo
del lado interno 4a de la oruga sin fin 4.

El primer elemento de protecciéon 130 esta dispuesto para discurrir hacia delante a lo largo del lado externo de la rueda
de tensién 2 hasta una determinada posicién més alld de la rueda de tension 2, constituyendo una porcién delantera
130b del primer elemento de proteccion 130 el extremo delantero del primer elemento de proteccién 130. La porcidn
delantera 130b del primer elemento de proteccién 130 tiene una inclinacién hacia atras desde la porcién inferior 130a
y hacia arriba.

El primer elemento de proteccién 130 esta unido al primer elemento de arado 112. El primer elemento de arado 112
esta conectado al primer elemento de proteccién 130 en la porcién delantera 130b del primer elemento de
proteccién 130. El primer elemento de arado 112 esté unido al buje H mediante el primer elemento de proteccién 130.

El primer elemento de proteccién 130 puede ser una parte independiente unida a la disposiciéon de arado 110, es decir,
el primer elemento de arado 112, o una porcién integrada en la que el primer elemento de proteccién 130 y el primer
elemento de arado 112 son porciones de la disposicién de deflector 100.

Seguln esta realizacién, dicha disposicion de deflector 100 comprende un segundo elemento de protecciéon 140
configurado para proteger la rueda de tensién 2 en el lado interno de la rueda de tensién 2. El segundo elemento de
proteccién 140 esta coaxialmente suspendido en el buje H de la rueda de tensién 2 en conexién con el lado interno de
la rueda de tension 2. El segundo elemento de proteccién 140 esta lateralmente dispuesto en el lado interno de la
rueda de tensién 2.

El segundo elemento de proteccién 140 tiene una extensiéon en un plano esencialmente ortogonal a la extension
transversal de dicho conjunto de oruga. El segundo elemento de protecciéon 140 tiene una configuracién plana. El
segundo elemento de proteccién 140 tiene una porcidn inferior 140a configurada para estar orientada hacia el lado
interno 4a de la oruga sin fin. La porciéon inferior 140a del segundo elemento de proteccién esta configurada para
discurrir a lo largo del lado interno 4a de la oruga sin fin 4.

El segundo elemento de proteccién 140 esté unido al segundo elemento de arado 114. El segundo elemento de arado
114 esta conectado al segundo elemento de proteccién 140 en una porcién delantera 140b del segundo elemento de
proteccién 140. El segundo elemento de arado 114 esta unido al buje H mediante el segundo elemento de proteccién
140.

El segundo elemento de proteccién 140 puede ser una parte independiente unida a la disposiciéon de arado 110, es
decir, el segundo elemento de arado 114, o una porcién integrada en la que el segundo elemento de protecciéon 140 y
el segundo elemento de arado 114 son porciones de la disposicién de deflector 100.

El segundo elemento de proteccién 140 esté dispuesto para discurrir hacia delante a lo largo del lado externo de la
rueda de tensién 2 hasta una determinada posicién mas alla la rueda de tension 2, constituyendo una porcién delantera
140b del segundo elemento de proteccién 140 el extremo delantero del segundo elemento de proteccién 140. La
porcién delantera 140b del segundo elemento de proteccién 140 tiene una inclinacion hacia atras desde la porcidén
inferior 140a y hacia arriba.

La disposicion de arado 110 de la disposicién de deflector estad dispuesta en conexién con las porciones delanteras
130a, 140a de los elementos de proteccién primero y segundo 130, 140.

Por tanto, segun la realizacién de dicha disposicion de deflector 100 ilustrada en las figuras 2 y 3a-b, la disposicién de
deflector 100 esta coaxialmente suspendida en el buje H de dicho eje X1, en la que cada elemento de arado 112, 114
esta unido a dicho buje H mediante dichos elementos de proteccién dispuestos lateralmente 130, 140.

Tal como se muestra, por ejemplo, en las figuras 3a y 3b, dicha disposicién de deflector 100 comprende un primer
elemento de suspension 150 dispuesto en conexién con el primer elemento de protecciéon 130. El primer elemento de
suspensién 150 puede ser una porcién del primer elemento de proteccion 130 o estar unido al primer elemento de
proteccién 130. El primer elemento de suspension 150 esta dispuesto en conexién con una porcidn superior 130c¢ del
primer elemento de protecciéon 130. El primer elemento de suspensién 150 tiene una abertura O1, véanse las figuras
3a-b, para recibir el buje H de la rueda de tensién 2 tal como se muestra en la figura 2 y la figura 4 descritas en mas
detalle a continuacién. Por tanto, la abertura O1 es coaxial con respecto al eje X1.
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Tal como se muestra en las figuras 3a-b y la figura 4, el primer elemento de suspensiéon 150 comprende un primer
cojinete B1 dispuesto en conexién con la abertura O1 del primer elemento de suspensién 150. El primer cojinete B1
tiene forma de anillo.

El primer elemento de suspensién 150 esta configurado para suspenderse coaxialmente en el buje H de la rueda de
tension 2. El primer cojinete B1 esta configurado para proporcionar una suspension elastica para la disposicién de
deflector 100 cuando el primer elemento de suspensién 150 estd coaxialmente suspendido en el buje H. El primer
cojinete B1 estd configurado para facilitar una disposicién desviada para la disposiciéon de deflector 100 cuando el
primer elemento de suspensién 150 esta coaxialmente suspendido en el buje H.

Tal como se muestra, por ejemplo, en las figuras 3a y 3b, dicha disposicién de deflector 100 comprende un segundo
elemento de suspensién 160 dispuesto en conexidén con el segundo elemento de proteccidén 140. El segundo elemento
de suspension 160 puede ser una porcién del segundo elemento de protecciéon 140 o estar unido al segundo elemento
de proteccion 140. El segundo elemento de suspensién 160 esta dispuesto en conexién con la porcidn central 140c
del segundo elemento de proteccién 140. El segundo elemento de suspensién 160 tiene una abertura para recibir un
elemento de unidén roscado J mostrado en las figuras 3a-b y la figura 4. El elemento de unién roscado J esta
configurado para unir la disposicién de deflector 100 a la rueda de tensidén 2 en conexién con el segundo elemento de
proteccién 140.

Tal como se muestra en las figuras 3a-b y la figura 4, el segundo elemento de suspensién 160 comprende un segundo
cojinete B2 dispuesto en conexidn con la abertura O1 del segundo elemento de suspensién 160. El segundo cojinete
B2 tiene forma de anillo.

El segundo elemento de suspensién 160 estd configurado para estar coaxialmente suspendido en el buje H de la
rueda de tensién 2. El segundo cojinete B2 estd configurado para proporcionar una suspensién elastica para la
disposicién de deflector 100 cuando el segundo elemento de suspensidn 160 esta coaxialmente suspendido en el buje
H. El segundo cojinete B2 esta configurado para facilitar una disposicién desviada para la disposicién de deflector 100
cuando el segundo elemento de suspensién 160 esta coaxialmente suspendido en el buje H.

Por tanto, los cojinetes B1, B2 estan comprendidos en, o comprenden o constituyen, una disposicién de resorte para
proporcionar la suspension eléstica de la disposicién de deflector. Por tanto, los cojinetes B1, B2 estdn comprendidos
en, o comprenden o constituyen, una disposicién de desviacidn para proporcionar la disposicién de desviacion de la
disposicién de deflector de modo que tiende hacia la superficie interna de la oruga sin fin. La disposiciéon de desviacién
puede estar comprendida en la disposicién de resorte. Por tanto, seglin una realizacién de la presente invencién, la
disposicién de deflector 100 comprende una disposicién de resorte B1, B2.

La suspensién elastica de la disposicion de deflector segun la presente invenciéon y la disposicién desviada de modo
que la disposicién de deflector tiende hacia la superficie interna de la oruga sin fin pueden obtenerse mediante
cualquier disposicion de resorte adecuada. Segln una realizacién, la disposicién de resorte comprende una
disposicién de resorte de torsién. Una disposicién de resorte de torsion de este tipo estd configurada, segun una
realizacién, para disponerse en conexién con el buje de la rueda de tensién. Una disposicién de resorte de torsién de
este tipo esta configurada para proporcionar la suspensién elastica de la disposicion de deflector y la disposicién
desviada de modo que la disposicién de deflector tiende hacia la superficie interna de la oruga sin fin.

La figura 5 ilustra esquematicamente una vista en planta del vehiculo oruga V en la figura 1.
En este caso, se muestran el conjunto de oruga derecho T1 y el conjunto de oruga izquierdo T2 del vehiculo oruga V.
Las ruedas motrices 1 estan conectadas operativamente a un eje motriz 1a.

Tal como se menciond anteriormente, el vehiculo oruga V comprende un sistema de suspensién que comprende un
dispositivo de suspension para el respectivo conjunto de oruga T1, T2. Por tanto, el respectivo conjunto de oruga T1,
T2 del vehiculo V esta dispuesto para soportarse por la carroceria de vehiculo 5 por medio de dicho dispositivo de
suspensién.

El dispositivo de suspensidn respectivo del sistema de suspensién del vehiculo comprende, segln esta realizacién,
brazos de suspensién 6 que pueden denominarse brazos basculantes o brazos de péndulo. Los brazos de suspension
6 estan configurados, en un extremo, para unirse de manera rotatoria a la carroceria de vehiculo 5 y configurados, en
el extremo opuesto, para unirse de manera rotatoria a una respectiva rueda de apoyo 3. Dichos brazos de suspensién
6 estan configurados de tal manera que fuerzas que actian sobre dicha pluralidad de ruedas de apoyo 3 provocan
una oscilacién elastica de dichos brazos de suspensién 6.

Por tanto, las ruedas de apoyo 3 del conjunto de oruga respectivo del vehiculo V estan dispuestas para soportarse por
la carroceria de vehiculo 5 por medio de dichos brazos de suspensién 6 del dispositivo de suspensién respectivo.

Por tanto, dichos conjuntos de oruga T1, T2 estan dispuestos de manera suspendida en dicha carroceria de vehiculo
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5 mediante dichas ruedas de apoyo 3 por medio del sistema de suspension.

El vehiculo V descrito con referencia a las figuras 1 y 5 es un vehiculo oruga con un conjunto de oruga izquierdo y
derecho T1, T2 y una carroceria de vehiculo a la que estan unidos los conjuntos de oruga de manera suspendida.
Cada conjunto de oruga T1, T2 tiene una rueda de extremo delantera en forma de una rueda motriz 1 y una rueda de
extremo trasera en forma de una rueda de tensién 2 y una pluralidad de ruedas de apoyo 3 entre las mismas. Cada
conjunto de oruga T1, T2 comprende una oruga sin fin dispuesta alrededor de las ruedas 1, 2, 3.

Una disposicién de deflector 100 esta suspendida de manera coaxial y elastica con respecto al eje X1 de la rueda de
tension 2 del respectivo conjunto de oruga T1, T2 y dispuesta de manera desviada para tender hacia la superficie
interna de la oruga sin fin 4a. La disposicién de arado 110 de la disposicién de deflector 100 esta dispuesta entre dicha
rueda de tensién 2 y rueda de apoyo adyacente 3 y configurada para evitar que tal material no deseado se transporte
por dicha oruga sin fin alrededor de dicha rueda de tensidén 2 durante la conduccién hacia delante del vehiculo V.

Alternativamente, para un vehiculo de este tipo, la disposiciéon de deflector 100 puede estar suspendida de manera
coaxial y elastica con respecto al eje de la rueda de apoyo 3 adyacente a la rueda de tensién 2 del conjunto de oruga
T1, T2 respectivo y dispuesta de manera desviada para tender hacia la superficie interna de la oruga sin fin 4a. En
este caso, la disposicién de arado 110 de la disposicién de deflector 100 también estara dispuesta entre dicha rueda
de tensién 2 y rueda de apoyo adyacente 3 y configurada para evitar que tal material no deseado se transporte por
dicha oruga sin fin alrededor de dicha rueda de tensién 2 durante la conduccidén hacia delante del vehiculo V.

Para un vehiculo de este tipo, la disposicién de deflector 100 también puede estar suspendida de manera coaxial y
elastica con respecto al eje de la rueda motriz 1 del conjunto de oruga T1, T2 respectivo y dispuesta de manera
desviada para tender hacia la superficie interna de la oruga sin fin 4a. En este caso, la disposicién de arado 110 de la
disposicién de deflector 100 estara dispuesta entre dicha rueda motriz 1 y rueda de apoyo adyacente 3 y configurada
para evitar que tal material no deseado se transporte por dicha oruga sin fin alrededor de dicha rueda motriz 1 durante
la conduccién hacia atras del vehiculo V.

Para un vehiculo de este tipo, la disposicién de deflector 100, alternativamente a disponerse en la rueda motriz 1,
puede estar suspendida de manera coaxial y elastica con respecto al eje de la rueda de apoyo 3 adyacente a la rueda
motriz 1 del conjunto de oruga T1, T2 respectivo y dispuesta de manera desviada para tender hacia la superficie
interna de la oruga sin fin 4a. En este caso, la disposicién de arado 110 de la disposicién de deflector 100 también
estaré dispuesta entre dicha rueda motriz 1 y rueda de apoyo adyacente 3 y configurada para evitar que tal material
no deseado se transporte por dicha oruga sin fin alrededor de dicha rueda motriz 1 durante la conduccidén hacia delante
del vehiculo V.

El vehiculo oruga segun la presente invencién puede ser cualquier vehiculo oruga adecuado con al menos un conjunto
de oruga que comprende, en el que cada conjunto de oruga comprende dos ruedas de extremo en forma de una rueda
delantera y una rueda trasera, y ademas una pluralidad de ruedas de apoyo entre las mismas, en el que al menos una
de la rueda delantera y la rueda trasera es una rueda motriz y al menos una de la rueda delantera y la rueda trasera
es una rueda de tension.
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REIVINDICACIONES

Una disposicién de deflector (100) para un vehiculo oruga (V), comprendiendo dicho vehiculo oruga (V) al
menos un conjunto de oruga (T1, T2) que comprende dos ruedas de extremo (1, 2) en forma de una rueda
delantera (1) y una rueda trasera (2), y ademas una pluralidad de ruedas de apoyo (3) entre las mismas,
siendo al menos una de la rueda delantera (1) y la rueda trasera (2) una rueda motriz (1) y siendo al menos
una de la rueda delantera (1) y la rueda trasera (2) una rueda de tensién (2), comprendiendo el conjunto de
oruga (T1, T2) ademas una oruga sin fin (4), estando dicha oruga sin fin (4) dispuesta alrededor de dichas
ruedas de extremo (1, 2) y pluralidad de ruedas de apoyo (3), estando dicha disposicién de deflector (100)
configurada para reducir la entrada de material no deseado desde el terreno (G) al interior de dicho conjunto
de oruga (T1, T2) y la retirada de tal material no deseado desde dicho conjunto de oruga (T1, T2), estando
dicha disposicién de deflector (100) asociada con una rueda de extremo (1, 2) y estando suspendida de
manera elastica y dispuesta de manera desviada para tender hacia la superficie interna (4a) de la oruga sin
fin (4), caracterizada por que dicha disposicién de deflector (100) comprende una disposiciéon de ruedas de
soporte (120) configurada para rodar contra la superficie interna (4a) de dicha oruga sin fin (4) durante el
movimiento de dicho vehiculo (V).

Una disposiciéon de deflector segln la reivindicacién 1, en la que dicha disposicién de deflector (100) esta
coaxialmente suspendida con respecto al eje (X1, X2) de una rueda de extremo (1, 2) o una rueda de apoyo
(3) adyacente a esa rueda de extremo.

Una disposicién de deflector segln la reivindicacién 2, en la que dicha disposicién de deflector (100)
comprende una disposicién de arado (110) que esté dispuesta entre dicha rueda de extremo (1, 2) y rueda
de apoyo adyacente (3) y configurada para evitar que tal material no deseado se transporte por dicha oruga
sin fin (4) alrededor de dicha rueda de extremo (1, 2).

Una disposicidn de deflector segun la reivindicacién 3, en la que dicha disposicién de ruedas de soporte (120)
esta dispuesta en conexién con la disposicién de arado (110).

Una disposicion de deflector segun la reivindicacién 3 o 4, en la que dicha disposicion de arado (110)
comprende un primer elemento de arado (112) configurado para disponerse en el lado externo (T1a, T2a) del
conjunto de oruga (T1, T2) y un segundo elemento de arado (114) configurado para disponerse en el lado
interno (T1b, T2b) del conjunto de oruga (T1, T2).

Una disposiciéon de deflector segun cualquiera de las reivindicaciones 1-5, en la que dicha disposiciéon de
deflector (100) comprende elementos de proteccion primero y segundo dispuestos lateralmente (130, 140)
configurados para proteger la rueda en la que estan coaxialmente suspendidos en el lado respectivo de la
rueda.

Una disposiciéon de deflector segln la reivindicacién 6, en la que dicha disposicién de deflector (100) esta
coaxialmente suspendida en el buje (H) de dicho eje (X1, X2), en la que cada elemento de arado (112, 114)
esta unido a dicho buje (H) mediante dicho elemento de proteccién dispuesto lateralmente (130, 140).

Una disposicion de deflector segin la reivindicacién 7, en la que la disposicién de deflector (100) esta
suspendida de manera elastica y dispuesta de manera desviada por medio de una disposicién de resorte (B1,
B2).

Una disposicién de deflector segun la reivindicacidn 8, en la que la disposicién de resorte (B1, B2) comprende
cojinetes (150, 160) y/o una disposicién de resorte de torsién dispuesta en conexién con dicho buje (H) de
dicho eje (X1, X2).

Un vehiculo oruga (V) que comprende al menos una disposicién de deflector (100) segun cualquiera de las
reivindicaciones 1-9.

Un vehiculo oruga (V) segun la reivindicacién 10, en el que dicho vehiculo oruga comprende un conjunto de
oruga izquierdo (T1), un conjunto de oruga derecho (T2) y una carroceria de vehiculo (5), en el que dichos
conjuntos de oruga (T1, T2) estan dispuestos de manera suspendida en dicha carroceria de vehiculo
mediante dichas ruedas de apoyo (3) por medio de un sistema de suspensién, comprendiendo cada conjunto
de oruga (T1, T2) al menos una disposicién de deflector (100).
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