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Wrynalazek niniejszy dotyczy ciagéwek,
w szczegblnosci zas ich kol pedniowych.

W ciaggéwkach zwyklej konstrukcji
przed osadzeniem na pedni mechanizmu
kota pedniowego malezy zdjaé jedno z tyl-
nych két napedzajacych, co jest trudne ze
wzgledu na ciezar tego kota.

Konstrukcja wedlug wynalazku umozli-
wia tatwe osadzenie ma pedni kota pednio-
wego i mechanizmu napedzajacego bez zdej-
mowania jakiejkolwiek czesci ciagowki,
dzieki czemu umieszczenie urzadzenia wy-
maga bardzo malo czasu i pracy. Ta cecha
ma szczegblne znaczemie z punktu widzenia
handlowego wykorzystania budowy kota
pedniowego, zmniejsza bowiem w znacz-

nym stopniu koszt zmontowania kota ped-
niowego.

Druga, ceche charakterystyczna wynalaz-
ku stanowi to, ze kolo pedniowe ciagowki
wedltug wynalazku moze byé wlaczane
przez jej kierowce, skutkiem czego mape-
dzane jest zapomoca silnika ciagéwki, lub
tez moze byé wylaczane przez uruchomie-
nie dZwigni i bedzie ono nieczynne wtedy,
gdy ciagowka zostaje uzyta do innych ce-
low.

Dalsze cechy wynalazku sa podane w
ponizszym opisie.

Na rysunku fig. 1 przedstawia widok
zgory na ciagéwke, wyposazona w kolo ped-
niowe wdtug wynalazku, fig. 2 — przeknrdj
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wzdtuz linji 2—2, oznaczonej na fig. 1,
fig. 3. — widok urzadzenia zgéry uwidocz-
niajacy sposob, w jaki umieszcza.sig je na
ciagowce lub zdejmuje si¢ z miej, fig. 4 —
przekréj wzdtuz linji 4—4, oznaczonej na
fig 2, przyczem pewnme czesci zostaly usu-
nigte celem lepszego uwidocznienia kon-
strukcii.

Ciagowka oznaczona jest ogélnie na ry-
sunku liczba 10. Ulepszone koto pedniowe
jest przymocowane w zwykly sposéb do
jednej $cianki skrzynki pedniowej 72, bez-
posrednio od wewnetrznej strony tylnych
kot 11, przyczem w skrzynce - pedniowej
przewidziany jest okragly otwér 13, w celu
umozliwienia przymocowania do niej kola
pedniowego. W skrzynce pedniowej osa-
dzone jest stozkowe koto zebate 14 na wa-
le napedzajacym pedni i napedzajace u-
lepszone kolo pedniowe.

Skrzynka rurowa 15 wyposazona jest
w kryze pierscieniowa 16, przymocowana
do niej mad otworem 13 zapomoca licznych
§rub 17. Skrzynka 15 ma przekréj kotowy
czyli ksztalt rury i wystaje z pedni daleko
nazewnatrz, przyczem na koricu jej jest o-
sadzone tozysko kulkowe 18. Z kryzy 17
wystaje do wewnatrz przez otwér 13 wy-
step 19 o przekroju w ksztalcie odwréco-
nej litery U. W koricu tego wystepu jest
osadzone drugie lozysko 20 na jednej linji
z otworem 13 i Yozyskiem 18.

Stozkowe koto zebate 21, stale zazebia-
jace si¢ z kolem zebatem 14, tworzy nie-
rozdzielna catosé z tulejg 22, osadzong w
tozysku kulkowem 20 i wystajaca naze-
wnatrz w taki sposéb, iz przylega do kry-
zy 16. W otwér tulei 22 wchodzi wewnetrz-
ny koniec watu 23 kota pedniowego tak,
by si¢ mégl obracaé, podczas gdy zewnetrz-
ny koniec tego walu jest podobnie osadzo-
ny w lozysku kulkowem 18. Zatem wal 23
przechodzi podtuznie przez skrzynke i jest
tak osadzomy, by mégt sie obraca¢ w to-
zysku kulkowem 18 i w tulei 22, Wewnetrz-
ny koniec walu 23 jest zaopatrzony w na-

‘wéwczas

kretke 41, tuleje do
walu.

Zewngtrzny koniec walu 23 wystaje z
tozyska 18 i jest wyposazony w odcinek 24
z zeberkami, do ktérego jest przymocowane
kolo pedniowe 25, zaopatrzone w plytke
blaszana, przymocowana do zeber 24 za-
pomoca rozszczepionej tulei 26, scigtej
stozkowo, wspétdziatajacej z temi zebrami.
Ta tuleja jest wcisnieta w stozkowo $cigty
otwor srodkowy kofa pedniowego zapomo-
ca nasrubka 27, nakreconego na koniec
walu 23. Jest to zwykly sposéb przymoco-
wywania kota pgdniowego lub narzadu po-
dobnego do walu z zeberkami i nie stanowi
czeséci niniejszego wynalazku,

Z powyiszego wynika, ze gdy obraca
si¢ koto zgbate 14, co stale ma miejsce pod-
czas dziatania silnika ciagéwki i wlaczenia
sprzegla, woéwczas zostaje réwniez nape-
dzane koto zgbate 21, obracajace tulejg 22
w ltozysku kulkowem 20. Poniewaz wal 23
jest osadzony obrotowo w tej tulei, wiegc

przymocowujaca

nje bedzie on przytem mapedzany, a koto

pedniowe 25 bedzie znajdowaé sie w stanie
spoczynku. Pomigdzy tuleja 22 i walem 23
jest umieszczone sprzeglo klowe, urucho-
miane recznie i stuzace do sprzegania ra-
zem tych dwéch narzadéw oraz nadania w
razie potrzeby wskutek tego napedu kolu
pedniowemu zapomoca kola zebatego 21.

Zewnetrzny komiec tulei 22 wyposazo-
ny jest w pewna floé¢ zeber 28, przyczem
$rodkowy odcinek walu 23 posiada podob-
ne zebra 29. Na zebrach 29 jest osadzona
przesuwnie tuleja sprzeglowa 30 w poto-
zeniu, umozliwiajacem sprzeganie jej z ze-
brami 28 i mapedzanie wskutek tego watu

23 réwnoczesnie z tuleja 22. Gdy tuleja 30

zajmuje potozenie, przedstawione na fig. 2,
woéwczas koto zebate 21 nie jest sprzezone
z kolem pedniowem 25. Jezeli jednak tule-
ja 30 zostanie przesumigta do wewnatrz,
zebra 28 i 29 zaczepia o tuleje
sprzeglowa 30, i mastapi sprzezenie kola
pedniowego 25 z kolem zgbatem 21.
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Przyrzad jest wyposazony w urzadze-
nie do przesuwania tulei 3¢ w celu zmu-
szenia jej do dziatania, Urzadzenie to skla-
da si¢ z pionowego watu 31, osadzonego
obrotowo w tozysku 38, odlanem w skrzyn-
ce 15, przyczem wal ten jest zaopatrzony
w korbe 32, tworzaca nierozdzielng calosé
z jego dolnym kricem w skrzynce 15. Do
ramienia tej korby jest przymocowany ob-
rotowo trzewik 33, pracujacy w ztobku 34,
utworzonym na powierzchni tulei 30. Gdy
wal 31, obracajac sie robi pot obrotu, wow-
czas tuleja 30 porusza sie ruchem zwrot-
nym od jednego skrajnego polozenia do
drugiego.

Do gérnego kotrica walu 31 jest przymo-
cowane zapomoca czopa 36 przedluzenie
35, ktorego gorna czesé jest wygieta, two-
" rzac rekojesé, dzieki czemu kierowca moze
nietylko obracaé¢ wal 31, lecz réwniez pod-
nosié¢ go do gory. W gérnym koricu lozy-
ska 38 wyzlobiony jest rowek 37, dla czopa
39 przechodzacego przez wat 31, ktéry
tym sposobem zapobiega obracaniu si¢ te-
go walu. Dookola dolnego korica walu 31,
pomiedzy korba 32 i dnem lozyska 38, jest
umieszczona zwijana sprezyna helikoidalna
40, dzieki ktorej watl jest stale pobudzany
sprezyscie do zajecia polozenia, w ktérem
czop 39 bedzie spoczywal na gérnym kofi-
cu lozyska 38. Gdy tuleja 30 znajduje sie
w polozeniu mieczynnem przedstawionem
na fig. 2, woéwczas czop 39 wchodzi w ro-
wek 37, dzieki temu utrzymuje si¢ sprezy-
§cie urzadzenie roztaczone. Z latwoscia
mozna zauwazyé, ze gdy kierowca chce
przesunaé tuleje 30, wbéwczas wystarcza

mu tylko podniesé raczke 35 i obréci¢ ja. -

Z rozpatrzenia fig. 3 i 4 wynika, Ze po-
niewaz przekréj poprzeczny wystepu 19
ma ksztatt odwréconej litery U, przeto u-
mozliwia to przerzucanie oliwy z kota roz-
pedowego 43 silnika do skrzynki. 15, dzieki
czemu uskutecznia si¢ smarowanie lozysk
'18 i 20 oraz tulei 22 i sprzegla 30. Stalty
przeplyw oliwy dookola lozyska utworzo-

nego w tulei 22, zapewnia trwalosé pracy
tego lozyska. W tulei tej urzadzone sa o-
twory 44 na oliwe, umozliwiajace przenika-
nie smaréw pryskajacych z kota rozpedo-
wego do lozyska.

Najwazniejsza zaleta wynalazku uwy-
datnia si¢ wbedy, gdy zachodzi potrzeba
zdjecia z ciagowki kota pedniowego i
skrzynki lub osadzenia urzadzenia na cia-
gowce w ruchu. W tym przypadku usuwa

" sig $ruby 17 i obraca si¢ o éwieré obrotu

skrzynke 15 w otworze 13 tak, aby dno
wystepu 19 w ksztalcie litery U bylo od-
wrécone ku przodowi ciggéwki. Wéwczas
mozna cofnaé wtyl kolo pedniowe 25 az do
polozenia, przedstawionego na fig. 3 linja-
mi przerywanemi, oswobadzajac przylegte
koto 11 ciagowki. Zatem urzadzenie moze
byé rzeczywiécie zdjete z ciagowki bez usu-
wania z niej kola. Stanowi to bardzé cenna
ceche przy pracy ciagéwek oraz przy sprze-

.dazy ulepszonego urzadzenia, gdyz zdejmo-

wanie tylnego kola ciaggowki, niezbedne po-
przednio dla osadzenia kola pedniowego,
wymagato znacznego nakladu pracy i wy-
datkéw. Dotychczas w bardzo wielu przy-
padkach nie kupowano kél pedniowych dla
ciggowki z powodu kosztu i trudnosci ich
osadzenia. Obecnie te wady zostaly usu-
nigte w ulepszonej konstrukcji kola ped-
niowego,

Dalsza korzysé stosowania ulepszonej
konstrukeji polega na tem, ze wal 31, spre-
Zyne 40 i tulej¢ Zz zeberkami 30 laczy sie
i osadza zapomoca narzadu 19 w ksztalcie
litery U, wskutek czego usuwa sie koniecz-
nos¢ stosowania szczegélnej ptytki w celu
osadzenia tych czesci w skrzynce.

Zastrzezenia patentowe.

1. Ciagéowka, znamienna tem, ze po-
siada koto pedniowe, osadzone na wale u-
mieszczonym w skrzynce, przesuwalnej pod
katem dla zdjecia z ciagowki.

2. Ciagéowka wedtug zastrz. 1, zna-



mienna tem, ze skrzynka wyposazona jest
w tuleje, zaopatrzona w kolo zg¢bate zaze-
biajace si¢ z napedzajacem kolem zebatem
ciggowki oraz z urzadzeniem do sprzegania
tulei z walem kota pedniowego.

3. Ciagowka wedtug zastrz. 1 i 2, zna-
mienna tem, ze skrzynka jest wyposazona
w wystep, majacy ksztalt odwréconej litery

/.

(U), przez ktéry moze przechodzi¢ smar
do lozysk.

Ford Motor
Company Limited.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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Do opisu patentowego Nr 16554.
Ark. 2.
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