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(54) (57) ТЕЛЕСКОПИЧЕСКИЙ КОМПЕНСАТОР 
МОРСКОГО СТОЯКА, содержащий наружную 
и внутреннюю трубы, образующие коль- '

цевую полость, гидравлически сообщаю­
щуюся с внутритрубным пространством 
через радиальные отверстия во внут­
ренней трубе, и установленный в верх­
ней части кольцевой полости уплотни­
тельный элемент, образующий с наруж­
ной трубой полость, связанную пнев­
молинией с источником давления, о т- 
личающийся тем, что, с целью 
повышения долговечности работы, в 
пневмолинию включен управляемый кла " 
пан, вход которого соединен с источ­
ником давления, выход - с полостью 
уплотнительного элемента, а управляю­
щий вход - с кольцевой полостью между 
наружной и внутренней трубой, причем 
радиальные отверстия внутренней трубы 
перекрыты обратными клапанами.
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Изобретение относится к ооорудова- 

нию для бурения с плавучих морских ус­
тановок, в частности к телескопическим 
компенсаторам морского стояка»

Известен телес к с а и ч~ с ки й компенса­
тор морского СТОЯК", состоящий из. на­
ружной и вкутренней тзуб с линиями 
управления ■■ едлотпитэляск! . 1 3»

Нед ос татк ом да н ·' or с комп е нс ат ора 
является '"С; что при рабсче происхо­
дит-износ постоянно включенного уп­
лотнителя за сче;· трения его о цилинд­
рическую псчерлиоств трубы.

Известен такс;' телескопический ком­
пенсатор мопското стояка, содержащий с 
наружную и в<;утрс:чН1<-ю -грубы, образую­
щие кольцевую полость, гидравлически 
сообщающуюся с впутпгтр}бным про­
странством через "аул.тщые отверстия 
во внутренней трубе, 
в'верхней части коль 
лотнительный 
ружной трубе 
пйевмолинией с
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и чстановленный
70 усвой полости уп —

образующий с на- 
■ >. езязанную с 

источником да вления £2 Ί . 
к сг.«п е по г т ор а я зля е тс я 

то, что один из ,ппу:« уплотнителей 
ПОСТОЯННО включай И НЗиОШИЗЯС-гся от 
непрерывного трения об трубу■ Кроме 
того, наличие трения в -уплотнительном 
манжете обуславливает .действие пере­
менной по направледж нагрузки на 
внутреннюю и наружную трубы компенса­
тора, 
ствие переменной нагрузки 
уфталостные разрул 
тора а морского с 
надежность и долге

Целью изобретем 
шение долговечно с■ 
чёскогс конйЁееа·;··:
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а также на морской стояк. Дей- 
вызывает 

труб компенса- 
что снижает 3.5 

чиость их работа.
является повы-

работы телескопи-'
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Указанная цель достигается тем, 

что в телсскоиичаскол ·<эмпенсаторе 
морского стояка, содержащем наружную 
и внутреннюю трубы, об-едзуюедс ■коль­
цевую полос гед тидрзвличссгед сообщаю-^5 
пгуюся с вну'г'рчерубазе; едсстраиотвон 
через радиальные огедрстия во внутрен­
ней трубе, и установлеялый ь ?<ерг:ией 
части кальс'&Еой охк'сс--' уплотнитель­
ный элемент, обоазузсауй с наружной ·?θ 
трубой ПОЛОСТЬ.. '.ЗТ'КЫГТ и н .евмслинисй 
с источником др. влепи я- о пневмолинию 
включен усрасляйгдй ччч.лан,; вход кото­
рого соединен с з.лк.»ч'лкй> дазлекиед 
выход - с и.тедто ултул'ккгельнсго 55 
элемента,, я уедедзг'чед.К‘ вход - с коль­
цевой нотойт?л> мееду нарут'пой ~л внут·^ ■ 
ранней еду'йед едигоо радиальные от-- ■
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верстия внутренней трубы перекрыты об­
ратными клапанами.

На фиг. 1 показан морской стояк 
, об-

-· телескопический 
вид.
компенсатор 1, раз- 
части морского 
наружную 3 и внут-

с телескопическим компенсатором 
щий вид; на фиг. 2 
компенсатор, общий

Телескопический 
мещенный в верхней 
стояка 2, содержит 
рентою 4 трубы, образующие между со­
бой кольцевую полость 5, гидравлически 
сообщающуюся с внутритрубным простран­
ством 6 через радиальные отверстия 7 
бо внутренней трубе 4, Отверстия 7 
перекрыты обратным тарельчатым клапа­
ном 8, открывающимся во внутритруб- 
ное пространство- 6, путем поворота 
на осях 9. В верхней части .кольцевой 
полости установлен уплотнительный эле­
мент 10, образующий со стаканом 11 
наружной трубы 3 полость 12, связан­
ную пневмолинией 13 с источником дав­
ления (не показан) через управляемый 
клапан 14. Вход клапана 14 соединен 
с источником давления, выход - с по­
лостью 12 уплотнительного элемента 
10, а управляющий вход пневмолинией 
15 связан с кольцевой полостью 5.

Телескопический компенсатор морс-- 
кого стояка работает следующим обра­
зом.

При выдвижении внутренней трубы 4 
происходит уменьшение объема кольце­
вой полости 5 и вытеснение находя­
щегося в ней бурового раствора через 
отверстия 7 во внутритрубное прост­
ранство 6 телескопического компенса­
тора» Πρμ дросселировании бурового 
раствора через отверстия 7 в полости 
5 создается избыточное давление, ко-. 
торое по пневмолинии 15 подается в 
управляемый клапан 14, открывает его 
и направляет рабочий поток сжатого 
воздуха по пяевмолинии 13 в полость 
12 уплотнительного элемента 10« Уплот­
нительный элемент обжимает внутреннюю 
трубу 4, герметизируя полость 5' от 
окружающей атмосферы.

При обратном ходе внутренней тру­
бы 4 происходит увеличение объема по* 
л ости 5 и понижение давления в ней. 
Буровой раствор, стремясь переместить­
ся из внутренней полости телескопи­
ческого компенсатора через отверстия 
7 в полость 5 с пониженным давлением, 
прижимает тарельчатый клапан 8 к . 
отверстиям и отсекает полость 5 от 
знутритрубного пространства 6 компен­
сатора. Пониженное давление по
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пневмолинии 15 подается к клапану 14, ному, уплотнитель остается выключен-
который при этом отсекает рабочий по­
ток сжатого воздуха от полости 12 
уплотнительного элемента 10 и выклю­
чает его, сообщая пневмолинию 15 с 5 
атмосферой.

Таким образом, при выключении от 
источника давления полости 12 nb- 
лость 5 сообщается с атмосферой. За 10 
счет избыточного давления бурового 
раствора во внутритрубном пространст­
ве компенсатора,тарельчатый клапан 8 
закрывает отверстия 7 в течение всего 
обратного хода внутренней трубы. При 15 
этом в полости 5 и пневмолинии 15 
действует давление, равное атмосфер­

ным .
Трение во .включенном уплотнитель­

ном манжете при вьщвижении внутрен­
ней трубы обуславливает действие растя­
гивающей нагрузки на внутреннюю и 
наружную трубы компенсатора и на 
морской стояк, а отсутствие трения 
в выключенном при обратном ходе внут­
ренней трубы уплонительном манжете ис­
ключает соответствующие нагрузки.

Таким образом, применение изобре­
тения позволяет исключить сжимающие на­
грузки, действующие на морской сто­
як, и уменьшить вдвое трение в уп­
лотнительном манжете за счет исключе­
ния работы его при обратном ходе.



1 1 1 7392

фиг. Z

Составитель В.Петросов
Редактор И.Шулла Техред С.Мигунова Корректор И.Муска

Заказ 7167/21 Тираж 564 Подписное
ВНИИПИ Государственного комитета СССР 

по делам изобретений и открытий
113035, Москва, Ж-35, Раушская наб., д. 4/5

Филиал ППП"Патент”, г. Ужгород, ул. Проектная, 4


