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(57) Abstract » 20 %

Until now, road information is mainly supplied to drivers by traffic signs. This poses problems for drivers who do

' not know the area and have difficulty in finding their way. Furthermore, traffic signs are often dirty, covered or destroyed,

difficult to perceive even by an attentive driver. The invention helps by storing, in addition to geographic data of an elec-
tronic road map, safety information concerning particular road sections which is for example optically or acoustically

emitted when the road sections are reached.

(57) Zusammenfassung

Wegeinformationen fiir Fahrer von Landfahrzeugen wurden bisher tiberwiegend durch Verkehrszeichen ausgege-
ben. Dies ist fiir ortsunkundige Fahrer, die gleichzeitig Orientierungsprobleme haben, nachteilig. Auferdem sind Verkehrs-
zeichen auch manchmal verschmutzt, bedeckt oder zerstért und daher auch selbst dem aufmerksamen Fahrer nicht zu-
ginglich. Die Erfindung schafft hier Abhilfe, indem zusitzlich zu gespeicherten geographischen Daten einer elektroni-
schen StraRenkarte sicherheitsrelevante Informationen bestimmter Wegeabschnitte gespeichert und bei Erreichen der We-
geabschnitte z.B. optisch oder akustisch ausgegeben werden.
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Verfahren zur Ausgabe von Wegeinformationen fiir Fahrer

von Landfahrzeugen und Informations-

ausgabesystem

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Ausgabe von
Wegeinformationen fiir Fahrer von Landfahrzeugen nach

dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Fahrer von Landfahrzeugen, insbesondere PKW oder LKW
erhalten Wegeinformationen durch Verkehrszeichen, die
am StraBenrand aufgestellt, an briickenartigen Tragern
iiber den StraBen oder als Fahrbahnmarkierungen ange-

ordnet sind.

: Fiir ortsunkundige Fahrer ist dabei die Informations-
flut, die sie flir ihre Orientierung auswerten miissen,

so groB, daB sie leicht wichtige Informationen, ins-
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besondere Gefahrenzeichen, {ibersehen oder so langsam
fahren, daB sie den flieBenden Verkehr behindern oder
gefihrden. Aber selbst bei besonderer Aufmerksamkeit
 kann es vorkommen, daB Fahrer Verkehrszeichen nicht
Qahrnehmen kénhen, weil diese verschmutzt sind, durch
haltende oder nebenher fahrende Fahrzeuge verdeckt sind

odeﬁ durch einen Verkehrsunfall zerstdrt wurden.

Als Beispiel sind hiex Hinweise auf Kindergédrten, Schulen,
f’Aitén?rund Blindenheime, Gefillestrecken, Bausteilen,
Unterfﬁhrungen; Kurven und dhnliche zu nennen. Das Nicht-
wahrnehmen solcher>Informationen bleibt.zwaﬁ in den |
meisten Eéllen ohne schiddliche Folgen, durch eine un- '
glﬁqkliche Verkettung mehrerer Umstinde kann die feh-
lende Information aber einen entscheidenden Beitrag zu

einem Unfallereignis liefern.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, durch sichere,
von Umwelt- und Verkehrseinfliissen unabhdngige Wegein-
formationen die Fahrsicherheit zu verbessern.

Diese Aufgabe wird bei einem Verfahren nach dem Ober-

' begriff des Anspruchs 1 durch die im kennzeichnenden

Teil angegebenen Merkmale geldst.
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Durch die Speicherung der sicherheitsrelevanten Infor-
mationen wird die Informationsausgabe an den Fahrer
gegeniiber der tatsdchlichen Verkehrszeicheninfrastruktur
unabhingig. Weder Umweltbedingungen, 2.B. Blendung
durch die Sonne, Regen, Nebel, Schnee, Dunkelheit, noch
Verkehrseinfliisse, wie z.B. sichtbehindernde Fahrzeuge,
beschidigte Schilder oder Ablenkungen des Fahrers durch
blickfangmdBig herausgestellte Werbetafeln beeintréch-
tigen die Informationsausgabe. Durch die Beschr&nkung
auf wesentliche Informationen wird die Fdhigkeit zu
gréBerer Aufmerksamkeit erhdht. In die gespeicherten
sicherheitsrelevanten Informationen lassen sich auch
solche einbeziehen, die fiir Ortsunkundige zwar wesent-
lich sind, von den zustidndigen Verkehrsbehdrden aber
nicht als hinweiswiirdig durch Verkehrszeichen angesehen

werden.

Durch die Einbeziehung von Fahr- und Umweltdaten kann
eine situationsspezifische Informationsausgabe erfolgen.
Dies ist z.B. bei Warnungen von Schleuder- oder Glatt-
eisgefahr der Fall, deren entsprechende Schilder ganz-
jdhrig stehen, aber nur an wenigen Tagen Bedeutung er-
halten, so daB sie von vielen Fahrern iibersehen werden.

Weiter sind enge Kurven, Gefillestrecken, Querrinnen
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- oder Einengungen zu nennen, die den Fahrer nur dann in
schwierige Situationen bringen k&nnen, wenn er sich
ihnen mit hoher Geschwindigkeit n&hert und dementspre -

chend amﬂ1nm:dmrlhinweiswﬁrdig sind.

VOrtéilhafte Weiterbildungen des erfindungsgemidBen Ver-

~ fahrens ergeben sich aus den Anspriichen 2 - 7.

Die Erfindung betrifft ferner ein Informationsausgabe-
‘system fiir Fahrer von Landfahrzeugen nach dem Oberbe-

griff des Anspruchs 8.

Diesbeziliglich liegt ihr die Aufgabe zugrunde, ein In-
formationsausgabesystem zu schaffen,Adas eine sicherere,
von Umwelt- und Verkehrseinfliissen unabhingige Wege-

information liefert und so die Fahrsicherheit verbessert.

Diese Aufgabe wird bei einem Informationsausgabesystem
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 8 durch die im kenn-

zeichnenden Teil angegebenen Merkmale gel&st.

~In dem zusdtzlichen Speicher lassen sich sicherheits-
relevante Informationen unabhénéig von der Verkehrs-

zeicheninfrastruktur abspeichern. Der Speicher kann
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bedarfsweise aktualisiert werden. Unabhingig von Umwelt-
bedingungen lassen sich diese Informationen an den Fahrer
ausgeben. Dazu kann als Ausgabeeinheit sowohl ein op-
tisches LCD-Display als auch ein akustischer Sprach-
sythesizer, vorzugsweise in Verbindung mit dem Auto-

radio, dienen.

Durch Korrelation mit den georgraphischen Daten einer
elektronischen StraBenkarte kann die Ausgabe genau dann
und nur dann erfolgen, wenn der Fahrer sich dem be-
treffende Wegeabschnitt ndhert un@ erkennbar ist, das
er ihn durchfahren wird. Dazu wird mittels der Korre-
lationsschaltung die Ein-Ausgabe-Schaltung angesteuert,
so daB die gespeicherten Informationen zur Aktivierung

der Ausgabeeinheit durchgeschaltet werden kénnen.

Es bietet sich ferner an, auch Fahr- und Umweltdaten
auszuwerten. 2Zu diesem Zweck sind Sensoren und/oder

ein Eingabeterminal vorgesehen, lber die die aktuellen
Fahr- und Umweitdaten einem Veigleicher zugefiihrt wer-
den. Aus den gespeicherten sicherheitsrelevanten In-
formationen werden mittels einer Wandlerschaltung emp-—
fohlene Fahrdaten gewonnen und diese ebenfalls dem Ver-
gleicher zugefiihrt. Durch Vergleich beider Informationen

lassen sich bei Uberschreiten vorgegebener Grenzen Hin-
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weise an deq-Fahrer ausgeben, z.B. die Fahrgeschwindig-
‘keit zu reduzierén.'Als Weiterbiidung dieser MaBnahme
kénﬁen auch Stellbefehle an Fahrzeugaggregéte weiterge-
' gebeh,werden; z.B. bei einer Gefdllestrecke das auto-
matiéché Gefriebe iﬁ einen niedrigeren Wahlbereich um-

'zuschalten.

Durch die Auswerteschaltung lassen sich auch besondere
Informationen, dierdEr'Fahrer vorher ausgewdhlt hat,

ausgeben oder unterdriicken.

Vorteilhafte Weiterbildungen des Informationsausgabe-
syStemsrergeben sich aus den Anspriichen 9 - 13, der
weiteren Beschreibung und der Zeichnung, die ein Aus-

fithrungsbeispiel der Erfindung veranschaulicht.

In der Zeichnung zeigen:

Fig. 1 ein Informationsausgabesystem |
welches sicherheitsrelevante
Informationen durch Korrela-
tion mit Daten einer elektro-
nischen StraBenkarte gewinnt
und optisch und akustisch aus-

gibt,
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Fig. 2 ein Informationsausgabesystem
wie Fig. 1, jedoch zusdtzlich
mit Sensoren, einem Eingabe-

Terminal und Stellgliedern.

Das in Fig. 1 dargestellte Informationsausgabesystem be-
schrinkt sich im wesentlichen auf den Grundgedanken

der Erfindung. Es umfaBt einen zusdtzlichen Speicher

12, in dem sicherheitsrelevante Informationen bestimmter
Wegeabschnitte gespeichert sind. Als weitere Bestand-
teile sind ein an sich bekanntes Ortungs- und Navi-
gationssystem fiir Landfahrzeuge 14'mit einem entsprechen-
den Speicher 10 fir geographische Daten einer elek-
tronischen StraBenkarte vorgesehen. Zur Auswertung

beider gespeicherter Daten dient eine Korrelations-
schaltung 16, der sich eine Ein-Ausgabe-Schaltung 18
anschlieBt. Der Ein-Ausgabe-Schaltung 18 ist eine Aus-
gabeeinheit 20 nachgeschaltet, die ein LCD-Display 24

fiir graphische Symbole und Schriftzeichen sowie ein

an sich bekanntes Autoradio 26 in Verbindung mit einem
Sprachsynthesizer und einem Lautsprecher 28 umfaBt. Als
ortungs- und Navigationssystem kann z.B. das in Bosch-
Technische-Berichte, Band 8 (1986/-) Heft 1/2, Seiten

7 - 14; Neukirchner, Zechnall, "pyA-Ein-Autarkes Ortungs-

und Navigationssystem fiur Landfahrzeuge" beschriebene
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Sjstem dienen; Bei diesem System sind die StraBennetz-
dateh, aie vorher durch Versuchsfahrzeuge empiriéch
éfmittelt wurden,-in Form einer elektronischen, digi-
talisiertenrstraﬁenkarte gespeichert. Der Fahrer gibt
_dann iiber ein Eingabeterminal séine Start- und Ziel-
positionrein. Wihrend der Fahrt werden Ortungsdaten
iiber Radsensoren gewonnen,aus denen {iber die Ldnge und

- die Richtung die aktuélle Fahrzeugposition ermittelt

- wird. Durch Ve:gleich dieser Daten mit den gespeicherten
rDaten wefden dem.Fahrerrdann Hinwéise iber die Fahrt-

richtung gegeben.

In dem'zusétzliqhen,Speicher 12 befinden sich sicherheits-
reievante Informationen. Es kann sich dabei um die glei-
chen Informationen,handéln, die auch durch kérperliché
Gefah:en:eichen am StraBenrand dem Fahrer vermittelt
-werden sollen.rwéiterhin.lassen sich aber auch solche
_jInformationen speichern, die nichtrauf Verkehrszéichen
renthalten'sind; aber zu Erhﬁhung'dei Verkehrssicher-
rheit ortsunkundiger Fahrer zweckmdfig sind. AuBerdem
kdnnen die Hinweise auch mit Empféhluﬁgen gekoppelt
sein, z.B. eine'bestimmte Geschwindigkeit nicht éu
ﬁberschreiten,reinen bestimmten Getriebewahlbereich ein-
zuschalten, Licht ein- oder auszuschalten, den Blinker

zu betdtigen oder auf besonders gefdhrliche StraBen-
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oder Verkehrskonstellationen zu achten.

Beim Abfahren der Strecke werden diese zusdtzlich ge-
speicherten sicherheitsrelevanten Informationen mit

den aktuellen Ortungsdaten des Ortungs- und Navigations-
systems 14 korrelliert. Gelangt der Fahrer an einen Wege-
abschnitt, zu dem eine entsprechende sicherheitsrele-
vante Information gespeichert ist, so wird diese In-
formation von der Korrelationsschaltung 16 {iber die
Ein-Ausgabeschaltung 18 an die Ausgabeeinheit 20 weiter-
gegeben. Hier kann z.B. das Verkehrszeichen als Symbol
auf dem LCD-Display 24 abgebildet werden oder iiber

das mit dem Sprachsynthesizer versehene Autoradio 26

im Klartext angesagt werden und eine Empfehlung ge-
geben werden. Diese kdnnte im Fall einer Kurve z.B.

lauten: "Achtung Rechtskurve, maximale Geschwindigkeit

230 km pro Stunde."

Ahnliche Informationen lassen sich auch fiir Wegeab-
schnitte mit Schulen, Kindergirten, Altenheimen oder
Blindenheimen geben, weil zu erwarten ist, daB dort
Menschén in erhdhtem MaBe gefdhrdet sind, die Verkehrs-
situationen nicht immer richtig einschidtzen kénnen. Auch
auf Gefillestrecken, Unterfiihrungen, Steigungen oder un-

falltrichtige Einmiindungen kann verwiesen werden.
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‘Haufig ist die diesem Wegeabschnitt zugeordnete Infor-
mation nur fiir eine Fahrtrichtung relevant. ZweckmédBig
werden dann auch die entsprechenden Informationen richtungs-

spezifisch nur flir die relevante Fahrtrichtung ausgegeben.

Ivaegeﬁsatz zu stationiren Verkehrszeichen kann es
rzweckmaéig'sein, den Fahrer in Abh#ngigkeit seiner Fahr-
geschwindigkeit bereits schoﬁ ﬁorher mit einer sicher-
ﬁeitsrelevanten_Information zu versorgen. Durchfihrt
der_Fahrer wihrend einer verkehrsarmen Zeit einen Strecken-
abschnitt, wé auch eine héhere Geschwindigkeit zuldssig
iSt,';o muB der Hinweis m6glichs£ friithzeitig erfolgen,
damiﬁ der Fahrer entsprechend Zeit zum Reagieren hat.
Befindet sidh der Fahrer dagegen in einem Stau, so ist
eine frﬁhzeitige Information nicht sinnvoll, da er sie

' wegenrzwischenzeitlich eingetreténer Ereignisse wiéder

vergesseh haben kann, bis sie fir ihn akut wird.

_ﬁm eine unndtige Informationsflut zu vermeiden und ge-

zielter und prédziser informieren zu k&nnen, 148t sich

- das Infomationsausgabesystem nach dem vorbeschriebenen
&

Ausfiihrungsbeispiel entsprechend ergénzen. Diesbeziliglich

wird auf Fig. 2 Bezug genommen.

Hierbei gélangtrdas Ausgangssignal der Korrelationsschal-
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tung 16 iliber eine Wandlerschaltung 36, einen Verglei-
cher 34 und eine Auswerteschaltung 22 zur Ein-Ausgabe-
Schaltung 18. Der Vergleicher 34 sowie die Auswerte-
schaltung 22 sind iiber Steuer-oder Signalleitungen mit
Sensoren 30 und einem Eingabe-Terminal 32 verbunden.

Die Ausgabeeinheit 20 umfaBt zusdtzlich Stellglieder 38,

die auf Fahrzeugaggregate einwirken.

Mittels der Auswerteschaltung 22 lassen sich vorwdhl-

bare Informationen anfordern oder unterdriicken. So

kénnen z.B. auch Standorte von Tankstellen, Kiosken,
Polizei, Apotheken, Post, Banken gespeichert werden.

Méchte der Fahrer auf dem Weg zwischen seiner Ausgangs-
position und seiner Zielposition auf eine entsprechende
Einrichtung aufmerksam gemacht werden, so kann er diese
{iber das Eingabedisplay 32 auswdhlen. Bei Erreichen des
entsprechenden Streckenabschnitts wird er dann so recht-
zéitig auf die ausgewdhlte Einrichtung aufmerksam ge-
macht, daB er eine entsprechende Abfahrt oder einen Park-
platz suchen kann und den nachfolgenden Verkehr auf seine
Halte- oder Abbiegeabsicht aufmerksam machen kann. Umge-
kehrt 1438t sich z.B. Glatteis oder Schleuderwarnungen unter-
driicken, wenn von der Witterung her derartige Gefahren aus-
geschlossen werden k&énnen und die entsprechenden Warnhin-

weise als stdrend empfunden wiirden.
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'Zusétéiich zur manuellen Eingabe mittels des Eingabe-
Terminals 32 k&nnen auch Fahr- und Umweltdaten auto-
matisch erfaBt werden. Dies geschieht tiber die Sen-
Vsoren'30; Bei den Sensorén kann es sich um Weg- und
'Geéchwindigkeitséufnéhmner, Aufnehmer des Getriebewahl-

- bereichs, des Fahrzeugsgewichts oder auch der AuBen-
temperatur handeln. Ahgében {iber die Fahrzeughdhe,
&ie'Fahrzeugléngé oder dén Anhéngerbetrieb lassen sich

dagegen zweckméBig,ﬁber'das Eingabeterminal 32 eingeben.

Die iber das Eingabeterminal 32 oder die Sensoren 30 ge-—
wonneneﬁ Daten werden dem Vergleicher 34 zugefiihrt,
der gleichzeitig‘empfbhleng Fahfdaten iiber die Wandler-
schaltung 36 erhélt,rwgigherdiese aus dén Ausgangsdaten
- der Korrelationsschaltung 16 gewinnt. Erreicht der Fahrer
Z.B. einen Wegeabéchﬁitt;mit einer scharfen Xurve, von
der einmal die Tétsacﬁg ah sich und zum anderen eine
| empfohlene Richtgeschwindigkeit gespeichert ist, so
~wird im Vergleicher 34 ermittelt, ob die aktuelle Ge-
JSChWindigkeit oberhalb oder unterhalb der empfchlenen
7 Richtgeschwindigkeit liegt. Liégt sie weit unterhalb
der Richtgeschwindigkeit, so wird zweckmdBig eine Mel-
dﬁng untéfbleiben,*liégt,sie dagegen iiber die Richtge-
schwindigkeit, so wird der Fahrer auf die Kurve und die

- empfohlene Richtgeschwindigkeit hingewiesen.
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Eine #hnliche Entscheidung tiber die Frage ob ‘eine Warn-
information ausgegeben wird oder nicht kann auch bei
Cefillestrecken erfolgen. Dabei konnen Atribute wie
Anhingerbetrieb oder hohes Gewicht beriicksichtigt wer-
den, die eventuell zu einer geringeren Bremsverzdgerung

fiihren wiirden.

Durch Temperaturfiihler kénnte auch die AuBSentemperatur
ermittelt und ein Kriterium gefunden werden, ob ein
Hinweis auf Glatteisgefahr ausgegeben wird oder nicht.
Fiir Fahrzeuge mit besonders hohem Gewicht oder besonders
hohem Aufbau gelten auch Einécﬁrénkungen beim Befahren
von Briicken oder Unterfiihrungen. Durch den Zusatz des
Informationsausgabesystems kann bedarfsweise der Fahrer
auf eine zu geringe Traglast einer Briicke oder eine zu
geringe Durchfahrtshdhe einer Unterfithrung besonders

aufmerksam gemacht werden.

gusitzlich kénnen die sicherheitsrelevanten Informationen
auch zur Ansteuerung von Stellgliedern 38 verwendet wer-
den, die Fahrzeugaggregate betitigen. Diese Beein-

flussung ist allerdings mit entsprechender Vorsicht vor-
zunehmen, damit nicht Gefahrensituationen erzeugt werden,

die durch die Beeinflussung an sich vermieden werden sollen.
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Eine durch eiﬁ Stellglied herbeigefiihrte Beeinflussung
‘kénnte z.B. das Einschalten von Licht bei der Einfahrt
in Tunnel oder'Unterfﬁhrungen sein, das Heruﬁterschalten
eines automatischen Getriebes in einen niedrigeren Wahl-
bereich bei Gefallestrecken oder éuch die'Reduzierung
der von einem Tempostat angehalteneh Geschwindigkeit.
In kritischenfsituationen kdnnte auch eine Bet&tigung
- der Bremée erfolgen, wenn die Umsténde erkennen lassen,
daB der Fahrer in eine sonst nicht mehr beherrschbare

Gefahrensituation gerit.

‘Derartige Informationen kSnnen einmal ausschlieBlich
den StellgliedernVBé zur Ausfiihrung von Stellbefehlen
tbermittelt werden,’zweckméﬁig ist jedoch eine zusitz-
iiche Ubermittlung zu einer optischen oder akustischen

Ausgabe.

Es ist nicht erfordeilich, die in Fig. 1 und 2 diskret
dargestellten Funktionsbldcke als diskrete Schaltﬁngen
aufzubauen. Vielmehr kénnén diese Funktionsbl&cke auch
durch einen Programmgestéuerten Rechner 40 realisiert
éein. Dieses bietet.diérMéglichkeit, andere Aufgaben

von dem Rechner ausfilhren zu lassen und damit der Schal-

tungstechnischen Realisierung eine solche Dimension zu
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geben, daB sie problemlos in PKW oder LKW untergebracht
werden kann. Als Speicher 12 148t sich wie beim Ortungs-
und Navigationssystem "EVA" eine Compaktdisk verwenden,
die die Speicher 10 und 12 in Form eines gemeinsamen

Massenspeichers enthdlt.



WO 88/05199 o | PCT/DES7/00510

- 16 -

Patentanspriche

1. Verfahren zur Ausgabe von Wegeinformationen

fir Fahrer von Landfahrzeugen, dadurch gekennzeichnet,
daB zusétzlidh zu gespeicherten geographischen Daten
einér'eldd:xmisﬁmm ' StraBenkarte sicherheitsrelevante
Informationen bestimmter Wegeabschnitte gespeichert

und bei Erreichen der Wegeabschnitte ausgegeben werden.

20 ' Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
- net, daB die Informationen richtungsspezifisch ausge-

geben werden.

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
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kennzeichnet, daB aus den sicherheitsrelevanten Infor-

mationen vor ihrer Ausgabe empfohlene Fahrdaten her-
leitet und mit aktuellen Fahr- und Umweltdaten ver-
glichen werden und da8 nur bei vorgegebenen Abweichun-
gen der aktuellen Fahr- und Umweltdaten von den emp-

fohlenen Fahrdaten die Informationen ausgegeben werden.

4, Verfahren nach einem der vorhergehenden An-

spriiche 1 - 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Zeit-

punkt der Ausgabe der Informationen in Abhdngigheit der

Fahrgeschwindigkeit gewdhlt wird.

5. . Verfahren nach einem der vorhergehenden An-

spriiche 1 -~ 4, dadurch gekennzeichnet, daB die In-

formationen optisch und/oder akustisch ausgegeben wer-

den.

6. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 - 4, da-

durch gekennzeichnet, daB die Informationen ausschlieB8~-

lich oder zusidtzlich als StellgrdBen zur Steuerung von

Fahrzeugaggregaten ausgegeben werden.

7. verfahren nach einem der vorhergehenden An-

spriiche 1 - 6, dadurch gekennzeichnet, da8 vorwdhlbare

Arten von Informationen unterdriickt oder angefordert
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werden kdnnen.

8. Informationsausgabesystem fiir Fahrer von Land-

fahrzeugen, dadurch gekénnzeichnet, daB zusdtzlich
zu einem an Sich bekannten Speicher (10) fiir geo-
graphische Daten einer elektronischen StraBenkarte
ein Speicher (12) £iir sicherheitsrelevante Informationen
beétimmtér'Wegeabschnitte vorgesehen ist, daB ferner
ginerKorrelationsSchaltung (16) zur Korrelation der
geographischen Datén mit den sicherheits:elevanten
Informationen, eine von der Korrelationsséhaltung (16)
"~ ansteuerbare Ein-Ausgabé—Schaltung (18) und eine tiber
die EinéAuséébe;Schaltung (18) mit Daten versorgbare
Ausgabeeinheit (20)7fﬁr'die sicherheitsrelevanten In-

fo:mationen vorhanden sind.

9. - Informationsausgabesystem nach Anspruch 8,

dadurch gekennzeichnet, daB8 zwischen der Ein-Ausgabe-

Schaltung (18) und-der Korrelationsschaltung (16) eine
'Auswerteschaltung'(22) fiir vorwdhlbare Informationen

‘angeordnet ist.

10. ' Informatiqnéausgabesystem hach Anspruch 8

~oder 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Ausgabeeinheit
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(20) ein optisches, vorzugsweise LCD-Display (24)
und/oder einen akustischen Sprachgeber, vorzugsweise
ein mit einem Sprachsynthesizer versehenes Autoradio

(26) und einem Lautsprecher (28) umfaBt.

11. Informationsausgabesystem nach einem der An-

spriiche 8 - 10, dadurch gekennzeichnet, daB Sensoren

(30) und/oder ein Eingabeterminal (32) fiir Fahrdaten,
z.B. Geschwindigkeit, Getriebewahlbereich, Gewicht, Fahr-
zeughthe, Fahrzeugldnge, Anhdngerbetrieb, Temperatur,
vorhanden sind, daB die Sensoren (30) oder das Terminal
(32) mit einem Vergleicher (34) verbunden sind und dem
Vergleicher (34) ebenso {iber eine Wandlerschaltung (36)
empfohlene Fahrdaten aus sicherheitsrelevanten Informa-
tionen der Korrelationsschaltung (16) zugefiihrt wer-

den, und daB der Ausgang des Vergleichers (34) mit der

Auswerteschaltung (22) verbunden ist.

12, Informationsausgabesystem nach einem der vor-

hergehenden Anspriiche 8 - 11, dadurch gekennzeichnet,
daB zusidtzlich oder ausschlieBlich Stellglieder (38)
fiir z.B. Tempostat, Getriebewahlbereich, Bremse, Licht
vorhanden sind, die als Bestandteil der Ausgabeeinheit

(20) durch die Ein-Ausgabe-~Schaltung (18) ansteuerbar

sind.



WO 88/05199 PCT/DES87/00510

- 20 -

13. Informationsausgabesystem nach einem der vor-

hergehendeﬁ Ansprﬁéhe 8 - 12, dadurch gekennzeichnet,

daB die Korfelationsschaltung (16), die Ein-Ausgabe-
Schaltung (18) , die Auswerteschaltung (22), der Ver-
gleicher (34) und die Wandlerschaltung (36) als programm-

gesteuerter.Rechner (40) ausgebildet sind.
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