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En ramme (10) bazres af fire selvstyrende hjul {18) og
er forsynet med et antal i lodret retning bevagelige barer-
organer {21,22,24,25), som er indrettet til at kunne haves og
sznkes ved hjalp af mangvreorganer, sisom hydrauliske cylindre,
til anlzg mod forudbestemte understgtningspunkter pd undersiden
af chassiset p& en bil, fx de nedre svingarme foran og sted-
demperfasterne bagved. Ved hjalp af de bevagelige barerorganer
kan bilens hjul aflastes mere eller mindre, siledes at belast~
ningen overfgres til de selvstyrende hjul i tilsvarende grad,
hvilket resulterer i reduceret friktionsgreb for bilhjulene
hvorved kgrsel pd glat ke¢rebane kan simuleres.
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Den foreliggende opfindelse angdr en indretning til re-
gulerbar @ndring af friktionsgrebet mellem en bils hjul og et
underlag, sasom en vejbane. _

Indretninger med et beslagtet formdl, nemlig helt at op-
have kontakten mellem et eller flere af en bils hjul og kgre-
banen, er tidligere kendt. Tysk patentskrift nr. 932.230 viser
et motorkgretgj, som ved hvert hjul har et hjalpehjul, som kun
trader i funktion, ndr hjulet punkterer,eller ndr man bliver
udsat for akselbrud. N&r bilens chassis synker ned pd grund
af punktering, pavirkes en fgler, der aktiverer en cylinder,
som presser hjzlpehjulet nedefter, sd det beskadigede hjul
l¢ftes fri fra underlaget. Den kendte konstruktion er alene
konstrueret til at trade i funktion ved tilstedevarelse af
defekter p&d de almindelige hjul.

Ved en anden, fra DE-OS nr. 2.402.637 kendt konstruk-
tion er et kgretgj forsynet ﬁed et sat hjalpehjul, der kan
svinges ned i en virksom stilling, hvor det lgfter kgretg-
jets almindelige hjul fri fra kgrebanen. I den virksomme
stilling kan kgretgjet rulles sidelans pd& hjelpehjulene.

Det kendte arrangement tjener derfor kun til at lette parke-
ring under trange forhold.

~ Fgrst og fremmest tager opfindelsen sigte p& person-
biler og har til formdl med enkle midler at ggre det muligt
at trene bilkgrsel pd en sddan made, at fgreren opndr erfa-
ring med sddanne udskridninger med bilen, som kan opstd pa
glat vejbane.

For at muligggre en sédan gvelseskgrsel har man hidtil
anvendt kgrebaner, som er belagt med et flydende, friktions-
formindskende materiale. En ulempe ved dette er, at man er
tvunget til at bygge specielle gvelsesbaner, som kun anvendes
ved gvelseskgrsler med biler og andre motorkgretgjer.

Behovet for at trezne bilfgrere til kgrsel pd& glatte
vejbaner er imidlertid meget stort, men pé& grund af de store
omkostninger i forbindelse med bygningen af specielle gvelses-
baner er det i praksis umuligt at tilgodese dette behov med
tilstrazkkeligt mange ¢velsesbaner spredt pd geografisk hen-

sigtsmaessig made.
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Dette problem kan nu pd en enkel og relativt billig
mé&de lgses med en indretning, som i henhold til opfindelsen
er ejendommelig ved det i hovedkravets kendetegnende del an-
givne.

I henhold til en foretrukken udfgrelsesform ifglge op-
findelsen bestdr indretningen af en rektangulsr ramme, som bzres af
fire selvstyrende hjul. P& rammen findes der et forreste par
vertikalt indstillelige " bareorganer, som ligger an mod den
padgzldende bils nedre svingramme eller et tilsvarende sted.
Desuden barer rammen et par bageste, vertikalt indstillelige
bareorganer som fortrinsvis ligger an mod de bageste stgd-
dzmperforankringer pd den pdgazldende bil. I bareorganernes -
neutralstilling eller bundstilling medf@gres rammen af bilen
og ruller frit pd de selvstyrende hjul. Derved ligger bil-
hjulene an med fuldt anlagstryk mod vejbanen. For at simulere
kgrsel pd glat vejbane kan man nu med indretningen ifglge op-
findelsen pdvirke mangvreorganer saledes, at enten de forre-
ste eller de bageste bazreorganer eller sadvanligvis alle
fire bereorganer omstilles vertikalt indtil bilhjulene er af-
lastet i ¢gnsket grad, hvorved de selvstyrende hjul i tilsva-

rende grad optager bilens vagt. Dette medfgrer at bilhjulenes
friktionsgreb mod vejbanen mindskes i tilsvarende grad eller

helt ophgrer. Grundtanken i opfindelsen er sdledes, at man med
enkle midler skal kunne ggre det muligt pd en tgr vejbane at
efterligne de forhold, som rader pd en mere eller mindre glat
vejbane. Herved kan man gve en sdkaldt vinterkgrsel pd et hvil-
ket som helst h&rdt vejunderlag hvadenten dette er en til for-
mdlet tilfazldigt afsparret vej eller en stgrre plads med plan
overflade, f£x en tom parkeringsplads.

Det er hensigtsmazssigt at den ene eller de to selvsty-
rende hjul i i det mindste det ene hjulpar er pdvirkelige ved
hjalp af en styreindretning, sdledes at man kan dreje de selv-
styrende hjul ud til den ene eller anden side ved hjalp af man-
gvreorganer for at indlede en udskridning om dette ¢gnskes, spe-
cielt ved lave hastigheder.

En hensigtsmessig udformning for indretningen ifglge op-

findelsen er skematisk vist i tegningen. I tegningen viser
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fig. 1 en afbildning ovenfra af indretningen ifglge op-
findelsen,

fig. 2 en skematisk afbildning fra siden,

fig. 3 er et snit langs linien 3-3 ifglge fig. 1,

fig. 4 er en afbildning forfra af den forreste tver-

“bjzlke,

fig. 5 er et snit gennem en detalje af en af de bageste
vertikalt bevagelige underst¢tninger;

fig. 6 viser skematisk de forreste vertikalt bevagelige
understgtninger i form af svingbare lgfteorganer,

fig. 7 viser et af de forreste bareorganer i delvis
lgftet stilling,

fig. 8 viser dette bareorgan- i nedfaldet stilling,

fig. 9 viser lgftepladen pa et af de bageste bazreor-
ganer i fri stilling ovenfor sin styring i bjalken for at let-
te forstédelsen af pladens udformning,

fig. 10 viser det bageste bareorgans lgfteplade mon-
teret i sin styring,

fig. 11 viser det ene bageste, selvstyrende hjul mon-
teret pd en arm, som er aftagelig fra rammen,

fig. 12 viser et af fire vertikalt monterbare selv-
styrende hjul i henhold til en modificeret udfgrelsesform,
og

fig. 13 viser en modifikation af et sadant vertikalt
justerbart selvstyrende hjul.

Rammen ifglge fig. 1 bestdr af to langsgdende bjalker 11,
12 og to tvaergdende bjalker 13,14, som ved deres ender er for-
lenget med forkrgppede sidearme 15,15 og 16,16. De forreste
sidearme er fast forbundet med tvarbjelken 14, medens de bage-
ste vinkelarme 16 ved hjalp af tappe er indsat i tvarbjalken
16 og udtageligt fastspzndt i denne.

Ved de ydre ender af alle sidearmene er der anbragt
selvstyrende hjul 18 (castor).

Med stiplede linjer antydes de forreste hjul 19, respekti-
ve de bageste hjul 20, pd den bil, som skal anbringes oven-
over den pd underlaget ved hjzlp af de selvstyrende hjul un-
derstgttede ramme 10.

Rammen er forsynet med et par forreste bevagelige bare-
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organer 21,22, som er indstillelige i forskellige h@¢jdestillin-
ger for derved at stgtte mod de nedre svingarme 23 pd bilens
forvogn. Desuden findes et par bageste bevagelige bazreorganer
24,25, som ligeledes er indstillelige i forskellige hgjdestil-
linger og i dette tilfzlde er indrettet til at stgtte mod bi-
lens bageste stgddamperfaster 33.

De forreste bareorganer. udggres af svingbart lejrede
lgftere, som er pavirkelige ved hjalp af hver sin knast 26,
som er fastgjort p& en tvargdende, i de langsgdende bjalker
drejeligt lejret aksel 27 med en styrearm 28, som er sving-
bar ved hjalp af et mangvreorgan i form af en hydraulikcylin-
der 29.

De bageste bazreorganer udggres af en lpfteplade 30
med en udtagning 32 i dens overkant til anlag mod de respekti-
ve bageste st¢ddamperfaster'33. Pladerne er styret i en sty-
ring 34 fastgjort pd den respektive bjalke 11, 12. Pladens ned-
re ender hviler pa en knast 35, som er fastgjort ved den .pé-
gzldende ende af en drejeligt lejret aksel 36, som ved hjalp
af en styrearm 37 er forbundet med et mangvreorgan i form af
en hydraulikcylinder 38, sdledes at pladerne 30, respektive
de bageste bzreorganer = kan lgftes ved hjelp af hydraulikcy-
linderen.

Ved brugen af rammen ifglge opfindelsen borttager man
de bageste arme 16 og kgrer bilen ind med dens hjul 19,20 i
den viste stilling ifglge fig. 1. Derefter lgftes rammens bag-
ende op igen fx ved hjzlp af en lgftestang og monteres med de
bageste arme 16 med tilhgrende selvstyrende hjul 18 i de i
fig. 1 viste stillinger.

De forreste bareorganer 21,22 indstilles med et relativt
let anleg mod de nedre svingarme 23.

De bageste bazreorganer 24,25 indstilles tillige med re-
lativt let anleg mod stgddezmperfasterne 33, hvorved pladernes
30 klgftede ¢vre ender danner en kobling med stgddemperfasterne,
sdledes at rammen medbringes af bilen.

Hydraulikcylindrene 29 og 38 er pd kendt made ved hjzlp
af ikke viste ledninger og et ventilhus forbundet med en tryk-
oliemotor, som drives af en elektromotor tilsluttet til et bil-
batteri. Ventilhuset kan have omstillingsorganer, som manuelt
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er mangvrerbare, ndr en larer sidder ved siden af eleven-fgreren.
Omstillingsorganerne er desuden fortrinsvis pavirkelige via ra-
diosignaler ved hjalp af i og for sig kendte indretninger, sé-
ledes at lereren kan fglge efter eleven i egen bil og fra den-
ne styre friktionsgrebet i elevens bil, dvs. overfgre belast-
ningen mere eller mindre til de selvstyrende hjul, sdledes at
bilhjulenes anlagstryk mod vejbanen mindskes i tilsvarende
grad.

I det viste eksempel er de bageste bareorganer pavir-
kelige ved hjelp af en falles hydraulikcylinder 29 og pd samme
made er de forreste bazreorganer pavirkelige af en fzlles hy-
draulikcylinder 38. Imidlertid kan de forskellige bazreorga=
ner 21,22,24,25 vere pavirkelige individuelt af hver sit man-
gvreorgan, sdsom en hydraulikcylinder.

Indenfor rammerne af opfindelsen er det muligt at tilve-
jebringe det tilsigtede resultat gennem en indretning, hvor
de selvstyrende hjul er indstillelige i hgjderetningen i for-
hold til rammen og styret af mangvreorganerne, hvorved bil-
chassiset hviler via de nederste svingarme og stgddemperfaster-
ne direkte pd faste punkter pd rammen.

T henhold til en foretrukken udfgrelsesform er alle fire
selvstyrende hjul af den i fig. 12 viste type, hvorved de for-
reste bareorganer 21,22 og bageste bareorganer 24,25 ikke er
lodret bevaegelige, men stift forbundet til rammen 10 og udfor-
met sdledes, at de kan komme i indgreb med bilens chassis, nar
rammen 10 lgftes ved hjzlp af de lodret indstillelige, selv-
styrende hjul 40 ifglge fig. 12 eller 41 ifglge fig. 13.

Fig. 12 viser et selvstyrende hjul 18A, der er drejeligt
omkring en lodret aksel 12 lejret i enden af en hydraulisk cy-
linder 43 og forsynet med et stempel 44, som kan bevages til
en hvilken som helst gnsket :stilling indenfor cylinderen 43.
Der kan tilfgres eller udtages olie pa sadvanlig made for
dobbeltvirkende hydrauliske cylindre. En gvre rgrforbindelse 45
og en nedre rgrforbindelse 46 er indrettet til de hydrauliske
rgrledninger.

Cylinderen passerer gennem den forkrgppede arm 16 og

er fastgjort til denne. Alle fire forkrgppede arme har et s&-
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- dant selvstyrende hjul og en cylinder med et stempel.

Hjulene 18A kan individuelt presses mod underlaget el-
ler parvist eller alle fire hjul 18A kan vertikalt presses ned
til en stilling mellem en gvre stilling og den viste nedre
stilling. Ved at presse de selvstyrende hjul nedefter lgftes
rammen 10 samtidig, sdledes at bilens hjul gradvis vil for-
mindske deres friktionsgreb mod underlaget. Eftersom denne ud-
fgrelsesform har stive forreste og bageste bareorganer til ind-
greb med bilens chassis, vil denne udformning vare lettere at

justere til brug i forbindelse med forskellige biltyper.

Det selvstyrende hjul 41 (fig. 13) har et hjul 18B pa en svinc

bar arm 47, bédret af en lodret aksel 48, der roterbart er lej-
ret i et lejehus 49 fastgjort til armen 16. Armen 47 er sving-
bar ved hjalp af en hydraulisk cylinder 50 til lgftning og
senkning af hjulet 18B til en hvilken som helst gnsket stil-
ling, hvorved rammen 10 lgftes til opndelse af enhver ¢gnsket
grad af reduceret greb af bilhjulene med underlaget.
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Patentkrayvw

- 1. Indretning til regulerbar andring af friktionsgrebet

mellem en bils hjul og et underlag, sdsom en vejbane, k e n-
detegnetved, at en separat lgfteramme (10) er baret

af fire selvstyrende hjul (18,18A,18B) og har et

antal bazreorganer eller understgtninger (21,22,24,25) +il-
anlag mod bilchassiset pd forudbestemte steder (23,33),

at rammen er placeret under bilen, idet den indbyrdes pla-
cering af de selvstyrende hjul er sddan, at efter placering

af rammen under bilen befinder de selvstyrende hjul sig i
omradet omkring hver sit af bilens hjul (19), og at lgfteram-
men omfatter hydraulisk, mekanisk eller elektrisk styrede
mangvreorganer (29,38,43,44,47,50) til lgftning af bilen i
forhold til underlaget, sdledes at i det mindste &t af bilens
hjul eller et par af bilens hjul, eller alle bilens hjul, op-
ndr et kontakttryk mod underlaget reduceret i forudbestemt
omfang for derved at simulere kg¢rsel p& mere eller mindre glat
vejoverflade.

2. Indretning ifglge krav 1, k end e t e gn e t ved, at
bereorganerne eller understgtningerne (21,22,24,25), der
samvirker med bilens chassis, er vertikalt bevagelig i for-
hold til rammen og er styret af mangvreorganerne.

3. Indretning ifglge krav 1, k ende tegnet ved, at
de selvstyrende hjul (18A,18B) er indrettet til at kunne lpf-
tes og senkes i forhold til rammen og er styret ved hjelp af
mangvreorganerne.

4, Indretning ifglge krav 1, k ende tegnet ved, at
rammen (10) ved dens ender er forsynet med fremstdende side-
arme (15,16), hvorpd de selvstyrende hjul er monteret, og

ved at i detmindste et par af sidearmene (16,16), det forreste
eller bageste par, er udlgseligt (17) forbundet til rammen.
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