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Wynalazek niniejszy dotyczy hamul¬
ców działających sprężonem powietrzem,
które są urządzone w ten sposób, że po
wypuszczeniu przez motorniczego z ręki
korby nastawnika następuje samoczynne
hamowanie wagonu. Dawniej proponowa¬
no takie urządzenie, w którem, jeżeli mo¬
torniczy hamował wagon hamulcem bezpo¬
średniego działania, to zdjęcie ręki z kor¬
by nastawnika nie wywoływało nagłego ha¬
mowania. Ale jeżeli motorniczy tylko
zlekka hamuje wagon, to nie jest pożąda¬
ne, aby mechanizm nie wywoływał nagłe¬
go hamowania w razie zdjęcia ręki z korby
nastawnika, ponieważ lekkie hamowanie
wagonu hamulcem bezpośrednim w nie¬

których wypadkach nie jest w stanie za¬
trzymać wagonu.

Celem niniejszego wynalazku jest prze-
dewszystkiem taki hamulec, któryby samo¬
czynnie hamował wagon w wypadku, gdy
motorniczy wypuści z ręki korbę nastaw¬
nika, a siła hamowania wagonu hamulcem:
bezpośrednim jest wtedy mniejsza od
pewnej określonej normy.

Na rysunku przedstawiony jest sche¬
mat, częściowo w przekroju, hamulca, sta¬
nowiącego przedmiot niniejszego wyna¬
lazku,

Mechanizm składa s:ę z zaworu nagłe¬
go hamowania 1 zwykłej konstrukcji, cy¬
lindra hamulca 2, głównego zbiornika 3,



kurka rozrządczego 4, nastawnika 5, wy¬
wołującego nagłe hamowanie w razie zdję¬
cia przez motorniczego ręki z jego korby
16 i zaworu 6 połączonego w jedną całość
z zaworem pedałowym 22.

W kadłubie zaworu nagłego hamowa¬
nia 1 znajduje się komora 7, połączona z
rurą 8 i wyposażona w tłok 9, i komora 10,
połączona rurą 11 z głównym zbiornikiem
3, i zawierająca suwak 12,

Oprócz tego w kadłubie 1 mieści się za¬
wór wylotowy 13 do opróżniania rury 8
przez kanał 14 i otwór 15.

Nastawnik posiada korbę 16 zbudowa¬
ną w ten sposób, że, przy naciskaniu jej,
zawór 17 o podwój nem siodełku przepu¬
szcza powietrze z rury 18 i głównego zbior¬
nika 3 do rury 19; kiedy zaś motorniczy
wypuści korbę z ręki, wówczas zawór 17
łączy rurę 19 z otworem wylotowym 20.

Rura 19 łączy się kanałem 21 z komorą
nad zaworem wylotowym 13; połączenie
między potszczególnemi odcinkami rury 19
kontroluje zawór pedałowy 22 i zawór 6.

Zawiór 6 w swym kadłubie zawiera
przegródkę 24, na którą iz jednej strony
ciśnie powietrze, znajdujące się w rurze
hamulca bezpośredniego 25. Do zaworu 6
dołączony jest awór pedałowy 22 o po-
dwójnem siodełku, wyposażony w pedał 23.
Zapomocą zaw!oru pedałowego 22 można
otwierać lub też przerywać połączenie mię¬
dzy oddzielnemi odcinkami rury 19.

Podczas hamowania sprężone powie¬
trze płynie z głównego zbiornika 3 do ko¬
mory 10 suwaka zaworu nagłego hamowa-

jnia, a jeżeli rączka kurka rozrządczego 4
znajduje się w położeniu odhamowania, to
powietrze sprężone płynie też do rury 8 i
komory 7 tłoczka zaworu nagłego hamo¬
wania.

Jeżeli suwak 12 zaworu nagłego hamo¬
wania 1 znajduje się w położeniu przed-
stawionem na rysunku, a rączka kurka
rozrządczego 4 jest przesunięta w poło¬
żenie hamowania bezpośrednim hamul-

cemi, wówczas sprężone powietrze płynie
do rury 25, a stamtąd przez wgłębienie 26
w suwaku 12 do cylinidira hamulca 2.

Powietrze sprężone, wpuszczone do ru¬
ry 25, dopływa także do jednej strony
przegródki ruchomej 24 w zaworze 6, ale,
jeżeli motorniczy naciska korbę 16 to po¬
wietrze z głównego zbiornika 3, dopływa¬
jące do zaworu wypustowego 17 rurą 18,
dostaje się do rury 19, a następnie do dru¬
giej strony przegródki ruchomej 24, wsku¬
tek czego przegródka ta pozostaje w po¬
łożeniu pokazaniem na rysunku.

Jeżeli motorniczy wypuści z ręki korbę
16 nastawnika, wówczas zawór 17 podnie¬
sie się do górnego siodełka, rura 19 opróż¬
ni się pirzez otwór wylotowy 20, a, ponie¬
waż ciśnienie z jednej strony przegródki
24 będzie wtedy równe ciśnieniu atmosfe¬
rycznemu, przegródka przesunie się i prze¬
rwie połączenie komory nad zaworem
przekaźnikowym 13 z zaworem wypusto-
wym 17.

W ten sposób uruchomienie zaworu
przekaźnikowego 13 przez ujęcie powie¬
trza rurą 19 jest niemożliwe; natomiast
przesunięcie się przegródki ruchomej 24
otwiera połączenie rury 19 pod zaworem
17 z rurą 25.

Dolna powierzchnia zaworu 13 jest sta¬
le pod/ ciśnieniem, panuj ącem w rurze 8 na¬
głego hamulca i jest rzeczą widoczną, że,
jeżeli ciśnienie w tej rurze jest mniejsze
od pewnej określonej normy, to ciśnienie
zdołu będzie dostatecznem, aby pokonać
ciśnienie zgóry, podnieść zawór 13 i opróż¬
nić przez otwór wylotowy 15 rurę 8. Spa¬
dek ciśnienia w rurze 8, a więc i w komo¬
rze 7, wywołuje przesunięcie się tłoczka 9,
wskutek przewagi ciśnienia od strony ko¬
mory 10, w położenie nagłego hamowania;
wtedy suwak 12 otwiera bezpośrednie po¬
łączenie zbiornika 3 i komory 10 z cylin¬
drem hamulca 2, wskutek czego otrzymu¬
je się nagłe hamowanie wagonu. Przeciw¬
nie, jeżeli ciśnienie w rurze bezpośredniego
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hamulca jest dostatecznie wysokie, wów¬
czas zawór 13 nie będzie funkcjonował.

Należy nadmienić, że, jeżeli po hamo¬
waniu ciśnienie w rurze bezpośredniego
hamulca spada poniżej określonej normy,
wskutek jakichkolwiek nieszczelności,
wówczas zawór 13 podnosi się i wywołuje
nagłe hamowanie wagonu.

Jeżeli motorniczy pragnie wypuścić z
ręki korbę nastawnika, gdy nie odbywa się
hamowanie wagonu hamulcem bezpośred¬
niego działania, może on zapobiec nagłe¬
mu hamowaniu, przez naciśnięcie nogą pe¬
dału 3 i przerwanie w ten sposób połącze¬
nia między poszczególnemu odcinkami rury
19. Wtedy komora nad zaworem 13 nie
może opróżnić się przez otwarty zawór wy-
pustowy 17.

Zastrzeżenia patentowe.

1. Hamulec działający sprężonem po¬
wietrzem, wyposażony w zawór nagłego
hamowania i nastawnik urządzony w taki
sposobi, że w chwili, gdy motorniczy zdej¬
mie rękę z korby nastawnika, następuje
nagłe hamowanie wagonu, znamienny tern,
że posiada hamulec pedałowy do zapobie¬
gania nagłemu hamowaniu, gdy to jest po¬
żądane, po zdjęciu ręki przez motornicze¬
go z korby nastawnika, i obsługiwany przez
motorniczego niezależnie od hamulców,
przyczem nastawnik wywołuje po zdjęciu
przez motorniczego ręki z jego korby na¬
głe hamowanie wagonu tylko wtedy, jeżeli
uprzednio wagon nie został zahamowany
do pewnej normy.

2. Hamulec według zastrz. 1, zna¬
mienny tern, że korba nastawnika jest u-
rządzoma w ten sposób, że rura nagłego
hamowania opróżnia się po zdjęciu przez
motorniczego ręki z korby nastawnika, je¬
żeli wtedy w rurze bezpośredniego hamo¬
wania niema ciśnienia, wystarczającego do
pokonania ciśnienia od' strony rury nagłe¬
go hamowania na zawór (13).

3. Hamulec według zastrz. 1, zna¬
mienny tern, że nastawnik (5) jest połą¬
czony z zaworem nagłego hamowania (1)
za pośrednictwem rury (19), która normal¬
nie otwiera dopływ powietrza do komory
zaworu (13), na drugą stronę którego ci¬
śnie powietrze, znajdujące się w rurze ha¬
mowania pociągu, przyczem na rurze (19)
umieszczony jest zawór pedałowy (22)
lub inny, do przerywania połączenia na¬
stawnika z zaworem (13), jeżeli' chwilowo
jest pożądane, żeby zdjęcie ręki z kor¬
by nastawnika nie wywoływało nagłego
hamowania wagonu.

4. Hamulec według zastrz. 1—2, zna¬
mienny tem, że wypuszczenie z ręki korby
nastawnika wywołuje przesunięcie się
przegródki (24) w położenie, przy którem
przerywa się połączenie komory zaworu
(13) z nastawnikiem (5), a otwiera się po¬
łączenie między tą komorą i rurą bezpo¬
średniego hamulca (25). ,
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