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Vynalez se tyka oviddaciho zafizeni pneu-
matického pohonu shérafe proudu elektric-
kych vozidel, ktery zvedd sbhé&raf do pra-
covni polohy i jej stahuje do dolni klidové
polehy. A

Dosavadni sbérate proudu pro elektrické
vozidla jsou vesmés vyzbrojeny pruZinovymi
pohony s hlavni taZnou pruZinou, které zpi-
sobuje v pritb8hu pracovniho zdvihu sbé-
rade, p¥itlak shérade k troleji.

Pri stahovéani sbérafe z pracovni finnosti
do jeho dolni, klidové polohy, pFfeméhéd
hlavni taZnou pruZinu tlaéné pruZina, kterd
je za provozni ¢&innosti sbérace stladena
pneumatickym vélcem. Ve viku pneumatic-
kého vélce je uspofddéna regulace zdvihu a
klesani sbérade.

Nevyhodou stdvajicich sb&ralli jsou velké
rozméry hlavni, taZné pruZiny, tlatné pruZi-
ny a pneumatického vélce a jejich vysokd
hmotnost.

U sbératli s pneumatickym pohonem od-
padd hlavni, taZnd pruZina, tlatnd pruZina
i pneumaticky véalec. Pneumaticky pohon je
malych rozm&rd a nizké hmotnosti. Zdvih
shérafe do pracovni polohy i jeho klesani
do dolni, klidové polohy se ovladaji elek-
tromagnetickymi ventily a &asovfm relé.
Konstrukce pneumatického pohonu je jed-
noduché&.
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Predm#&t vynélezu spociva v tom, Ze ovld-
daci zafizeni pneumatického pohonu tvoii
Fidici spinaé, provozni ventil, vratny ventil,
Casové relé a pomocnd jimka, pFifem?Z je
provozni ventil i vrainy ventil pfipojen na
napédjeci jimku, provozni ventil je spojen
stlaCenym prostorem, vratny ventil je spo-
jen s vratnym prostorem pneumatického
pohonu, provozni ventil spojuje spojka s po-
mocnou jimkou, opatfenou vyvodem se Skr-
ticim 3roubem a na vratny ventil je pFipo-
jeno vytasténi s regulaénim Sroubem.

Ovladdacim zafizenim pneumatického po-
honu sbérace podle vyndlezu, se zvedd shé-
ra¢ pomoci ¥idictho spinafe zvolna z dolni,
klidové polohy aZ k horni hranici pracovni-
ho zdvihu, takZe sbé&raf dosedne mékce na
trolej a nerozkyva jej. P¥i stahovéani sbéra-
¢e dochdzi k urychlenému vzdéleni sbérale
ze styku s trolejem, po n8m#Z nésleduje zpo-
malené a pneumaticky nucené klesdni sbhé-
rade do dolni, klidové polohy, do niZ dose-
d4 bez nérazu. V dolni, klidové poloze neni
tfeba sbéraf zajistovat.

PFi stahovéni sbérale do dolni klidové
polohy se sniZuje, rychlym vzdéalenim smy-
kadlo sbérafe ze styku s trolejem, nebez-
pe¢i opalu smykadla shérafe a troleje,
vznikne-li mezi nimi elektricky oblouk. Je
moZné vyuZiti této vyhody u polopantogra-
fickych i pantografovych sbérati.
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Na ‘pfiloZeném obrdzku' je _schematicky .. -
znézornéno ovladaci zafizeni pneumatické- -

ho - pohonu sbérate proudu podle vynale-
Zu. ‘ : c

cim potrubim 18 s napéajeci jimkou 6. Tlak
vzduchu v napdjeci jimce 6 udrZuje samo-
¢inny stabilizator tlaku 19, zapojeny ve spo-
jovacim potrubi 18.

Tlatn§ prostor 7 pneumatického pohonu
9 je spojen hadici 21 s pneumatickym od-
pruZenim 15 smykadla 18. Pist 23 je spojen
s pistnici 24, kloubové spojenou s levou taz-
nou pakou 25, pevné& spojenou s dolnim ra-

menem 26 sb&rade. Védlec 27 pneumatického

pohonu 9 je kloubov& spojen s pravou taz-
nou pékou 28. :

Zvedani sbérade do pracovni polohy i je-
ho staZeni do dolni, klidové polohy se Fidi
elektricky #idicim spinafem 1, ktery je vy-
zbrojen vatkovyiii vratnym spinafem 29, o-
vlddanym vypinaci vackou 31 a vatkovym
provoznim spinaem 30, ovlddanym zapinaci
vatkou 20. Vratny spinaé 29 je spojen doty-
kem ] s kladnym - polem akumuldtorové
baterie a dotykem K je spojen s pfivodem
A civkou &asového relé 4 a s jeho pFivod-
nim dotykem B. Odvddéci dotyk C Caso-

vého relé 4 je spojen s pfivodem D civky

vratného ventilu 3. Dotyk L provozniho spi-
nade 30 je spojen s kladnym pélem akumu-
latorové baterie a jeho dotyk M je spojen s
privodem E civky provozniho ventilu 2. Od-

vody F ,G, H civek &asového relé 4, vratné-.

ho ventilu 3 a provozniho ventilu 2. jsou
spojeny se zdpornym pélem akumuldtorové
baterie.

Ridici spina& 1 mé& vypnutou polohu VYP
a zapnutou polohu ZAP. Ve vypnuté polo-
ze Fidicitho spinade 1 je provozni ventil 2,
vratny ventil 3 i Zasové relé 4 bez proudu
a sbérat je v dolni, klidové poloze.

Zapinanim Fidictho spinafe 1 zapne vrat-

ny spinaé 29 asové relé 4, jeZ svymi doty-

ky B, C zapne vratny ventil 3, takZe se vrat-

Hlavni Vzduchojem-ﬂ i jé} 'sp'bjén spojova- .

4

ny prostor 8 naplni stladenym vzduchem z
napédjeci jimky 6. Pfed nastavenim ¥#idiciho
spinate 1 do zapnuté polohy vypne vratny

. spinal 29 fasové relé 4, které svymi dotyky
B, C vypne vratny ventil 3.

‘Souasné s vypnutim vratného spinace. 29
se zapne provoznim spinafem 30 provozni
ventil 2. V diisledku toho se tlaény prostor
7 rychle napini stlafenym vzduchem a z
vratného ‘prostoru 8 zvolna unikd stlateny
vzduch do volného prostfedi vytstdnim 13
podle nastaveni regulagniho Sroubu 14.-

Regulatni Sroub 14 je nastaven tak, aby
sbéra¢ dosedl mé&kce na trolej a pak do3lo
odvzdu3néni vratného prostoru 8.

StaZeni shé&rafe do dolni, klidové polohy
se provadi pfepnutim Fidicitho spinafe 1 z
polohy ZAP do polohy VYP, pFitemZ provoz-
ni spina& 30 vypne provozni ventil 2 a vrat-
ny spina& 29 soudasn& zapind fasové relé 4,
jeho# dotyky B, C zapinaji vratny ventil 3.
Provozni ventil 2 uzavie piistup stlateného
vzduchu z napéjeci jimky 6 do tlaného pro-
storu 7 a spoji tlaény prostor 7 s pomocnou
jimkou 5. Do pomocné jimky 5 rychle vnik-
ne Gast stlaeného vzduchu z tlatného pro-
storu 7 a sbdrad poklesne ze styku s trole-
jem do niZ3f polohy o vzdalenost, vypiyvaji-
ci z obsahu pomocné jimky 5. Rychlost od-

" déaleni sbé&rade ze styku s trolejem zvySuje

tlak stlateného vzduchu, piivedeného do
vratného prostoru 8 zapnutim vratného spi-
nace 29, ¢asového relé 4 a vratného ventilu
3.
Po rychlém odddleni sb&race ze styku s
trolejem klesd sh&ra& do dolni, klidové po-
lohy podle nastaveni 3krticiho Sroubu 12 ve
vfvodu 11, uspofddaném na pomocné jim-
ce 5. :

V poloze VYP vypind vratny spina& 29 Ca-
sové relé 4, jeZ vypind svymi dotyky B, €
vratny ventil 3 aZ do dosednuti shérace do
dolni, klidové polohy, takZe sb&ra dosedne
do dolni, klidové polohy bez nérazu, nateZ
se vratny prostor 8 odvzdu3ni.
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PREDMET VYNALEZU

1. Ovladaci zaiizeni pneumatického poho-
nu sbérace proudu elektrickych vozidel, vy-
znatené tim, Ze je tvofeno Fidicim spina-
tem (1) pro ovldddni provozniho ventilu
{2) a vratného ventilu (3}, pfiemZ pro-
vozni ventil (2) i vratny ventil [3) jsou
pneumaticky pFipojeny na napéjeci jimku
(6) a provozni ventil (2) je soufasné pneu-
maticky spojen s tlatnym prostorem (7] a
vratny ventil {3) je pneumaticky spojen s
vratnym prostorem (8), zatimco provozni
ventil (2) spojuje spojka (10) s pomocnou
jimkou {5), opatfenou vyvodem (11) se 3kr-
ticim Sroubem (12) a na vratny ventil (3)
je pripojeno vyusténi (13) s regulaénim
Sroubem (14).

2. Ovlddaci zafFizeni podle bodu 1, vyzna-

¢ené tim, Ze Fidici spinaf (1) obsahuje vrat-
ny spina {29), ktery je spojen dotykem (]}
s kladnym p6lem akumuldtorové baterie a
dotykem (K] je spojen s pFivodem (A) civ-
ky &asového relé (4) a s jeho piivodnim
dotykem (B), pfifemZ odvadéci dotyk (C)
tasového relé (4) je spojen s pfivodem. (D)
civky vratného ventilu (3) a dotyk (L) pro-
vozniho spinafe (30) je spojen s kladnym
pdlem akumuldtorové baterie a jeho dotyk
(M) je spojen s piivodem (E) civky pro-
vozniho ventilu (2), zatimco odvody (F, G,
H) civek &asového relé (4), vratného venti-
lu (3} a provozniho ventilu (2) jsou spo-
jeny se zapornym pélem akumuldtorové ba-
terie.

1 list vykrestt
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