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Uszczelnienie pochwy walu Sruby na statkach

1

Wynalazek dotyczy nowego uszczelnienia poch-
wy walu S§rubowego na statkach dla waléw lo-
zyskowanych w tozyskach wylanych stopem 1o-
zyskowym i smarowanych olejem.

Jednym ze znanych uszczelnien stosowanych do
waléw Srubowych lozyskowanych w lozyskach
wylanych stopem lozyskowym jest konstrukcja
uszczelnienia typu Cederwall’a.

Ze wzgledu na konieczno§é smarowania olejem,
konstrukcja uszczelnienia typu Cederwall’a usz-
czelnia pochwe walu Srubowego z obu stron przez
przyciskanie sprezynami ruchomego pier§cienia
§lizgowego do pier§cienia §lizgowego zamocowane-
go do piasty $ruby napedowej. Istotnym manka-
mentem tego rozwigzania jest brak doskonalej
réwnoleglo$ci pierScieni uszczelniajgcych oraz wa-
dliwe wlasnosSci sprezyste elementéw docisko-
wych, co wplywa na przecieki oleju smarnego lub
dostanie sie wody do wnetrza pochwy walu §ru-
bowego.

Takie warunki sg bardzo niekorzystne i powo-
dujg szybkie powstawanie luzéw powyzej luzéw
dopuszczalnych. Najnowszym i powszechnie sto-
sowanym uszczelnieniem pochwy watlu Srubowego
dla waléw lozyskowanych w lozyskach wylanych
stopem lozyskowym jest konstrukcja uszczelnie-
nia typu Simplex. Ta konstrukcja uszczelnienia
charakteryzuje sie dwoma komorami olejowymi,
jedna w konstrukcji uszczelnienia rufowej cze$ci
pochwy waltu S$§rubowego, druga w konstrukeji
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uszczelnienia dziobowej cze§ci pochwy walu $ru-
bowego i kazda z nich ograniczona dwoma pier-
Scieniami uszczelniajagcymi o ksztalcie mieszkowym.

Komora olejowa znajdujgca sie w uszczelnieniu
rufowej cze§ci pochwy walu Srubowego, stuzy
jednocze$nie do smarowania rufowego lozyska
prowadzgcego. Wadg tego systemu uszczelniemia
jest brak kontaktu smarowania }lozyska prowa-
dzgcego z systemem smarowania lozyska pochwy.
Olej znajdujgcy sie w komorze olejowej moze byé
wymieniony jedynie w czasie dokowania.

Poniewaz dokowanie odbywa sie czasami po
okresie czterech lat, moZze zachodzié starzenie sie
oleju co pogarsza wilasnoSci smarne. Réwniez w
przypadku powstania nieszczelno$ci lub pekniecia
pierScieni elastycznych zewnetrznych nastgpi uby-
tek oleju smarnego z komory olejowej co prowa-
dzi w konsekwencji do pracy lozyska prowadza-
cego bez smarowania, wytopienia sie stopu lozy-
skowego i zniszczenie uszczelnienia.

Wady te usuwa uszczelnienie bedace przedmio-
tem wynalazku pozwalajace na smarowanie lo-
zysk prowadzacych i lozyska pochwy z tego sa-
mego systemu smarowania. Uszkodzenie pierscie-
nia elastycznego zasygnalizowane jest przez uby-
tek oleju z systemu smarowania i bedzie sygna-
tem awarii, ktérg mozna usunaé przy dokowa-
niu, jednak do chwili dokowania nalezy zwiek-
szyé dostawe oleju do systemu smarujgcego wal
Srubowy.

Urzedu Putentowego
L litej Ludann
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' W konstrukcji uszczelnienia wedlug wynalazku
zastosowano pier§cienie wykonane z elastyczne-
go materialu, ktére tworza S§ciany zamykajace
system smarowania lozyska pochwy oraz loiysk
prowadzacych. Jeden pierSciei zamocowany jest
szczelnie na calym obwodzie krawedzig zewnetrz-
na miedzy dziobowym pierScieniem zewnetrznym
a dziobowym pier§cieniem centrujgcym natomiast
krawedzia wewnetrzng zamocowany jest szczelnie
do dziobowego lozyska prowadzacego. Drugi pier-
écien zamocowany szczelnie na calym obwodzie
krawedzig zewnetrzng miedzy rufowym pierscie-
niem zewnetrznym a rufowym pier§cieniem cen-
trujacym natomiast krawedzig wewnetrzng zamo-
cowany jest szczelnie do rufowego lozyska prowa-
dzacego, ktére posiada komore olejowg oddzielong
od ogbélnego systemu smarowania.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w
przykladzie wykonania na rysunku, na ktérym
fig. 1 przedstawia pochwe walu Srubowego z 1o-
zyskami oraz z uszczelnieniami przewidzianymi na
obu konicach, w przekroju wzdluznym, fig. 2 —
rufowy koniec pochwy watu Srubowego z lozy-
skiem rufowym i uszczelnieniem zewnetrznym w
przekroju wzdluznym i w wiekszej skali niz na
fig. 1, fig. 3 — dziobowy koniec pochwy walu
Srubowego z lozyskiem dziobowym i uszczelnie-
niem wewnetrznym w przekroju wzdiuznym i w
wiekszej skali niz na fig. 1. :

Wal Srubowy 1 ulozyskowany jest w dwu lo-
zyskach 2 znajdujacych sie¢ w pochwie walu $ru-
bowego 3. Lozyska 2 wylane sg stopem %ozysko-
wym. Oba korice pochwy walu §rubowego 3 zam-
kniete sg uszczelnieniami. Uszczelnienie wew-
netrzne przy dziobowym korficu pochwy watu §ru-
bowego (fig. 3) sklada sie z dziobowego lozyska
prowadzacego 5 wylanego stopem lozyskowym, w
ktérym umieszczone sg dwa pier§cienie Simmera 7
rozdzielone od siebie pierscieniem rozdzielczym 8
i zabezpieczone przed wysunieciem pierscieniem 9.

Do dziobowego lozyska prowadzacego 5 jest
szczelnie zamocowany swojg wewnetrzng krawe-
dzig pier§cien 11, wykonany z elastycznego ma-
terialu. KrawedZ zewnetrzna pierécienia 11 za-
mocowana jest szczelnie miedzy pierscieniem cen-
trujacym 12 a pierScieniem zewnetrznym 13. Za-
daniem pierScienia oporowego 14 zamocowanego
do dziobowego lozyska prowadzacego 5 jest ogra-
niczenie przesunieé¢ poosiowych tego lozyska. Sma-
rowanie pier§cieni Simmera 7 odbywa sie dopro-
wadzonym olejem ze smarowniczki 17 zamocowa-
nej do dziobowego lozyska prowadzacego 5.

Tak przygotowana konstrukcja uszczelnienia
wewnetrznego zamocowana jest do czola pochwy
walu Srubowego 3 od strony dziobowej. Pierscie-
nie Simmera 7 zamontowane s3 w ten spos6b, ze
ich wargi skierowane s3 w strone rufy i przy-
legaja réwnomiernie dookola tulei 15, ktéra jest
naciggnieta na wat Srubowy 1 i przymocowana
do piericienia 16 polaczonego na stale z walem
Srubowym 1. Podobng konstrukcje posiada usz-
czelnienie zewnetrzne zamocowane do czola poch-
wy walu Srubowego 3 od strony rufy (fig. 2).

Rufowe lozysko prowadzace 18 wylane stopem
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tozyskowym posiada od strony rufy komore ole-
jowa 27, pod ktéra umieszczone sg trzy pierScie-
nie Simmera 7 oddzielone miedzy sobg pierscie-
niami rozdzielczymi 20 i 21 oraz zabezpieczone
przed wysunieciem pier§cieniem 22. PierScien 10
wykonany z . elastycznego materialu zamocowany
jest szczelnie swojg wewnetrzng krawedzig do
rufowego lozyska prowadzgcego 18.

Natomiast krawedZz zewnetrzna pier§cienia 10
zamocowana jest szczelnie miedzy rufowym pier-
§cieniem centrujgcym 24 a rufowym pierScieniem
zewnetrznym 25. Zadaniem piers§cienia oporowego
26 zamocowanego od strony dziobowej do rufo-
wego lozyska prowadzgcego 18 jest ograniczenie
przesunieé poosiowych tego lozyska. Komora ole-
jowa 27 wypelniona olejem stuzy do smarowania
dwéch pierwszych pier§cieni. Simmera 7, liczgc
od strony dziobu, ktére ulozone sg w ten sposéb,
ze wargi pier§cieni 7 sg skierowane na zewngtrz
komory olejowej 27 i przylegaja réwnomiernie
dookota tulei 28 naciggnietej na wat Srubowy 1.

Trzeci pier§cien Simmera 7 uszczelnia lozysko
przed dostaniem sie¢ do niego wody morskiej i za-
nieczyszczenn. Wargi tego pierScienia Simmera 7
skierowane sg w kierunku rufy, przez co oprécz
docisku za pomocag sprezyny bedzie wystepowat
dodatkowy nacisk wody na wargi o ciénieniu
réwnowaznym wysokosci slupa wody, co gwa-
rantuje dobrg szczelno$§é. Elastyczne pierScienie
10 i 11 szczelnie zamykajg uklad grawitacyjnego
systemu smarowania lozysk 2 znajdujgcych sig
w pochwie 3 walu Srubowego, dziobowego lozy-
ska prowadzacego 5 i rufowego lozyska prowa-
dzacego 18 oraz zapewniajg stalg wspolosiowosé
walu Srubowego 1 z pierScieniami Simmera 7 co
gwarantuje dobrg szczelno$é.

W celu umozliwienia wymiany oleju z komory
olejowej 27 rufowego tozyska prowadzgcego 18,
umieszczono w nim szczelny korek wlewowy 30
oraz korek spustowy 19. Korek spustowy 31 umie-
szczony w dziobowym lozysku prowadzacym 5
umozliwia spust oleju znajdujgcego sie miedzy
pier§cieniami Simmera 7.

Montaz uszczelnienia na wal §rubowy 1 odby-
wa sie po zlozeniu w calo§é¢ konstrukcji uszczel-
nien z tulejami 15 i 28.

G1léwng zalety uszczelnienia stanowigcego przed-
miot wynalazku jest pewno$é pracy.

Zastrzezenie patentowe

Uszczelnienie pochwy walu $ruby na statkach
zwlaszcza walu lozyskowanego w lozyskach wy-
lanych stopem lozyskowym, skladajgce sie z tu-
lei, na ktére nalozone sg obudowy z pier§cieniami
elastycznymi, znamienne tym, Ze lozyska prowa-
dzace (18, 5) uszczelnione sg na calym obwodzie
pier§cieniami uszczelniajgcymi (10, 11), przymo-
cowanymi ich wewnetrznymi powierzchniami
do lozysk (18, 5), oraz usytuowanymi, przy ich
obwodzie zewnetrznym, pomiedzy pierScieniami
wewnetrznymi (25, 13) i pier§cieniami centruja-
cymi (24, 12), przy czym lozysko (18) posiada ka-
nat olejowy (27), oddzielony od ogélnego systemu
smarowania.
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