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3715-89

Sejlbdd i hovedsagen bestdende af et skibsskrog (2) og et sejl
(3), som fastholdes ved hj2lp af en profilmast (4). Skroget
(2) har et Canardror (8) og to krangningsstabiliseringskele
(11, 11'). Hver af kslene (11, 11') har en ballastbeholder
(17, 17') og er forsynet med et trepunktsbarefladesystem til
opdriftsforagelse, til styring sivel som til stabilisering.
Trepunktsberefladesystemet bestdr i hovedsagen af en ved stav-
nen (5) anbragt vinge (9} og to bagved anbragte asymmetriske
vinger (11, 11'}. Vingen (9} tjener som endevinge til Canard-
roret og vingerne {11, 11') er pi lignende mide anbragt pd
enderne af krangningsstabiliseringskelene (10, 10')}. Krang-
ningsstabiliseringskelene (10, 10') er anbragt drejeligt om
akser, der forlsber i hovedsagen parallet med skibsaksen.
Ballasten kan flyttes mellem de to ballastbeholdere (17, 17').
Kraningsstabiliseringskelenes (10,10') omdrejningsakser er an-
bragt ovenover vandlinien, sidledes at nir en krengningsstabi-
Jiseringskel (10, 10') er drejet ud, befinder den sig oven
over vandlinien og kun den lange ende (14, 14°) af vingen (11,
11') er neddykket i vandet, saledes at endeskivevingen (15)

virker som bareflade.

fortsattes



3715-89




10

15

20

25

30

35

DK 164655 B

opfindelsen angar en sejlbad i hovedsagen bestaende af et
skibsskrog og et sejl, som fastholdes ved hjalp af en profil-
mast, og hvilket skibsskrog har et Canardror og to krangnings-
stabiliserende keole, som hver omfatter en ballastbeholder og
et opdriftsforegende trepunktsbarefladesysten indrettet til
styring savel som til stabilisering, og hvilket trepunktsbazre-
fladesystem i hovedsagen dannes af en forreste, ved forstav-
nen anbragt vinge og to bagved anbragte vinger, hvilken for-
reste vinge er udfert som endevinge for Canardroret og hvilke
bageste vinger pé& lignende made er anbragt pa enderne af de
krangningsstabiliserende kole, som endvidere er anbragt dreje-
lige om omdrejningsakser, der forleber i hovedsagen parallelt

med skibsaksen, og fortrinsvis ovenover vandiinien.

Sejlbade, isar hejtydende sejlbade, udformes gunstigt hvad an-
gar udnyttelse af vindkrafterne, minimering af vandmodstanden
savel som hvad angar styreevnen og stabiliteten. Desuden @n-
skes det at forbedre de pigzldende egenskaber ved kendte sejl-~

bade.

Der kendes talrige tiltag, hvormed skibe kan forbedres med den
indledningsvis navnte hensigt. Endvidere kendes der tiltag pa
andre skibe, som abner mulighed for videreudvikling af sejlba-
de i den navnte retning. Fra den engelske bog: A. J. Alexan-
der, J. L. Grogono, D. J. Nigg "Hydrofoil Sailing" London
1872, Juanita Kalerghi, side 50-55 og side 61-63, kendes
f.eks. en sejlbad med en forreste ved forstavnen anbragt bare-
vinge og to bagved anbragte barevinger. Ved dette saledes dan-
nede trepunktsbzrevingesystem kan den forreste barefladeind-
retning dreje om mindst én akse, som er i hovedsagen lodret,
hvorved barevingens lodrette afstotning har form af et rorpro-
fil og derved kan anvendes som et ror. Herved reduceres under-
vandsskibets vade flade og dermed friktions- og bolgemodstan-
den ved anvendelse af bzrevingeprincippet betydeligt, men den
her beskrevne undervandsudformning er dog den samme, nar sejl-
baden er pad bidevindskurs, saledes at muligheden for at yder-

ligere saznke vandmodstanden ikke udnyttes.
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Ligesad forholder det sig ved en bazrefladebad, som er beskrevet
i artiklen "Hovering Craft & Hydrofoil"™ februar 1973, side 19-
22. Her er der 1ligeledes beskrevet et trepunktsberefladesy-
stem, hvor den bageste barevinge er udformet som en fuldt ned-
dykket barevinge og er forsynet med tilnazrmelsesvise lodrette
stotter. Stotterne med barevingerne er tilnazrmelsesvis paral-
lelle med skibsaksen og kan dreje om akser beliggende over
vandlinien, hvilket er en fordel under sejlads med nedsanket
skrog og under manevrer, hvor skibet skal lagge til eller nar
det ligger stille. Disse fordele ved et rent motorfartej abner
yderligere muligheder, hvad angar at reducere vandmodstanden
for sejlbade.

Fra FR offentliggerelsesskrift 2.445.795 kendes ligeledes en
sejlbad, ved hvis sider er anbragt elementer, som kan dreje om
akser, der ligger oven over vandlinien og tilnarmelsesvis er
parallelle med skibsaksen. Her er elementerne udformet som
ballastsvard, hvor de i luvsiden varende svard altid er drejet
op af vandet. Ved denne anbringelse af ballasten opnas en hgj
virkningsgrad og samtidig undgas vandmodstanden af den kel,
der er drejet ud-af vandet.

Fra en artikel i "Yacht", sept. 1984, nr. 20, side 22 kendes
en trimaran med en anden made at anbringe ballasten pa. Her
puhpes vand som ballast altid ud i fartejets i luvsiden varen-

de ponton.

Formalet med den foreliggende opfindeise er at tilvejebringe
en sejlbad af den indledningsvis navnte art, som hvad angar
udnyttelsen af vindkrazfterne, minimering af vandmodstanden
savel som styreevnen og stabiliteten er vasentligt forbedret i
forhold til hidtil kendte lesninger.

Sejlbaden ifslge den foreliggende opfindelse er ejendommelig
ved, at hver af de bageste vinger bestar af en indre lang del-
vinge og en ydre kort delvinge, at i det mindste de indre del-

vinger hver omfatter en endeskivevinge, og at de krangnings-
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stabiliserende kole er udformet drejelige pa en sadan made, at
nar hver af de udsvungne krangningsstabiliserende kele befin-
der sig oven over vandlinien og kun den lange delvinge af

vingen er neddykket i vandet sa virker endeskivevingen som ba-

reflade.

opfindelsen forklares narmere nedenfor under henvisning til en

bestemt udferelsesform samt tegningen.

Den p& tegningen i perspektiv viste sejlbdd 1 ses med en sejl-
konfiguration til bidevind og bestar i hovedsagen af et skibs-
skrog 2, et sejl 3, som ved hjelp af en profilmast 4 fasthol-
des pa kendt made, og hvor der under boven 5 er anbragt et Ca-
nardror 8, pa hvis nedre ende der befinder sig en vinge 9. Den
sadvanlige spiler, der anvendes til sejlads med vinden ind ag-
tenfra og de yderligere specialsejl til rumskedes- og haiv-
vindskurser er ikke vist her. Pa siderne af skibsskroget 2 er
krengningsstabiliserende kelene 10, 10' anbragt drejelig til-
narmelsesvis parallelt med den med skibsaksen forlsbende drej-
ningsakse. Hver krazngningsstabiliseringskel 10, 10’ kan drejes
fra en omtrent lodret til en omtrent vandret stilling og til-
bage igen. P4 den nedre ende af hver krengningsstabiliserings-
kel 10, 10' er indrettet en vinge 11, 11' af samme type, Som
en endeskive. Hver vinge bestar af en p& krangningsstabilise-
ringskelens 10, 10' inderside anbragt delvinge 14, 14' og en
pa kolens yderside anbragt delvinge 13, 13'. Den indre delvin-
ge 14, 14' har pa sin spids en endeskivevinge 15, 15'. Vinger-
ne 11, 11' danner sammen med vingen 9 et styrbart trepunkts-
barefladesystem, hvor is2r vingen 9 tjener til styring af
stampningsforhindrende trim og langderetningsstabiliserende
trim. Krazngningsstabiliseringskslene 10, 10' har ved lodret
neddykning en styrbar hydrodynamisk opdrift. Som felge af den-
ne bazrefiladeeffekt reduceres sejlbadens friktions- og beglge-

modstand p& kendt méade.

P4 tegningen er luvkeslen 10 klappet hejt op. I denne stilling
befinder hele krangningsstabiliseringskelen 10 sig oven over
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vandoverfladen, men den lange delvinge 14 er dog delvis ned-
dykket i vandet, s&ledes at endeskiven 15 nu virker som hydrd-
dynamisk bare- og styreelement. Endeskivevingen 15 er forbun-
det med her ikke viste stillingsreguleringsmidler pa kendt
made, sdledes at der ved hjzlp af de styrbart udformede ende-
skivevinger 15, 15' kan opnas en krangningsstyring. Her er det
iser en fordel, at badens hydrodynamiske modstand reduceres
ved hjalp af den hojt opklappede krazngningsstabiliseringskel
10. Ogsa nar den mod Tuv vendende kel er klappet hejt op for-
bliver trepunktsbarefladesystemet i drift, idet den mod 1uv
vendende kgls flade 11 ganske rigtig erstattes af den pagel-

dende endeskivevinge 15.

Krangningsstabiliseringskelene 10, 10' kan have en kendt vari-
abel hvaliving til at tilvejebringe 1lateral opdrift. Desuden
kan styringen af de variable hvalvingselementer tilvejebrin-
ges ved hjalp af et styresystem.

Pa enderne af krangningsstabiliseringskelene 10, 10' befinder
der sig de to ballastbeholdere 17, 17'. Disse kan optage en
som ballast tjeﬁende egnet vaske, f.eks. kviksglv der ved
hj2lp af en pumpe kan flyttes mellem de to beholdere 17, 17‘.-
Det kan ogsad tankes, at der anvendes en yderligere flytbar
trimballast pa fast eller flydende form, som ogsd er sammen-
koblet med ballastbeliggenhedsregulerings- og styringssyste-
met.

Ved hver side af hzkken 7 er der anbragt en glideklap 16, 16°,
som under fart med krangning kan klappes hgjt op i 12, og som
ved yderligere glidefart bidrager til styring af det langsga-
ende trim (nikkemomentstyring) og til hydrodynamisk opdrifts-
frembringeise.

Profilmasten 4 kan drejes om en tilnarmelsesvis lodret akse,
der dog ikke sammenfalder med mastens akse, men forleber stej-
lere end masteaksen. Endvidere er profilmassen 4 ifslge opfin-
delsen udformet sdledes at dens spidse bagkant nedefra og op-
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adtil har et S-slag pad en sadan made, at profildybden for det
ferste tiltager og derefter aftager, indtil S-formen er fuld-
endt. Herved opnas, at sejlet 3 under pavirkningen af vinden
drejer sig sdledes, at det pad optimal made tilpasser sig vind-

profilet.

Mastens 4 forkant til forbedring af sejlets 3 aerodynamiske
egenskaber udformes pd i og for sig kendt made som en naseklap
18. Endvidere kan det tenkes, at der i mastens 4 naseomrade pa

tilsvarende kendt made anbringes en forvinge.

Opfindelsen er forklaret under henvisning til en speciel fore-
trukken udferelsesform, men er dog ikke begranset til denne.
Der kan derved foretages mange andringer, uden at man afviger

fra selve opfindelsens idé.

PatentKkrayv.

1. Sejibadd i hovedagen bestdende af et skibsskrog og et sejl,
som fastholdes ved hjeip af en profilmast, og hvilket skibs-
skrog har et Canardror og to krangningsstabiliserende kegle,
som hver omfatter en ballastbeholder og et opdriftsforegende
trepunktsbaerefladesystem til styring savel som til stabilise-
ring, og hvilket trepunktsbarefladesystem i hovedsagen dannes
af en forreste, ved forstavnen anbragt vinge (9) og to bagved
anbragte vinger (11, 11'), hvilken forreste vinge (9) er ud-
fert som endevinge for Canardroret, og hvilke bageste vinger
(11, 11') pa& lignende made er anbragt pad enderne af de krang-
ningsstabiliserende kgle (10, 10'), som endvidere er anbragt
drejeligt om omdrejningsakser, der forleber i hovedsagen pa-
rallelt med skibsaksen, og fortrinsvis ovenover vandlinien,
kendetegnet ved, at hver af de bageste vinger (11,
11') bestar af en indre lang delvinge (14, 14') og en ydre
kort delvinge (13, 13'), at i det mindste de indre delvinger
(14, 14') hver omfatter en endeskivevinge (15, 15'), og at de

krangningsstabiliserende kegle (10, 10') er udformet drejelige
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p4 en sadan made, at nar hver af de udsvungne Krangningsstabi-
liserende kgle (10, 10') befinder sig oven over vandlinien og
kun den lange delvinge (14, 14') af vingen (11, 11') er ned-
dykket i vandet, s3 virker endeskivevingen (15, 15') som bare-
flade.

2. Sejibad ifelge kravene 1, kendetegnet ved, at
vingerne (9, 11, 11') samvirker med et stillingsreguleringssy-

stem.

3. Sejlbad ifelge krav 1 eller 2, k ende tegnet ved,
at endeskivevingen (15, 15') samvirker med stillingsregule-

ringssystemet.

4. Sejlbad ifolge et eller flere af kravene 1-3, ke nde -
tegnet ved, at der ved siderne af hakken (7) er anbragt
glideklapper (16, 16'), der kan dreje om i hovedsagen paral-
lelt med skibsaksen forlebende omdrejningsakser, og som sam-

virker med stillingsreguleringssystemet.

5. Sejlbad ifelge et eller flere af kravene 1-4, ke nde -
tegnet ved, at der pa enden af hver krangningsstabilse-
rende ksl (10, 10') er anbragt en ballastbehoider (17,17').

6. Sejlbad ifelge et eller flere af kravene 1-5, K e nd e -
tegnet ved, at der som ballast anvendes en egnet vaske,

der ved hja2lp af pumper kan overferes mellem ballastbeholderne
(17, 17').



DK 164655 B




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

