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Wynalazek niniejszy dotyczy skrzydel
samolotu o zmiennej podczas lotu po-
wierzchni nosnej i polega na tym, ze
sztywne platy stale powierzchni nosnych,
podtrzymujace samolot przy wielkich szyb-
kosciach, zaopatrzone sa w powierzchnie
gietkie, zwijane na bgbny, tak ze moga by¢
rozwinigte podczas lotu wzdtuz platow sta-
tych. Powierzchnie te umozliwiaja uzupel-
nienie stalej powierzchni nosnej dodatkowa
powierzchnia, ktérej zmienna samoczynnie
krzywizna umozliwia utrzymanie samolo-
tu przy malych szybkosciach lotu.

Samolot ze skrzydtami wedlug wyna-
lazku posiada jednolity kadlub, ktérego

przekroje poprzeczne posiadaja poziome

osie, prostopadle do podluznej osi symetrii
samolotu o dlugosci stale wzrastajacej po-
czynajac od przedniego konica az do ze-
wnetrznej krawedzi sptywu, natomiast osie
pionowe tych przekrojéw zmieniaja sie we-
dlug zarysu oplywowego, dostosowanego
do poziomego kierunku lotu przy wielkiej
szybkosci, i maja symetryczny przebieg
wzgledem podtuznej osi symetrii kadtuba
samolotu, $migla za§ napedowe tego ostat-
niego sa umieszczone na krawedzi splywu
ogona, czyli tylnej czesci kadluba.

Poza tym srodkowa czesé kadiuba za-
wiera bebny zwijakowe gietkich ruchomych
powierzchni oraz odpowiednie urzadzenia
napedowe i nastawcze, jak réwniez zbior-



niki dé'paliwa i oleju, tylna zas przestrzen,
z tylu kadluba, stanowi pomieszczenie dla
maszyn, silnikéw oraz mechanikéw obelu-
gi. Przestrzern zas z przodu kadluba jest
przeznaczona dla pasazeréw i na stanowi-
ska zalogi pilotazu, nawigacji i radjotele-
grafii.

Samolot posiada cztery waskie stale
platy nosne, ktére podtrzymuja samolot
przy wielkich szybkosciach i umieszczone
sa parami, jak w zwyklym dwuplatowcu.

Stery kierunkowe do.zmiany kierunku
lotu w plaszczyZnie poziomej sa umocowa-
ne przegubowo na koficach szkieletu sta-
tych skrzydel nosnych.

Statecznosé¢ samolotu i zwichrzanie
skrzydel zapewniaja lotki, umocowane
przegubowo na krawedzi splywu skrzydel
i na krawedzi sptywu korica najszerszej
czesci kadtuba, przy czym stery wysoko-
$ciowe sa réwniez umieszczone na tej kra-
wedzi splywu.

Na rysunku przedstawiono przyktad
wykonania wynalazku. Fig. 1 przedstawia
widok samolotu z géry, fig. 2 — widok sa-
molotu z przodu i fig. 3 — widok samo-
lotu z boku, a fig. 4 — schematyczny wi-
dok poprzecznego przekroju szkieletu
skrzydta.

Jednolity wydrazony kadlub 7/ samo-
lotu posiada dwie plaszczyzny symetrii,
przechodzace przez podluzna o$ symetrii
samolotu, a mianowicie plaszczyzne pio-
nowa i plaszczyzne pozioma. W przekro-
ju, lezacym w poziomej plaszczyZnie sy-
metrii, kadlub posiada wydluzony ksztalt
o stale rosnacej ku tytowi szerokosci, jak
widaé z poziomego rzutu na fig. 1. Tylny
koniec kadluba czyli ogon posiada bardzo
znaczna szeroko$¢ w poréwnaniu z ogélna
dlugoscia kadluba. Szerokosé¢ ta moze wy-
nosié¢ okolo 85%, a nawet 90% caltkowitej
dlugosci kadtuba, jak to w przyblizeniu ma
miejsce w przykladzie wykonania, przed-
stawionym na rysunku,

W podtuznym przekroju w ptaszczyznie
pionowej kadlub posiada zarys optywowy,
w ktérym gléwna wrega jest umieszczona
nieco z przodu polowy dlugosci kadluba.

Poprzeczne przekroje kadluba, poczy-
najac od przedniego korica, stanowia elipsy
lub krzywe zamknigte o podobnym ksztal-
cie, ktére w miare posuwania si¢ ku ty-
fowi sa coraz bardziej splaszczone, a na
koricu kadluba przeksztalcaja si¢ w za-
mknigte figury, w ktérych dwa réwnolegte
boki poziome sa polaczone tukami két.
Dwa takie przekroje sa oznaczone na ry-
sunku cyframi 21 3 (fig. 2).

Wedlug wynalazku cata rozporzadzal-
na przestrzen wewnatrz kadluba samolotu
jest praktycznie wyzyskana. Przednia czesé¢
jest pozostawiona dla pasazeréw, ktorych
siedzenia sa oznaczone cyframi 4. Na
przednim koricu pozostawione jest stanowi-
sko 5 dla zaltogi pilotazu, nawigacji i ra-
djotelegrafii. Stanowisko to jest oddzielo-
ne od sali pasazeréw $cianka przegrodo-
wa 6 z drzwiczkami 7 (fig. 1).

W srodkowej czesci kadluba mieszcza
si¢ bgbny zwijakowe 8 gigtkich powierzchni
nosnych oraz urzadzenia napedowe i na-
stawcze, jak réwniez zbiorniki 9 do paliwa
i oleju.

Przed pomieszczeniem bgbnéw 8 i zbior-
nikéw 9 znajduja si¢ ubikacje dla pasaze-
réw oraz dwie komory na podwozie, wcia-
gane w czasie lotu. Wolna przestrzen w
ogonie, z tylu komory bebnéw 8, stanowi
pomieszczenie dla maszyn z kabinag 11 dla
jednego lub kilku stanowisk mechanikow
obstugi. Scianki 12 tej kabiny sa tak wyko-
nane, aby tlumity halas silnikéw, co umoz-
liwitoby mechanikom obstugi przebywanie
wielkich przestrzeni w stosunkowo zno-
$nych warunkach fizjologicznych. W kabi-
nie znajduje sie tablica, na ktérej sa, zgru-
powane wszystkie przyrzady wskaznikowe,
niezbedne do obstugi i nadzoru silnikéw o-
raz maszyn pomocniczych. Mechanicy ma-



ja polaczenie telefoniczne ze stanowiskiem
pilota, a poza tym drzwiczki 13 umozliwia-
ja dostep do silnikéw.

W przykladzie wykonania napedu sa-
molotu, przedstawionym na rysunku, sa
przewidziane cztery silniki, z ktérych dwa
silniki 16 i 17 sa umieszczone réownolegle
do podtuznej osi symetrii samolotu, a dwa
silniki 14i 15 — poprzecznie do tej osi sy-
metrii, przy czym silniki te sa sprzegniete
z dwiema patami $migiel 18 i 19, przy
czym $migla kazdej pary obracajg sie w
kierunkach odwrotnych i sa napedzane w
sposéb znany przez wydrazone wspolosio-
we waly 20.

W obszarze najmniejszej wysokosci po-
miedzy walami 20 znajduje si¢ sktad na
bagaz i przesylki. Dostep do tego skladu
umozliwiony jest przez drzwiczki lub ru-
chome scianki, znajdujace sie w pokryciu
kadtuba. Komory 22 sluza do chowania két
podwozia podczas lotu,

Opisany powyzej uklad kadluba posia-
da nastepujace zalety.

Cata swobodna przestrzern w kadlubie
samolotu jest wyzyskana praktycznie. Pa-
sazerowie i piloci przebywaja zdala od sil-
nikéw, a wiec nie s3 narazeni na nadmier-
ny haltas. Kadlub nie posiada 21adnych
przerw lub wystepéw zewnetrznych, ktore
moglyby zwigkszy¢ jego opor w powietrzu.
Do chlodzenia silnikéw sg zastosowane
chtodnice 31, zlewajace si¢ z pokryciem ka-
dtuba samolotu.

Widzialnoéé dla pilotéw i nawet pasa-
Zeréw nie jest ograniczona skrzydiami sa-
molotu, gdyz kabiny znajdujg si¢ przed
skrzydiami liczac w kierunku lotu.

Jak wspomniano wyzej, skrzydla samo-
lotu stahowiq cztery waskie platy nosne 24,
umieszczone parami i stanowiace wlasciwe
belki podluinic o poprzecznych wregdach
teberkowych, wykonanych w postaci sztyw-
nych ram w profilowanych stejakach po-
przecznych 25. Platy nosne 24 sa na stale

polaczone poprzecznymi stojakami w ten
sposéb, ze tworza pewien rodzaj jednolitej
podlusnicy. .
Powierzchnie  gietkie s3 rozwijane
wezdluz stalych platéw 24 za pomocy asob-
nego silnika 26, umieszczonego w kabinie
mechanikéw i nastawianego ze stanowiska
pilota. Gietkie powierzchnie 27 o zmien-
nych krzywiznach (fig. 4) sq utywane przy
starcie i lgdowaniu. Podczas lotu samolet
jest podtrzymywany tylko przez waskie
platy 24, W przykladzie wykonania, przed-
stawionym na rysunku, zmniejszona po-
wierzchnia noéna stanowi w przyblizeniu
1/12 cze$é catkowitej powierzchni nosnej,
gdy platy sa rozwiniete, przy czym dolna
powierzchnia samego kadluba stanowi pod-
czas lotu powierzchnie nosngq. Réwnowa2ny
stosunek otrzymuje sie pomiedzy szybke-
$cig przy ladowsaniu i szybkoscia w czasie
lotu na powierzchni zmmiejszonej,
Samolot jest wyposazony w nastepujqce
stery. Dwa bocznikowe stery pionowe 28
na koricach skrzydet, ktoére sa potacrone
przegubowo ze statecznikami boczanikowy-
mi 29, przymocowanymi do kericow szkie-
letu skrzydel. W. ten sposob otrzymuje sie
wielky czulosé w sterowaniu wobec znacz-
nej odleglosci steréw od érodka cigzkosei
samolotu, ‘
Dwie lotki 30 do ustateczniania samolo:
tu w plaszczyZnie jego podlugnej osi sy-
metrii i zwichrzania kofica ogona sq umo-
cowane przegubowo na obydwéch ketficach
krawedzi splywu catego ogona tylnej cze-
§ci kadluba. Uklad sterowniczy w dowol-
nym wykonaniu umogliwia uruchomianie o-
bydwoch sterow jednoczasmie w tym sas
mym kierunku, w celu ustateczniania sanvo-
lotu lub zmiany wysokosci lotu, albo tez
uruchomianie jednoczesne tych steréw w
kierunkach odwrotnych, aby umozliwié ich
dzialanie jako lotek rwichrzajacych. Stery
te dzialaja w tym ostataim prazypadku z
wielka «czulodoia, a to duigki wielkiej sze-



rokosci korica ogona, gdzie sa umocowane
te stery.

Wreszcie na krawedzi sptywu ogona sg
umocowane przegubowo zwykte korekcyjne
stery wysokosciowe 32 z obydwéch stron
tylnych wystepéw 33 i pomiedzy tymi wy-
stepami.

Gdy samolot jest przeznaczony do ce-
low wojskowych, woéwczas przedzial wne-
trza kadtuba, przeznaczony dla pasazeréw,
stanowi pomieszczenie na bomby i wiezycz-
ki karabinéw. maszynowych. Dwie kabiny
34 na karabiny maszynowe mogg znajdowa¢
si¢ réwniez na ogonie samolotu.

Gdy kadlub jest podzielony na trzy
rozne obszary, to korzystnie jest wykonaé
go z trzech oddzielnych czesci, ktére moga
by¢ szybko laczone i rozlaczane. Pierwsza
czgs¢ kadluba zawiera stanowisko pilota i
sale dla pasazeréw oraz ubikacje pasazer-
skie. Druga czesé zawiera bebny zwijakowe
powierzchni gietkich i ich urzadzenie nape-
dowe oraz zbiorniki na paliwo i olej. Wre-
szcie trzecia cze$é¢ kadluba zawiera cala
tylng czes¢ kadtuba z urzadzeniem nape-
dowym samolotu. :

W ten sposéb mozna by bylo z latwoscia
przewozi¢ samolot rozebrany, a czesé prze-
dnig kadluba mozna by w razie potrzeby
tatwo zastapi¢ inng czescia, ktorej zastoso-
wanie przeksztalca pasazerski samolot na
samolot, dostosowany do celéw wojsko-
wych. Ta dodatkowa czesé kadtuba, dosto-
sowana do celéw wojskowych, moze by¢
zreszta polaczona z czesuia srodkowa ka-
dituba tak, aby mozna bylo szybko ja od-
czepi¢ i opusci¢ na spadochronie, ktéry jest
normalnie zlozony w pomieszczeniu srodko-
wej czesci kadluba.

Zastrzezenia patentowe.
1. Samolot ze skrzydtami o zmiennej

powierzchni nosnej, ktére sa rozwijane
wzdluz nosnych ptatéow statych i zwijane

na bebnach zwijakowych, znamienny tym,
ze przekroje poprzeczne kadluba, prosto-
padte do podluznej osi symetrii samolotu,
posiadaja 0§ pozioma, ktorej dlugos¢ wzra-
sta stale poczynajac od przedniego korica
kadluba w kierunku do zewnetrznej tylnej
krawedzi sptywu ogona, natomiast osie pio-
nowe tych samych przekrojow posiadaja
zmienne diugosci odpowiednio do ksztalttu
oplywowego, symetrycznego wzgledem po-
dtuinej osi symetrii samolotu, a dostoso-
wanego do poziomego lotu przy duzej szyb-
kosci, przy czym $migta napedowe (18, 19)
sa umieszczone na krawedzi splywu ogona
lub tylnej czesci kadluba.

2. Samolot wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tym, ze srodkowa cze$¢ kadluba zawiera
bebny zwijakowe (8) gietkich powierzchni
ruchomych ptatéw i ich urzadzen napedo-
wych i nastawczych, jak réowniez zbiornik
(9) do paliwa i oleju, wolna zas przestrzen
w tylnej czesci kadluba stanowi pomiesz-
czenie dla silnikéw (14 — 17) i zawiera
kabiny (11) dla mechanikéw, gdy tymcza-
sem przestrzen w przedniej czesci kadluba
zawiera kabiny (4), przeznaczone dla pasa-
zer6w i na stanowisko zalogi pilotazu, na-
wigacji i radjotelegralfii.

3. Samolot wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tym, ze staly szkielet skrzydel zawiera
cztery stale waskie ptaty nosne (24), pod-
trzymujace samolot przy wielkich szybko-
$ciach i umieszczone parami, tak iz po roz-
winieciu ruchomych gietkich powierzchni
(27) uklad skrzydel jest taki sam, jak w
zwyklym dwuplatowcu.

4. Samolot wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tym, ze stery kierunkowe (28) do zmia-
ny kierunku lotu w plaszczyZnie poziomej
sa umocowane przegubowo na }oncach
szkieletu statych skrzydel nosnych.

5. Samolot wedtug zastrz. 1, znamien-
ny tym, Ze na krawedzi sptywu tylnego
korica najszerszej czesci kadluba sa umo-
cowane przegubowo lotki (30) do zwichrza-



powierzchni ogona,
czym na tej samej krawedzi
réwniez umocowane

nia korcowej przy
splywu sa
przegubowo zwykle
korekcyjne stery wysokosciowe (32).

6. Odmiana samolotu wedlug zastrz. 1,
znamienna tym, ze kadlub sklada sig z
trzech rozlaczalnych czesci, przy czym

przednia cze$¢ kadtuba jest wyposazona w

spadochron, umieszczony w przestrzeni
srodkowej czesci kadluba, dzieki
moze by¢ odczepiana podczas lotu i opu-
szczana na spadochronie.

czemu

Jacques Gerin.
Zastgpca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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