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(57) Abrégé : Le dispositif d’'aménagement de soute (108) d'un aéronef se trouvant en dessous d'un plancher (102) de cabine passa-
ger (106) et de poste de pilotage (104) et comportant une zone dite "commerciale" dans laquelle une marchandise peut étre transportée
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partie du plancher intermédiaire entre la cabine passager et le poste de pilotage; et un couloir étanche(114) allant dudit escalier a
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Dispositif d'aménagement de soute d’'un aéronef pour le repos de membres
d’équipage et aéronef le comportant

La présente invention concerne un dispositif daménagement de
soute d’'un aéronef pour le repos de membres d'équipage et un aéronef le
comportant. Elle s’applique, en particulier a l'utilisation de la soute pour fournir
un lieu de repos, voire de couchage, un vestiaire et/ou un coffre a bagages, a
au moins un membre d’équipage.

Dans un aéronef, le volume disponible est réparti entre le volume de
la cabine passagers, le volume de la soute a bagages et/ou de transport de fret,
ces deux premiers volume devant étre maximisés, le volume du poste de
pilotage, et des volumes disparates, par exemple entre les armoires de
systémes et la partie de la soute capable de recevoir des conteneurs
normalisés.

Les membres d’équipage demandent une amélioration de leur
confort et, pour le long courrier, une zone de repos. De plus, au-dela d’'une
certaine durée de vol, la réglementation ou les usages des compagnies
aériennes imposent qu’un deuxieéme couple de pilote et copilote soit présent
dans l'aéronef afin de remplacer le premier en cours de vol. Cette partie de
I'équipage, inactif pendant une partie du vol, doit disposer d’'une zone de repos.
Enfin, les membres de I'équipage souhaitent pouvoir quitter I'aéronef et
'aéroport de destination le plus rapidement possible en emportant leurs
bagages et vétements sans attendre que le contenu de la soute soit acheminé
a la zone de livraison des bagages de I'aéroport concerné.

Il est connu de disposer une zone comportant des équipements
destinés au confort de I'équipage entre le poste d’équipage et la cabine
passagers. Cependant, ces équipements consomment du volume utile de
'aéronef en réduisant le volume qui pourrait étre mis a disposition des

passagers.
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Le document FR 2 886 622 décrit un module de repos positionné
sous la zone cockpit. Cependant la mise en ceuvre de ce module imposerait le
déplacement d’'une partie technique qui doit rester sous le cockpit

La présente invention vise a remédier a ces besoins.

A cet effet, selon un premier aspect, la présente invention vise un
dispositif d’'aménagement de soute d’'un aéronef, ladite soute se trouvant en
dessous d'un plancher de cabine passager et de poste de pilotage et
comportant une zone dite « commerciale » dans laquelle une marchandise peut
étre transportée et une zone technique comportant des équipements
technigues et placée en avant de la zone commerciale et, au moins en partie,
en dessous du poste de pilotage, caractérisé en ce qu’il comporte :

- au moins un compartiment étanche par rapport a la soute
positionné en avant de ladite zone commerciale et en arriére d’au moins une
partie de la zone technique,

- un escalier reliant chaque dit compartiment a une partie du
plancher intermédiaire entre la cabine passager et le poste de pilotage et

- un couloir étanche allant dudit escalier a chaque dit compartiment
étanche.

Grace a ces dispositions, des membres de I'équipage peuvent
disposer d’au moins un compartiment, par exemple pour placer des bagages,
des vétements et/ou pour se reposer. De plus, du fait de I'étanchéité par rapport
a la soute, les systémes de protection contre les fumées et/ou incendies
peuvent étre adaptés a la possibilité d'une présence humaine dans un
compartiment ou dans le couloir au cours du vol. L’escalier et le couloir étanche
permettent aussi d’accéder, d’'une part, a au moins une partie de la zone
technique et, d’autre part, au compartiment étanche. L’escalier et le couloir
assurent ainsi a la fois une fonction commerciale, pour le confort de I'équipage
et une fonction technique, pour 'acces a la zone technique pour la maintenance
ou la réparation.

Selon des caractéristiques particulieres, au moins un dit
compartiment comporte au moins un couchage. Grace a ces dispositions, des

membres d’équipage peuvent se reposer dans ledit compartiment étanche.
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Selon des caractéristiques particulieres, au moins un dit
compartiment s’étend latéralement sensiblement d’une paroi interne a l'autre de
'aéronef. Grace a ces dispositions, I'espace disponible pour les membres
d’équipage est presque aussi large que I'aéronef.

Selon des caractéristiques particulieres, au moins un dit
compartiment présente une forme géneérale en parallélépipéde rectangle dont
deux arétes inférieures sont tronquées pour correspondre a la forme de la
coque de l'aéronef en partie basse au dessus du plancher de soute.

Selon des caractéristiques particulieres, au moins un dit
compartiment est constitué de panneaux et d’'une structure supportant lesdits
panneaux et étant en appui sur au moins un équipement technique. Grace a
ces dispositions, on évite une structure autoporteuse spécifique et on réduit, le
poids et le colt du compartiment. De plus, un compartiment peut ainsi occuper
un couloir inutile en dehors des opérations de maintenance ou de réparation
impliquant ces équipements. De plus, chague panneau est ainsi amovible
indépendamment des autres panneaux.

Selon des caractéristiques particulieres, au moins un dit
compartiment est constitué de panneaux démontables ou articulés. Grace a ces
dispositions, I'accés a la zone technique est facilité et/ou le volume de la zone
commerciale peut étre facilement augmenté. On note que les panneaux
articulés sont soit des portes, soit sont articulés sur un axe horizontal et que les
panneaux démontables sont préférentiellement munis de fixations rapides, par
exemple de type « quart de tour ». L’acces systéme de type maintenance
programmes, par exemple I'accés au céblage, est ainsi facilité et rapide.

Selon des caractéristiques particuliéres, au moins un compartiment
comporte :

- une structure adaptée a supporter des cintres de vétements,

- une paroi étanche par rapport a la soute supportée par ladite
structure et positionnée devant au moins une ouverture d'un équipement
technique se trouvant dans ladite soute et

- des moyens pour déplacer au moins une partie de ladite paroi pour

libérer 'accés a ladite ouverture.
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Grace a ces dispositions, des membres de I'équipage peuvent
disposer d'une zone pour placer des vétements en utilisant une place
nécessaire pour les opérations de maintenance ou de réparation d’équipements
techniques de l'aéronef, sans géner ces opérations qui ont généralement lieu
au sol, alors qu’aucun équipage ne se trouve dans l'aéronef puisque les
ouvertures des équipements techniques restent accessibles. De plus, du fait de
I'étanchéité par rapport a la soute, les systemes de protection contre les fumées
et/ou incendies peuvent étre adaptés a la possible présence humaine a
proximité de ce vestiaire.

Selon des caractéristiques particuliéres, ladite structure forme au
moins un rail sur lequel ladite paroi peut coulisser pour libérer 'accés a ladite
ouverture.

Selon des caractéristiques particuliéres, ladite paroi est pliable.
L’accés aux équipements techniques est ainsi particulierement aisé.

Selon des caractéristiques particulieres, au moins un dit
compartiment comporte :

- une paroi étanche par rapport a la soute et positionnée devant au
moins une ouverture d’'un équipement technique se trouvant dans ladite soute,

- une structure adaptée a supporter ladite paroi et

- des moyens pour déplacer au moins une partie de ladite paroi pour
libérer 'acces a ladite ouverture.

Grace a ces dispositions, des membres de I'équipage peuvent
disposer d’'une zone pour placer des bagages en utilisant une place nécessaire
pour les opérations de maintenance ou de réparation d’équipements techniques
de l'aéronef, sans géner ces opérations qui ont généralement lieu au sol, alors
gu’'aucun équipage ne se trouve dans l'aéronef puisque les ouvertures des
équipements techniques restent accessibles. De plus, du fait de I'étanchéité par
rapport a la soute, les systémes de protection contre les fumées et/ou incendies
peuvent étre adaptés a la possible présence humaine a proximité de ce coffre a

bagages.
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Selon des caractéristiques particulieres, ladite paroi est amovible.
Grace a ces dispositions, pour de longues opérations de maintenance, on retire
la paroi pour gu’elle ne géne pas ces opérations.

Selon des caractéristiques particuliéres, ladite paroi est montée sur
ladite structure par des vis rapides.

Selon des caractéristiques particuliéres, le dispositif tel que
succinctement exposé ci-dessus comporte un acces par lequel on peut passer
des vétements ou des bagages et une porte placée a distance dudit acceés.

Grace a ces dispositions, la porte permet d’effectuer les opérations
de maintenance aisément.

Selon des caractéristiques particulieres, ladite porte se trouve en
fond, par rapport audit acceés.

Selon un deuxiéme aspect, la présente invention vise un aéronef
comportant un dispositif d’aménagement tel que succinctement exposé ci-
dessus.

Selon des caractéristiques particulieres, au moins un compartiment
est positionné entre deux équipements techniques. Grace a ces dispositions, le
dispositif occupe un couloir inutile en dehors des opérations de maintenance ou
de réparation impliquant ces équipements.

Les avantages, buts et caractéristigues de cet aéronef étant
similaires a ceux du dispositif objet de la présente invention, tel que
succinctement exposé ci-dessus, ils ne sont pas rappelés ici.

D’autres avantages, buts et caractéristiques de la présente invention
ressortiront de la description qui va suivre, faite, dans un but explicatif et
nullement limitatif en regard des dessins annexés, dans lesquels :

- la figure 1 représente, schématiquement, en perspective, une
section d’'un aéronef objet de la présente invention comportant un mode de
réalisation particulier du dispositif d’aménagement objet de la présente
invention,

- la figure 2 représente, schématiquement, une section verticale de

I'aéronef illustré en figure 1,
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- la figure 3 représente, en perspective, schématiquement, un
vestiaire pliable objet de la présente invention, dans une configuration
déployée,

- la figure 4 représente, en perspective, schématiquement, le
vestiaire pliable illustré en figure 3, dans une premiére configuration
compressee,

- la figure 5 représente, en perspective, schématiquement, le
vestiaire pliable illustré en figures 3 et 4, dans une deuxiéme configuration
compressee,

- la figure 6 représente, en section verticale, schématiquement, un
coffre de rangement de bagages objet de la présente invention,

- les figures 7 et 8 représentent, en perspective, une partie du coffre
illustré en figure 6,

- la figure 9 représente, schématiquement, en perspective, le coffre
illustré en figures 6 a 8, isolé,

- les figures 10 et 11, représentent, schématiquement, en
perspective, des constituants du coffre illustré en figures 6 a 9,

- la figure 12 représente, schématiquement, en perspective, le coffre
illustré en figures 6 a 11, implanté dans un aéronef, des équipements
techniques n’étant pas représentés pour aider la compréhension de la présente
invention et

- la figure 13 représente, schématiquement, une vue de dessus du
compartiment illustré en figures 1 et 2.

On observe, en figures 1 et 2, un aéronef 100 comportant un
plancher 102, un poste de pilotage 104, une cabine passagers 106, une soute
108, une zone technique 110 et un compartiment 112 de repos de membres
d’équipage.

L’aéronef 100 est de type quelconque. Il posséde une cogue en
métal et une structure en métal ou en carbone. La zone technique 110 s’étend
depuis le nez du fuselage de l'aéronef jusqu’a en dessous de la cabine
passagers. La zone technique 110 et le compartiment 112 sont reliés, par
I'intermédiaire d’'un couloir 114 et d'un escalier 116, a une trappe formée dans
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le plancher 102 et débouchant entre le poste de pilotage 104 et la cabine
passagers 106.

Dans le mode de réalisation décrit et représente, le couloir 114 part
de l'escalier et, en direction de l'arriére de I'aéronef 100, passe d’abord, dans
une partie de la zone technique, entre deux équipements techniques 110A et
110B, puis entre deux couloirs courts 118A et 118B orthogonaux au couloir 114
et séparant, chacun deux équipements techniques, respectivement 110A et
110C, d'une part et 110B et 110D, d'autre part puis entre les deux autres
équipements techniqgues 110C et 110D, avant d’'atteindre le compartiment de
repos 112.

Le compartiment de repos 112 posséde la forme d'un
parallélépipéde rectangle s’étendant sensiblement de la paroi latérale droite
120 de l'aéronef 100 a la paroi latérale gauche 122 de I'aéronef 100. Les arétes
latérales basses de ce parallélépipéde rectangle sont tronquées pour adapter la
forme latérale du compartiment 112 a la section transversale arrondie de
I'aéronef 100 et correspondre, ainsi a la forme de la coque de 'aéronef 100 en
partie basse au dessus du plancher de soute 126 et en dessous du plancher
102 de la cabine et du poste de pilotage.

Le compartiment de repos 112 est constitué de panneaux rigides 124
formant plancher, murs et plafond, montés sur une structure (non représentée)
appuyeée sur le plancher 126 de la soute 108 et sur les équipements techniques
110C et 110D. Les panneaux 124 sont, par exemple, en matériaux composites,
en matiére plastique, en métal ou en bois. Les espaces entre les panneaux
comportent des joints (non représentés) qui assurent ['étanchéité du
compartiment de repos 112 par rapport a la soute 108. Une porte 136 permet
'acceés au compartiment 112 depuis le couloir 114. Pour améliorer le confort
acoustique, I'ensemble peut aussi étre fixé par 'intermédiaire de plots souples.

Le compartiment 112 est démontable grace a [l'utilisation, pour son
montage, de vis rapides, par exemple quart de tour, de panneaux et de joints
assurant I'étanchéité. Ainsi, lors de la réaffectation d’'un aéronef a des vols plus
courts ou lors d’'un besoin d'extension de la soute 108, le compartiment 112

peut étre démonté. La porte reliant initialement le compartiment 112 au couloir
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114 assure alors I'étanchéité, par rapport a la soute 108, du reste du dispositif
d’aménagement objet de la présente invention, tel que présenté en figures 3 a
12.

Comme illustré en figure 13, I'équipement du compartiment de repos
112 comporte, par exemple, deux siéges 130, deux couchages 132, positionnés
au dessus des arétes tronquées 138 du compartiment 112 et deux tablettes
134. Les moyens d’éclairage, de climatisation, de distraction et de détection et
protection contre les fumées et incendies, connus en soi notamment pour
I'équipement de la cabine passager, ne sont pas représentés en figure 13.

On observe, en figure 3, un vestiaire 200 positionné dans le couloir
118B, entre les équipements techniques 110B et 110D et comportant :

- une structure 202 supportant des cintres de vétements (non
représentes),

- une paroi 204, étanche par rapport a la soute 108, supportée par
ladite structure et positionnée devant au moins une ouverture 206 des
équipements techniques 110B et 110D et

- des moyens pour déplacer au moins une partie de ladite paroi pour
libérer 'acces a chaque dite ouverture 206.

La structure 202 comporte des barres supérieures 208 et 210 et des
barres inférieures 212 et 214, chaque barre étant montée entre deux supports
216 fixés aux équipements techniques 110B et 110D. Les barres 208 a 214
sont préférentiellement liées aux supports 216 par des vis rapides, ou quart de
tour, afin de rendre amovible la paroi 204. Pour améliorer le confort acoustique,
I'ensemble peut aussi étre fixé par I'intermédiaire de plots souples.

La paroi 204 est constituée de deux cadres 218A et 218B coulissant
sur les quatre barres 208 a 214 et d’'un film plastique 220 allant d’'un cadre a
l'autre sur toute leur extension. Le film plastique 220 est soutenu le long des
barres par des fils métalliques 222 liés au film plastigue 220, chaque fil
metallique 222 coulissant sur chacune des barres 208 a 214 lorsque l'un des
cadres est déplace le long de ces barres. Dans des variantes, le film plastique
220 de la paroi 204 est remplacé par un tissu plié en accordéon, les pliures
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pouvant étre renforcées de différentes maniéres par des fils métalliques, par
exemple. Le matériau constituant la paroi 204 est ignifugé.

Un support de cintres 224 compressible ou amovible, allant d’un
cadre a l'autre parallélement et au milieu des barres supérieures 208 et 210, est
soutenu par les fils métalliques 222. Ce support de cintres 224 est, par
exemple, constitué d'une barre rigide amovible ou de tiges articulées pour
prendre une configuration longiligne lorsque les cadres sont écartés l'un de
l'autre et une configuration repliée lorsque les cadres sont rapprochés 'un de
l'autre.

Le cadre 218A, qui est du cdété du couloir 114, encadre une
ouverture par laquelle un membre d’équipage peut passer un vétement a
suspendre, avec un cintre, sur le support 224 ou pour retirer ce vétement.

Le cadre 218B encadre une porte 226.

Comme on l'observe en figure 4, pour accéder aux ouvertures des
équipements techniques 110B et 110D, les techniciens de maintenance ou de
réparation peuvent retirer le support 224, s’il est rigide, et faire coulisser le
cadre 218A vers le cadre 218B ce qui provoque le repliement et la compression
de la paroi 204, du support 224, s’il est souple, et le coulissement des fils
métalliques 222. Cette procédure est plus adaptée a 'accés aux équipements
techniques se trouvant de part et d’autre du couloir 118B.

Comme on l'observe en figure 5, pour accéder aux ouvertures des
équipements techniques 110B et 110D, les techniciens de maintenance ou de
réparation peuvent aussi retirer le support 224, s'il est rigide, et faire coulisser le
cadre 218B vers le cadre 218A ce qui provoque le repliement et la compression
de la paroi 204, du support 224, s’il est souple, et le coulissement des fils
meétalliques 222, puis ouvrir la porte 226 en la tirant vers l'intérieur du vestiaire.
Cette procédure est plus adaptée a l'acces aux équipements techniques se
trouvant au fond du couloir 118B.

Comme on le comprend en regard des figures 3 a 5, les membres de
I'équipage dispose, grace au vestiaire, d’'une zone pour placer des vétements
en utilisant une place nécessaire pour les opérations de maintenance ou de

réparation d’équipements techniques de lI'aéronef, sans géner ces opérations
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qui ont généralement lieu au sol, alors qu’aucun équipage ne se trouve dans
'aéronef, puisque les ouvertures des équipements techniques restent
accessibles. De plus, du fait de I'étanchéité par rapport a la soute, les systémes
de protection contre les fumées et/ou incendies peuvent étre adaptés a la
possible présence humaine a proximité de ce vestiaire.

Préférentiellement, la paroi 204 est amovible, par exemple aprés
avoir désolidarisé les barres 208 a 214 de leurs supports 216, par exemple en
dévissant des vis rapides, par exemple des vis dites « quart de tour » puisqu’un
quart de tour suffit pour les retirer. Ainsi, pour de longues opérations de
maintenance, on retire la paroi pour qu’elle ne géne pas ces opérations.

On observe, en figure 8, un coffre a bagage 300 situé dans le couloir
118A, devant au moins une ouverture de chaque équipement technique 110A
et 110C et comportant :

- une structure 302,

- une paroi 304, étanche par rapport a la soute, supportée par ladite
structure 302 et placée devant au moins un accés a un équipement technique
et

- des moyens pour déplacer au moins une partie de ladite paroi pour
libérer 'accés a ladite ouverture, ces moyens étant, ici des moyens de
démontage rapide de parties de la paroi.

Comme on l'observe en figure 6, la structure 302 est liee a chacun
des équipements techniques 110A et 110C, a quatre hauteurs différentes, par
exemple par des vis rapides ou « quart de tour ». La structure 302 comporte
aussi deux cadres 306 de portes 308 placées a I'entrée et au fond du couloir
118A. En figure 6, cing bagages, de type valise cabine, sont représentés
empilés les uns sur les autres, a titre d’exemple.

Comme on observe en figures 7 et 8, les éléments 310 de la paroi
304 sont des panneaux séparés par des supports 312. Les panneaux 310 sont,
par exemple, en matiere plastique, en métal ou en matériau composite. Sur les
figures 7 et 8, l'intérieur du coffre a bagages est représenté a droite.

Le coffre est constitué de panneaux démontables rapidement pour

les accés aux systémes, comme le montre la figure 10, et des éléments non
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démontables rapidement montrés en figure 11. Ces éléments de la structure
302, en forme de poutres légéres, sont fixes sur les meubles des équipements
techniques 110A a 110 D, notamment entre deux niveaux de calculateurs,
exactement a hauteur d'étagére, comme illustré en figure 7. Les poutres
horizontales sont fixées de part et d'autre des étagéres sur les montants
verticaux du meuble d’équipement technique supportant les étagéres.

Comme on le comprend en regard des figures 6 a 12, les membres
de I'équipage disposent, grace au coffre a bagages, d’une zone pour placer des
bagages en utilisant une place nécessaire pour les opérations de maintenance
ou de réparation d’équipements techniques de l'aéronef, sans géner ces
opérations qui ont généralement lieu au sol, alors qu’aucun équipage ne se
trouve dans l'aéronef, puisque les ouvertures des équipements techniques
restent accessibles. De plus, du fait de I'étanchéité par rapport a la soute, les
systémes de protection contre les fumées et/ou incendies peuvent étre adaptés
a la possible présence humaine a proximité de ce coffre a bagages.

Du fait que la structure est adaptée a étre liée a des équipements
techniques, elle n'a pas besoin d’étre auto-porteuse et son poids est donc
réduit.

Pour accéder a des équipements situés en fond du couloir 118A, les
techniciens peuvent ouvrir la porte 308 de fond de couloir, en tirant cette porte
vers l'intérieur du coffre a bagages. Dans le mode de réalisation illustré en
figures 6 a 12, la paroi 304 est amovible, par panneaux. Dans d’autres modes
de réalisation, la paroi peut étre montée, par éléments, sur des charniéres ou
étre pliable.

Comme on le comprend en regard des figures 3 a 12, chaque
compartiment du dispositif objet de la présente invention peut étre amené a étre
démonte, par exemple lors du changement de mission de I'aéronef ou lors des
accés pour de la maintenance lourde. Dans ce cas, les éléments des
compartiments peuvent étre démontés séparément, ou en bloc si I'élément est
plutét du type compartiment monobloc, et extrait par la porte cargo située juste

en arriére de la zone technique sur le coté droit de I'aéronef.
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REVENDICATIONS

1 - Dispositif d’'aménagement de soute (108) d’'un aéronef (100), ladite soute se
trouvant en dessous d’'un plancher (102) de cabine passager (106) et de poste
de pilotage (104) et comportant une zone dite « commerciale » dans laquelle
une marchandise peut étre transportée et une zone technique (110) comportant
des équipements techniques (110A a 110D) et placée en avant de la zone
commerciale et, au moins en partie, en dessous du poste de pilotage,
caractérisé en ce qu'’il comporte :

- au moins un compartiment étanche (112, 200, 300) par rapport a la
soute positionné en avant de ladite zone commerciale et en arriére d’au moins
une partie de la zone technique,

- un escalier (116) reliant chaque dit compartiment a une partie du
plancher intermédiaire entre la cabine passager et le poste de pilotage et

- un couloir (114) étanche allant dudit escalier a chaque dit
compartiment étanche.

2 — Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en ce qu'au moins un dit
compartiment (112) comporte au moins un couchage.

3 — Dispositif selon 'une quelconque des revendications 1 ou 2, caractérisé en
ce qu’au moins un dit compartiment (112) s’étend latéralement sensiblement
d’'une paroi interne (120) a l'autre (122) de I'aéronef.

4 — Dispositif selon 'une quelconque des revendications 1 ou 3, caractérisé en
ce qu’au moins un dit compartiment (112) présente une forme générale en
parallélepipéde rectangle dont deux arétes inférieures sont tronquées pour
correspondre a la forme de la coque de 'aéronef en partie basse au dessus du
plancher de soute.

5 — Dispositif selon I'une quelconque des revendications 1 a 4, caractérisé en
ce qu’au moins un dit compartiment (112, 300) est constitué de panneaux (124,
310) et d’'une structure (302) supportant lesdits panneaux et étant en appui sur

au moins un équipement technique (110C, 110D).
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6 — Dispositif selon 'une quelconque des revendications 1 a 5, caractérisé en
ce qu’au moins un dit compartiment (112, 300) est constitué de panneaux (124,
310) démontables ou articulés.

7 — Dispositif selon 'une quelconque des revendications 1 ou 6, caractérisé en
ce qu’au moins un compartiment (200) comporte :

- une structure (202) adaptée a supporter des cintres de vétements,

- une paroi étanche (204) par rapport a la soute supportée par ladite
structure et positionnée devant au moins une ouverture d'un équipement
technique (110B, 110D) se trouvant dans ladite soute et

- des moyens pour déplacer au moins une partie de ladite paroi pour
libérer 'acces a ladite ouverture.

8 — Dispositif selon la revendication 7, caractérisé en ce que ladite structure
(202) forme au moins un rail sur lequel ladite paroi (204) peut coulisser pour
libérer 'acces a ladite ouverture.

9 — Dispositif selon 'une quelconque des revendications 7 ou 8, caractérisé en
ce que ladite paroi (204) est pliable.

10 — Dispositif selon I'une quelconque des revendications 1 a 9, caractérisé en
ce qu’au moins un compartiment (300) comporte :

- une paroi étanche (304) par rapport a la soute et positionnée
devant au moins une ouverture d’'un equipement technique (110A, 110C) se
trouvant dans ladite soute,

- une structure (302) adaptée a supporter ladite paroi et des bagages
et

- des moyens pour déplacer au moins une partie de ladite paroi pour
libérer 'acces a ladite ouverture.

11 — Dispositif selon 'une quelconque des revendications 7 a 10, caractérisé en
ce que ladite paroi étanche (304) est amovible.

12 — Dispositif selon la revendication 11, caractérisé en ce que ladite paroi
étanche (304) est montée sur ladite structure (302) par des vis rapides.

13 — Dispositif selon 'une quelconque des revendications 7 a 12, caractérisé en
ce qu’il comporte un accés par lequel on peut passer des vétements ou des
bagages et une porte (226, 308) placée a distance dudit acces.
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14 — Dispositif selon la revendication 13, caractérisé en ce que ladite porte
(226, 308) se trouve en fond, par rapport audit acceés.

15 — Aéronef (100), caractérisé en ce qu’il comporte un dispositif selon I'une
guelconque des revendications 1 a 14.

16 — Aéronef (100) selon la revendication 15, caractérisé en ce qu’au moins un
compartiment (200, 300) est positionné entre deux équipements techniques
(110A a 110D).



00000000000000000000000000000




WO 2009/004236 PCT/FR2008/051069

2/6
218A 210
Fig. 3
200
\x mA\ Fig. 4
218B \




WO 2009/004236 PCT/FR2008/051069

3/6

MII——"T1"2188
1

226

2\
Z 214

112 \ h
),

Fig. 5

300 \ |

110C” |™T

Fig. 6

J| 3| I I3

0]
-
O —q110A
-
- |




WO 2009/004236 PCT/FR2008/051069

4/6

/ N
304 \

/
Fig. 7 B 312\§_
3027 ]

T\ Fig. 8




WO 2009/004236 PCT/FR2008/051069

5/6

300

114

112

\ A
NS

Fig. 12



WO 2009/004236 PCT/FR2008/051069

6/6

136

138 130

LT 7 7
uy

T S e e

132 134 112 134 132

Fig. 13



International application No

PCT/FR2008/051069

INTERNATIONAL SEARCH REPORT

CLASSIFICATIOI}I[%%UBJECT MATTER

A.
INV. B64D1

According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC

B. FIELDS SEARCHED

Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols)

B64D B64C

Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched

f

Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, where practical, search terms used)

EPO-Internal

C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category* | Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages Relevant to claim No.

A FR 2 886 622 A (AIRBUS FRANCE SOC PAR 1-16
ACTIONS [FR]) 8 December 2006 (2006-12-08)
cited in the application

. the whole document

A WO 96/14243 A (BE AEROSPACE INC [US]) 1-16
17 May 1996 (1996-05-17)

the whole document

A EP 0 514 650 A (AIRBUS GMBH [DE]) 1-16

25 November 1992 (1992-11-25)

the whole document ~

A EP 0 901 963 A (BOEING CO [US]) 1-16

17 March 1999 (1999-03-17)

the whole document

D Further documents are listed in the continuation of Box C. See patent family annex.

* Special categories of cited documents :
P g 'T* later document published after the international filing date

An - . or priority date and not in conflict with the application but

A" document defining the general state of the art which is not citgd to gnderstand the principle or theory u%l::lerlying the
considered to be of particular relevance : invention .

"E* earlier document but published on or after the international *X* document of particular relevance; the claimed invention
filing date cannot be considered novel or cannot be considered to

*L* document which may throw doubts on priorily claim(s) or involve an inventive step when the document is taken alone

which is cited to establish the publication date of another

citation or other special reason (as specified) Y* document of particular relevance; the claimed invention

cannot be considered to involve an inventive step when the

*O* document referring to an oral disclosure, use, exhibition or document is combined with one or more other such docu~
other means ments, such combination being obvious to a person skilled
"P* document published prior to the international filing date but in the art.
later than the priority date claimed *&" document member of the same patent family
Date of the actual completion of the international search . Date of mailing of the intemational search report
28 octobre 2008 - 10/11/2008
Name and mailing address of the ISA/ ’ Authorized officer

European Patent Office, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL — 2280 HV Rijswijk .

Tel. (+31-70) 340-2040, -

Fax: (+31-70) 340-3016 : Pedersen, Kenneth

Form PCT/ISA/210 (second sheet) (April 2005)



INTERNATIONAL SEARCH REPORT

International application No

Information on ?atent family members PCT/F R2008/05 1069
Patent document Publication Patent family Publication

cited in search report date member(s) date
FR 2886622 . A 08-12-2006 CA 2610015 Al 07-12-2006
CN 101184666 A 21-05-2008
EP 1885599 A2 13-02-2008
WO 2006128999 A2 07-12-2006
US 2006284013 Al 21-12-2006
WO 9614243 A 17-05-1996 AU 3970295 A 31—05—1996
V ' us 5784836 A 28-07-1998
EP 0514650 A 2b-11-1992 DE 4116524 Al 26-11-1992
JP 7165191 A 27-06-1995
EP 0901963 A 17-03-1999 DE 69829445 D1 28-04-2005
DE 69829445 T2 09-02-2006
us 6152400 A 28-11-2000

Form PCT/ISA/210 (patent tamily annex) (April 2005)




RAPPORT DE RECHERCHE INTERNATIONALE

Demande internationale n°

PCT/FR2008/051069

A. CLASSEMENT DE L’OBJET DE LA DEMANDE

INV. B64D11/00

Selon la classification internationale des brevets (CIB) ou & la fois selon la classification nationale et 1a CIB

B. DOMAINES SUR LESQUELS LA RECHERCHE A PORTE

Documentation minimale consultée (systéme de classification suivi des symboles de classement)

B64D B64C

Documentation consuitée autre que la documentation minimale dans la mesure ol ces documents relevent des domaines sur lesquels a porié la
recherche

Base de données électronique consultée au cours de la recherche internationale (nom de la base de données, et si cela estréalisable, termes de
recherche utilisés)

EPO-Internal

C. DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS

Catégorie* | Identification des documents cités, avec, le cas échéant, Pindication des passages pertinents no. des revendications visées

A FR 2 886 622 A (AIRBUS FRANCE SOC PAR 1-16
ACTIONS [FR]) 8 décembre 2006 (2006-12-08)
cité dans la demande
Te document en entier

A WO 96/14243 A (BE AEROSPACE INC [US]) 1-16
17 mai 1996 (1996-05-17)
le document en entier

A EP 0 514 650 A (AIRBUS GMBH [DE]) 1-16
25 novembre 1992 (1992-11-25)
le document en entier

A EP 0 901 963 A (BOEING CO [US]) 1-16
17 mars 1999 (1999-03-17)
Te document en entier

'

D Voir la suite du cadre C pour la fin de Ia liste des documents

Les documents de familles de brevets sont indiqués en annexe

* Catégories spéciales de documents cités:

*A* document définissant I'état général de la technique, non
considéré comme particulierement pertinent

"E* document antérieur, mais publié & la date de dépét international
ou apres celte date

*.° document pouvant jeter un doute sur une revendication de
priorité ou cité pour déterminer la date de publication d’une
autre citation ou pour une ralson spéciale-{telle qu’indiquée)

"O" document se référant a une dlvulgatlon orale, aunusage, a
une exposition ou tous autres moyens

*P* document publié avant la date de dépét international, mais
postérieurement a la date de priorité revendiquée

e

e

v

g

document ultérieur publié aprés la date de dépot |ntemat|onal ou la
date de priorité et "appartenenant pas a l'état de la
technigue pertinent, mais cité pour comprendre le principe
ou la théorie constituant la base de invention

document particulierement pertinent; Finven tion revendiquée ne peut
étre considérée comme nouvelle ou comme impliquant une activité
inventive par rapport au document considéré isolément

document particuliérement pettinent; inven tion revendiquee
ne peut étre considérée comme impliquant une activiié inventive
lorsque le document est associé a un ou plusieurs autres
documents de méme nature, celte combindison étant évidente
pour une personne du métier

document qui fait partie de la méme famille de brevets

Date & laquelle la recherche internationale a été effectivement achevée

28 octobre 2008

Date d’expédition du présent rapport de recherche internationale

10/11/2008

Nom et adresse postale de 'administration chargée de la recherche internationale
Office Européen des Brevets, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk
Tel. (+31-70) 340-2040,
Fax: (+31-70) 340-3016

Fonctionnaire autorisé

Pedersen, Kenneth

Formulaire PCT/ISA/210 (deuxieme feuille) (avril 2005)




RAPPORT DE RECHERCHE INTERNATIONALE

Renseignements relatifs aux membres de familles de brevets

Demande internationale n°®

PCT/FR2008/051069
Document brevet cité Date de Membre(s) de la Date de
au rapport de recherche publication famille de brevet(s) publication
FR 2886622 08-12-2006 CA 2610015 Al 07-12-2006
CN 101184666 A 21-05-2008
EP 1885599 A2 13-02-2008
WO. 2006128999 A2 07-12-2006
US 2006284013 Al 21-12-2006
WO 9614243 17-05-1996 AU 3970295 A 31-05-1996
us 5784836 A 28-07-1998
EP 0514650 25-11-1992 DE 4116524 Al 26-11-1992
JP 7165191 A 27-06-1995
EP 0901963 17-03~1999 DE 69829445 D1 28-04-2005
DE 69829445 T2 09-02-2006
us 6152400 A 28-11-2000

Formulaire PCT/ISA/210 (annexe familles de brevets) (avril 2005)




	Page 1 - front-page
	Page 2 - front-page
	Page 3 - description
	Page 4 - description
	Page 5 - description
	Page 6 - description
	Page 7 - description
	Page 8 - description
	Page 9 - description
	Page 10 - description
	Page 11 - description
	Page 12 - description
	Page 13 - description
	Page 14 - claims
	Page 15 - claims
	Page 16 - claims
	Page 17 - drawings
	Page 18 - drawings
	Page 19 - drawings
	Page 20 - drawings
	Page 21 - drawings
	Page 22 - drawings
	Page 23 - wo-search-report
	Page 24 - wo-search-report
	Page 25 - wo-search-report
	Page 26 - wo-search-report

