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I en vindrotor med en transmissionsindretning, hvis ud- o~
gangsaksel driver en elektrisk generator, er der til et >
pé len virkende knyttet en . mim%ﬂ%.@f@:@
normalt sparret, men af et fejldetekteringsorgan aktiver-
bar udlgsemekanisme med et fgrste aktiveringsorgan (10) o
til pdvirkning af bremsearrangementet med en driftsbrem- ) “ Q
sekraft og et andet aktiveringsorgan (11) til pivirkning )
af med en hol ) t H
samt med tidsforsinkelsesorganer (22, 23} til forsinkelse : [c]
af det andet aktiveringsorgans (11) pavirkning af bremse- . .
arrangementet i forhold til pavirkningen fra det fgrste :L
aktiveringsorgan (10). Der opnis herigennem en effektiv
sikring af transmissionsindretningen mod gdelaggelse som
f¢lge af for kraftig op ng fra hpj omlpbsh ighed Io -
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Opfindelsen angar en vindrotor med en hovedaksel,
der er koblet til en transmissionsindretning, hvis ud-
gangsaksel driver en energiomsatter, navnlig en elektrisk
generator, og hvor der i forbindelse med hovedakslen el-
ler transmissionsindretningens udgangsaksel er anbragt en
bremseindretning med en normalt sparret, men ved hjzlp af
et fejldetekteringsorgan aktiverbar udlgsemekanisme.

Til opbremsning af vindrotorer, sdledes at en maksi-
malt tilladelig rotationshastighed for vingearrangementet
ikke overskrides med risiko for, at rotoren s& at sige
lgber lgbsk, kendes forskellige former for bremsearrange-
menter. Navnlig ved stgrre rotorer skal sddanne bremse-
arrangementer kunne pavirke den pdgaldende aksel med en
meget betydelig bremsekraft, hvilket medfgrer risiko for
sa pludselige hastighedsreduktioner, at den mellem rotor-
akslen og energiomsatteren indkoblede transmissionsind-
retning, der oftest udggres af en konventionel mekanisk
gearkasse, bliver udsat for gdelaggelse.

Med henblik pa afhjzlpning af denne ulempe er en
vindrotor ifglge opfindelsen ejendommelig ved et fgrste
aktiveringsorgan til pévirkning af bremseindretningen
med en driftsbremsekraft og et andet aktiveringsorgan til
pavirkning af bremseindretningen med en i forhold til
driftsbremsekraften forgget holdebremsekraft, samt et
tidsforsinkelsesorgan til forsinkelse af det andet akti-
veringsorgans pavirkning af bremseindretningen i forhold
til pavirkningen af denne fra det fgrste aktiveringsor-
gan.

Med denne udformning af bremseindretningens udlgse-
mekanisme vil opbremsning fra fuld rotationshastighed til
stilstand kunne ske med en vasentligt mindre bremsekraft
end ved kendte bremsekonstruktioner, hvis bremsekraft
skal vare tilstrazkkelig til fastholdelse af rotorakslen
under stilstand af vindrotoren for de maksimalt forekom-
mende vindhastigheder.

Opfindelsen kan finde anvendelse bd&de ved konventio-
nelle rotorer med vandret rotoraksel og ved rotorer med
lodret aksel.
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I en enkel ndfgrelsesform for vindrotoren ifglge

ropfindelsen udggres aktiveringsorganerne af lodder, som
er forbundet med bremseindretningen over et falles for-

bindelseselement og med hvert sit afbalanceringsorgan
med et tilknyttet reguleringselement for det pagzldende
lods faldhastighed.

Opfindelsen forklares i det fglgende narmere under
henvisning til tegningen, hvor

fig. 1 viser den nederste del af en vindrotor,

fig. 2 viser et bremsearrangement for vindrotoren
i fig. 1, og

fig. 3 viser en udlgsemekanisme for bremsearrange-
mentet i fig. 2.
' I fig. 1 ses den nederste del af en vindrotor med
en lodretsti3ende hovedaksel 1, der opadtil kan vare
koblet til en rotor med lodret aksel eller til en kon-
ventionel rotor med vandret aksel.

Rotorakslen 1 er i sin nederste ende koblet til en
transmissionsindretning 2 i form af en mekanisk gear-—
kasse, hvis udgangsaksel 3 driver en energiomsatter i
form af en elektrisk generator 4, s&ledes at generato-
ren bibringes en rotationshastighed, der er vasentligt
hgjere end hovedakslen 1's hastighed.

Mellem gearkassen 2 og generatoren 4 er der i
forbindelse med udgangsakslen 3 anbragt et bremsearran-
gement, der som vist kan udggres af en skivebremse af i
og for sig kendt udformning med en til akslen 3 fast-
gjort bremseskive 5 og en kaliper 6 med bremseklod-
ser 7, som presses mod skiven 5 ved betjening af en
arm 8. Arrangementet kan vare udfgrt siledes, at armen
8's g¢verste ende i billedet i fig. 2 fgres vinkelret
ind mod tegningens plan.

Armen 8 er i den viste udfgrelsesform over et
snoretrzk 9 forbundet med en i fig. 3 vist udlgsemeka-
nisme, som normalt er sparret, men kan friggres til ak-
tivering af bremseklodserne 7 ved hjalp af et ikke vist
fejldetekteringsorgan, f£.eks. ved afledning af en fejl-
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st@grrelse fra den strgm og spanding, som aftages fra ge-
neratoren 4,

I overensstemmelse med opfindelsen omfatter udlgse-
mekanismen som henholdsvis et f@drste og et andet aktive-
ringsorgan til pdvirkning af skivebremsen 5, 6, 7 med hen-
holdsvis en driftsbremsekraft og en i forhold hertil for-
gget holdebremsekraft to lodder 10 og 11, som er ophangt
i vippearmen henholdsvis 12 og 13, der er svingbare
om en falles akse 14. Snoretrazkket 9 er forbundet til
vippearmen 12 for det lod 10, der frembringer drifts-
bremsekraften, medens vippearmen 13 for det lod 11,
der frembringer den supplerende holdebremsekraft, er ud-
formet med et tvarstykke 15, der virker som medbringer
for vippearmen 12, saledes at holdebremsekraften i det
foreliggende tiifalde er summen af den af loddet 10
frembragte driftsbremsekraft og den af loddet 11 frem-

bragte supplerende kraft.
Sparringen af udlgsemekanismen frembringes i den

viste udfgrelsesform ved hjelp af en elektromagnet 16
med et anker 17, der er forbundet med vippearmene 12
og 13, og ophavelse af sparringen ved hijzlp af det ikke
viste fejldetekteringsorgan sker ved afbrydelse af strgm—
men til elektromagneten 16.

I de modsat lodderne 10 og 11 liggende ender er

146545

vippearmene 12 og 13 forbundet med hvert sit afbalance-

ringsorgan i form af cylindre henholdsvis 18 og 19 med
glidere 20 og 21, der er forbundet med vippearmene 12
og 13.

Som reguleringselementer for lodderne 10 og 1ll's
faldhastigheder er der i den viste udfgrelsesform til cy-
lindrene 18 og 19 knyttet indstillelige drgvlieventiler
henholdsvis 22 og 23 til bortledning af et ved beva-
gelsen af den tilhgrende glider henholdsvis 20 og 21 i
hver af cylindrene henholdsvis 18 og 19 fortrangt flui-
dum.

I overensstemmelse med opfindelsen er drgvleventi-
lerne 22 og 23 til opndelse af en tidsforsinkelse mel-

lem loddet 10's péavirkning af skivebremsen 6, 7 og
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loddet 1l's pavirkning af skivebremsen indstillede sa-
ledes, at fortrazngningen af det navnte fluidum, der

f.eks. kan vare olie, ved bevagelse af glideren 21 i

cylinderen 19 sker vasentligt langsommere end den til-
svarende fortrangning ved bevagelse af glideren 20 i
cylinderen 18.

Indstillingen af drgvleventilerne 22 og 23 er for-
trinsvis udfgrt siledes, at vippearmen 13's tvarstykke
15 fgrst rammer vippearmen 12, ndr udgangsakslen 3
med driftsbremsekraften fra loddet 10 er opbremset til
stilstand.

Med det dobbeltvirkende bremsearrangement ifglge
opfindelsen opnds en effektiv sikring mod ¢gdelazggelse af
gearkassen 2 som fglge af pludselig kraftig opbremsning
fra hegj oml¢bshas£ighed, samtidigt med at holdebremse-
kraften er tilstrakkelig til at holde hovedakslen 1
over for de maksimale, normalt forekommende vindhastig-
heder.

I den i fig. 3 viste udfgrelse er lodderne 10 og 11
udfgrt med samme vagt og forskellen i bremsekraft til-
vejebragt ved forskellig langde af vippearmene 12 og 13.
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PATENTEKRAYV

1. Vindrotor med en hovedaksel (1), der er koblet
til en transmissionsindretning (2), hvis udgangsaksel (3)
driver en energiomsatter, navnlig en elektrisk generator
(4), og hvor der i forbindelse med hovedakslen (1) eller transmis-
sionsindretningens udgangsaksel (3) er anbragt en bremseindretning
(5, 6, 7) med en normalt sparret, men ved hij=zlp af et
fejldetekteringsorgan aktiverbar udlgsemekanisme, k e n -
detegnet wved, at udlgsemekanismen omfatter et
fgrste aktiveringsorgan (10) til pavirkning af bremse-
indretningen (5, 6, 7) med en driftsbremsekraft og et
andet aktiveringsorgan (11) til pavirkning af bremseind-
retningen (5, 6, 7) med en i forhold til driftsbremse-
kraften forgget holdebremsekraft, samt et tidsforsinkel-
sesorgan (22, 23) til forsinkelse af det andet aktive-
ringsorgans pavirkning af bremseindretningen i forhold
til pavirkningen af denne fra det fgrste aktiverings-
organ.

2. Vindrotor som angivet i krav 1, ke n d e -

t egnet ved, at navnte aktiveringsorganer udggres

af lodder (10, 11), som er forbundet med bremseindret-
ningen (5, 6, 7) over et falles forbindelseselement (9)
og med hvert sit afbalanceringsorgan (18, 19) med et til-
knyttet reguleringselement (22, 23) for det pagzldende
lods faldhastighed.

3. Vindrotor som angivet i krav 2, kend e -
tegnet ved, at nzvnte lodder (10, 11l) er ophangt i
vippearme (12, 13), som er svingbare om en fazlles ak-
se pd& en sddan made, at vippearmen (12) for loddet
(lo) i det fgrste aktiveringsorgan er forbundet med
det fazlles forbindelseselement (9), medens vippearmen
(13) for loddet (11) i det andet aktiverings-
organ virker som medbringer for vippearmen (12) for lod-
det (10) i det fgrste aktiveringsorgan.

4, Vindrctor som angivet i krav 2 eller 3, k e n-
detegnet ved, at nzvnte afbalanceringsorganer
udggres af cylindre (18, 19) med glidere (20, 21) i for-

bindelse med hver sin af navnte vippearme, hvorhos regu-
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leringselementerne udggres af indstillelige drg¢vleventi-
ler (22, 23) for bortledning af et ved gliderbevagelsen
i hver cylinder (18, 19) fortrangt fluidum.

Fremdragne publikationer:
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