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{54) HECKWULST FUER ZWEISCHRAUBENSCHIFFE

(57) Die Erfindung betrifft die Gestaltung von Heckwdilsten fiir Zweischraubenschiffe. Das Ziel der
Erfindung ist auf eine fertigungstechnisch einfache Heckwulstform gerichtet, die dennoch einen
hohen Propulisionsglitegrad und gutes Schwingungs- und Manéverierverhalten garantiert. Die
Aufgabe der Erfindung besteht darin, einen Heckwulst fiir Zweischraubenschiffe mit groBem B/T-
Verhaltnis und einem (ber die gesamte Schiffsbreite auslaufendem Achterschiff zu gestalten,
dessen Formteile einen geringen Verformungsgrad aufweisen, bzw. einfach zu formen sind und
der eine weitgehende axiale Ausrichtung der dem Propeller zuflieRenden Strémung gewahrleistet,
Die Erfindung sieht hierfiir einen jede Propeilerwelle umschlieRenden Heckwulst mit einem nahezu
kreisférmigen, in seinem oberen Quadranten abgeflachten Querschnitt vor, der an den
Durchdringungskanten knickfdrmig aus dem Achterschiff heraustritt und durch lotrecht in das
Achterschiff ibergehende und in einer vom Schnittpunkt ihrer Durchdringungskanten bis zur
Propellerwellenmittellinie verlaufenden geneigten scharfen Kante endende in sich ebene Flachen
an die Gilling des Achterschiffes angeschlossen ist und dabei einen in an sich bekannter Weise
zunachst aufdickenden und zur Propellernabe hin wieder verjlingenden Querschnitt aufweist,
wobei die Aufdickung gemé&R der Erfindung vorwiegend in der Hohe des Wulstes vorgesehen ist.
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Titel der Zrfindunz

Heckwulst fur Zwelschraubenschiffe

Anwendunssgeoiet der Erfindung

Die Erfincung betrifft dis Gestaltung von Heckwulsten an Zwei-
schraubenschiffen, deren Achterschiff geknickte Spanten aufweist
und Uber die gesamte Schiffsbreite ausliuft.

Charakteristik der bekannten technischen Lisuncen

Achterschiffe von Zweischraubenschiffen mit grolem B/T-Ver—
haltnis werden vornehmlich mit konkav gestalteben Spante
konturen im Unterwasserteil gestaltet, damit ein mSglichst
guter Stromungsverlauf zu den Provellerebensn erzielt wird,
Aus der IE-AS 2441556 ist die Gestaltung von WulstkSrpern

an nach hinten schlank auslaufender Hinterschiffen bekannt,
nach der der Wulstkorper aus dem Hinterschiff strakend austritts,
sich nach seinem Austritt aus dem Schiffskdrper zunuchst voT=
nehmlich in der Breite aurdick’% und dann zur Propellernabe
hin auf deren Durchmesser wisder verjlingt., Bei Zweischrauben-
schiffen ist disse Wulstform als Verkleidungz jeder der beiden
Propellerwellen vorgesehen. Hierdurch soll die dem Propeller
zuflieBende Strdmung weitgehend axial ausgerichtet, d. h.
derart gelenkt werden, daB siz mdglichst rechtwinklig auf

die Propellerebene triffs. '

Bine Ubertragung dieses Losungsprinzips auf Zweischrauben-—
schiffe mit einem groBen B/T-Verhiltnis und einem tiber die
gesamte Schiffsbreite auslaufendem Achbterschiff wiirde neben
einem hohen %technologischen Aufwand fiir die Fertigung der
Heckwilste zu einer wesentlichen Vergréﬁerung der benetzten



Oberflache und damit zu einer Erhéhung des reibungsbedingten
Anteils des Schiffswiderstandes filhren und damit die Vorteile
der angestrebten ProoulSLOns"utemradverbesseruno unpd des
Schw1n sungsverhaltens aufheben.

Ziel der Frfindune

ie Erfindung zielt auf eine fertigunssteehnisch einfache
D findung 1t auf £ gungsteehnisch fach
Heckwulstform bei zumindest gleichgutem Propulsionsgite-
grad, Schwingungs— und Mandéverierverhalten.

Darlegunes des Wesens der Erfindung

Die Aufgebe der Zrfindung besteht darin, einen Heckwulst fiir
Zwelsehraubenschiffe mit grofem B/T-Verhdltnis und einem
Uber die gesamte Schiffsbreite auslaufenden Achterschiff

zu gestalten, dessen Formteile einen geringen Verformungs—
grad aufweisen, bzw. unkompliziert verformbar sind und der
die dem Propeller zuflielende Strdmung weitestgehend axial
ausrichtet. ‘

Die Erfindung 18st diese Aufgabe, indem sie in an sich
bekannter Weise sich zundchst aufdickende und dann zum
Propeller nin sich wieder verjiingende, jede Provellerwelle
umsehlieBende WulstkOrper fir Schiffe mit nach hinten iiber die
gesamte Sehiffsbreite auslaufendem Aechterschiff und frih
angezogener Gilling vorschligt, die an den Durchdringungs-
kanten knickfdrmig aus dem 3chiffskdrper heraustreten,

elnen im oberen Quadranten abgeflachten, aber sonst nahezu
kreisfdrmigen Quersehnitt aufweisen und durch lotreecht in
das Achterschiff {ibergehende und in einer vom Schnittpunkt ihrer
Durchdringungskanten bis zur iittellinie der Propellerwelle
verlgufenden geneigten scharfen Kante endende, in sich ebene
Flzechen an die Gilling des Achterschiffes angeschlossen sind
und bel denen die Aufdickung eines jeden Wulsbtes vornenmlich
in seiner Hohe erfolgt.

Ausflihrunegsbeispisl

An Hand einer Zeichnung soll die Zrfindung erliutert werden.
i

tx|
3 09

« 1 zeigt einen Spantenquerschnitt und

¥ig. 2 einen Langsschnitt des Wulstes,

dessen Durchdringungskanten I, IT senkrecht {ber Knicklinien
11T, IV liegen.
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Auf einer vom Schnittpunkt VI der Durchdringungskanten I,

II zur Propellerwellenmittellinie VII verlaufenden geneigten
scharfen Kante V enden in sich ebene Flachen IX, X, die

eine Verbindung zwischen dem Wulst VIII und der Gilling

des Achterschiffes darstellen.

Die hiermit in Vorschlag gebrachte Heckwulstform, insbe-

sondere der Ubergang des Heckwulstes in den Schiffskdrper und
sein AnschluB} an die Gilling erfordern relativ geringe
Verformungsarbeit bei der Herstellung der Bauteile fiir Heckwulste.



Erfindungsanspruch

Heckwulst fiir Zweischraubenschiffe mif groflem B/T-Verh&ltnis
und einem iiber die gesamte Schiffsbreite auslaufenden Achber—
schiff, der in an sich bekannter Weise jede Propellerwelle
umschlieBend sich zundchst aufdickend zur Propellernabe hin
wieder auf deren Durchmesser verjingt, dadurch gekénnzeichnet,
dafl der Wulstkdrper an seinen Durchdringungskanten (I, II)
knickformig aus dem Schiffsklrper heraustritt, einen im
oberen Quadrantén abgeflachten, aber sonst nahezu kreis-
férmigen Querschnitt aufweist und durch lovrecht stehende,

in einer von der Propellerwellenmittellinie (VII) zum Schnitt-
punkt (VI) der Durchdringungskanten (I, II) verlaufenden
geneigten scharfen Kante (V) endende in sich ebene Flichen

@, X) an dies Gilling des Achterschiffes angeschlossen ist
und daB die Aufdickung des Wulstes vornehmlich in seiner Hohe
erfolgt.

- Hierzu .2 Blatt Zeichnungen -
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