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Przedmiotem wynalazku jest konstrukcja nosna
Srodkowej czeSci kadluba $miglowca zaopatrzona
w elementy przenoszace sily pochodzgce od prze-
kladni gléwnej silnika, podwozia, silnika napedowe-
go, belki ogonowej itp.

Znane i dotychczas stosowane konstrukcje nofne
S§rodkowej czesci kadiuba $miglowca skladaja sie
z: pionowej skrzynkowej belki, usytuowanej
w plaszczyznie symetrii $migloweca i  zespolonej
z przednig S$ciang stanowigcg oparcie dla pilota,
poziomej belki przymocowanej do sufitu kabiny
pasazerow. tylnej Sciany bedacej oparciem dla pa-
sazer6w i podlogi kabiny pasazerow.

Wyzej wymienione elementy sa polaczone mie-
dzy soba oraz elementami zewnetrznego pokrycia
i stanowia razem konstrukcje no$ng sSrodkowej
czesSci kadluba, ktéra w przekroju wzdluz osi
podtuznej kadluba ma ksztalt ramy. Na wierzchol-
ku pionowej belki skrzynkowej jest umocowana
gléwna przekladnia, na tylnej $cianie napedowy
silnik i ogonowa belka, natomiast w plaszczyznach
§cian, przedniej i tylnej sg usytuowane, w dolnej
czeSci kadluba, wezly mocowania podwozia.

Wadg tego rodzaju konstrukcji nosnej jest matla
sztywnos¢ w kierunku pionowym, a w szczegdl-
no$ci w kierunku réwnoleglym do osi podiuznej
Smiglowca, na obcigzenia pochodzgace od glownej
przekladni napedowego silnika i ogonowej belki.
Ponadto istnieje konieczno$é stosowania kilku
wezlow mocowania linek ukladu zewnetrznego
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podwieszenia ladunku, poniewaz pokrycie kadltu-
ba, w miejscu znajdujagcym sie na przedluzeniu
osi wirnika S$miglowca, jest niesztywne.

Celem wynalazku jest usuniecie tych wad, czyli
poprawienie konstrukcji nos$nej Srodkowej czeSci
kadluba $miglowca na bardziej sztywng we
wszystkich kierunkach oraz 2zmniejszenie iloSci
punktéw mocowania ukladu zewnetrznego podwie-
szenia ladunku.

Dla osiggniecia tego celu wytyczono zadanie
zmiany konstrukecji noSnej Srodkowej czesSci kad-
tuba.

Zgodnie z wynalazkiem rozwiazanie postawio-
nego zadania polega na tym, Ze Srodkowa czesé
kadluba $miglowca jest zaopatrzona w skrzynko-
wy keson, usytuowany wzdluz osi podluznej ka-
diuba, ktory to keson u géry ma 1loze gléwnej
przekladni i plyte mocowania napedowego silnika,
a u dotu wsporniki mocowania podwozia i zaczep
do podczepienia linki ukladu zewnetrznego pod-
wieszenia ladunku, natomiast z tylu plyte moco-
wania cgonowej belki. Keson jest zespolony =z
podicga kabiny pasazerOw i czeSciowo z podloga
kabiny pilota oraz zewnetrznym pokryciem znaj-
dujgcym cie pod wspomnianymi podlogami, jak
rowniez sufitem kabiny pasazeré6w i pokryciem
bocznym kadluba za posrednictwem zeber usztyw-
razem stanowi
konstrukcje nosng $rodkowej czeSci kadiuba.
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W swym wnetrzu keson ma przegrody usztyw-
niajagce jego boczne $ciany, ktére ponad podioga
sg rownolegle wzgledem siebie, a pod podloga s3
rozchylone zwiekszajac w ten sposéb rozstaw po-

przeczny wspornikéw mocowania podwozia, przy-

czym w czeSci tylnej boczne Scianki kesonu roz-
chylaja sie tak, Ze ich przenikanie z pokryciem
wystgpuje w miejscu mocowania ogonowej belki,
co pozwala na lagodne przejecie przez keson sil
pochodzacych od ogonowej belki. Podloga kabiny
pasazer6w oraz znajdujace sie¢ pod ta podloga po-
krycie zewnetrzne kadluba s3 usztywnione po-
przecznymi Zebrami. Wnetrze kesonu pozwala na
umieszczenie szeregu agregatéw w poblizu $rodka
ciezko$ci §migloweca.

Przestrzenie znajdujgce sie po lewej i po pra-
wej stronie kesonu, stanowig pomieszczenia dla
pasazer6w lub noszy z chorymi oraz, bagazu, nato-
miast przestrzen pod podloga kabiny pasazer6w
jest pomieszczeniem dla zbiornikéw i innych agre-
gatéw Smiglowca. Tak skojarzone ze sobg elemen-
ty konstrukcji noénej kadluba czynig keson ele-
mentem przenoszacym gléwne sily od zespoléw, z
ktébrymi keson jest polgczony oraz laczacym pozo-
stale elementy konstrukcji no$nej kadluba w jed-
ng wspdlpracujacg i nawzaJem usztywmaJaca, sig
catos$é,

Konstrukcja nosna kadluba, wedlug wynalazku
charakteryzuje sie duza sztywnoécia we . wszyst-
kich kierunkach dzialania sit, ma mniejsza ilo§é
wezlow mocowania ukladu zewnetrznego podwie-
szenia ladunku, co zmniejsza ciezar, upraszcza kon-
strukcje i ulatwia eksploatacje tego ukladu.

Przedmiotem wynalazku jest przedstawiony na
przyktadzie wykonania na zalgezonym rysunku,
na ktérym fig. 1. przedstawia kadlub $migltowca
w widoku z boku, fig. 2 — kadlub w widoku z gé-
ry, fig. 3 — cze§é¢ Srodkows kadluba w przekroju
poprzecznym wzdluz linii A—A oznaczonej na
fig. 1 i fig. 4 — cze$é Srodkowg w przekroju po-
przecznym wzdluz linii B—B oznaczonej na fig. 1.

Jak uwidoczniono na rysunku w plaszczyZnie sy-
metrii Srodkowej czeSci kadiluba 1 $miglowca jest
umiejscowiony skrzynkowy keson 2 utworzony z
dwéch bocznych $cian 3 i 4, ktére sa zamkniete z
przodu czolowa S$ciang 5, od dolu pokryciem zew-
netrznym dolnej cze$ci kadtuba 1 i z tylu plytg 6,
do ktérej jest zamocowana ogonowa belka 7, z géry
plyta 8 mocowania napedowego silnika 9 i lozem
10 gtéwnej przekladni 11. Keson 2 ma w swym
wnetrzu przegrody 12, 13, i 14 usztywniajgce $ciany
3 i 4, ktére ponad podloga 15 kabiny 16 pasazeréw
sg wzgledem siebie rownolegle, a pod podtogg 15 sa
rozchylone na szeroko$¢ rozstawu poprzecznego za-
mocowanych do kesonu 2 wspornikéw 17 mocowa-
nia podwozia 18, natomiast w cze$ci tylnej na sze-
roko$§é belki 7. Tak utworzony keson 2 ma u do-
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hu zaczep 19 do podczepienia linki 20 ukladu zew-
netrznego podwieszenia ladunku i jest zespolony
z podloga 15 kabiny 16 pasaZer6w i cze§ciowo z po-
dloga 21 kabiny 22 pilota i znajdujacego sie pod
tymi podlogami oraz w poblizu belki 7 pokryciem
zewnetrznym kadtuba 1, sufitem 23 kabiny 16 pa-
sazerOw oraz pokryciem bocznym kadluba 1 za po-
Srednictwem zZeber 24 i 25 usztywniajacych to po-
krycie i sufit 23. Podloga 15 jest usztywmona po-
przecznymi zebrami 26 i 27.

Keson 2 jest zasadniczym elemenfem przenosza-
cym sily pochodzgce od przylaczonych do niego
zespolow $miglowca i razem z elementami kadiuba
1, z ktérymi jest zespolony (znanymi sposobami)
stanowi konstrukcje nosng srodkoweJ cze$ci kadiu-
ba $migloweca.

Zastrzezenia patentowe

1. Konstrukcja noé$na srodkowej czeSci kadluba
S$miglowca, zaopatrzona w elementy przenoszace
sily pochodzace od gtéwnej przekladni, napedowego
silnika, podwozia, ogonowej belki i ukladu zew-
netrznego podwieszenia tadunku, znamienna tym,
ze kadlub (1), w Srodkowej czeSci, ma skrzynkowy
keson (2), usytuowany wzdluz plaszczyzny symetrii
Smiglowca, ktéry to keson (2) u géry ma plyte (8)
mocowania napedowego silnika (9) i loze (10) giow-
nej przekitadni (11), a u dotu wsporniki (17) moco-
wania podwozia (10) i zaczep (19) do podczepiania
linki (20) ukladu zewnetrznego podwieszenia ladun-
ku, natomiast z tylu plyte (8) mocujgca ogonowa
belke (7), przy czym keson (2) jest zespolony z po-
dlogg (15) i sufitem (23).kabiny (16) pasazeréw i
czeSciowo z podlogag (21) kabiny (22) pilota oraz
zewnetrznym pokryciem dolnej, a z tylu tylng cze$-
cig kadtuba (1), jak réwniez z pokryciem bocznym
kadluba (1) za posrednictwem zeber (24 i 25),
usitywniajacych to pokrycie i sufit (23), co razem
stanowi konstrukcje nosng $rodkowej czeSci kadlu-
ba (1) Smiglowca.

2. Konstrukcja nos$na wedlug zastrz. 1, znamienna
tym, ze skrzynkowy Kkeson (2) zestawiony jest z
dwéch bocznych $cian (3) i (4), ktére ponad podto-
ga (15) sa wzgledem siebie réwnolegle lub zbiezne,
a pod podloga (15) rozchylaja sie na szeroko$§é roz-
stawu wspornikéw (17) podwozia (18) natomiast w
tylnej czeSci kadiuba (1) rozchylajg sie na szero-
ko§é ogonowej belki (7), przy czym S$ciany (3) i (4)
sq zamkniete z przodu czotowa S$ciang (5), z dotu
pokryciem zewnetrznym dolnej, a z tylu tylnej cze-
$ci kadluba (1), z géry plyta (8) mocowania nape-
dowego silnika i lozem (10) gléwnej przekladni
(11), za§ Sciany (3) i (4) sa usztywnione wewnatrz
poprzecznymi przegrodami (12), (13) i (14).

3. Konstrukcja noSna wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienna tym, ze ma Zebra (26) i (27) usztywniajace,
od dolu, podloge (15) kabiny (16) pasazer6w oraz
pokrycie zewnetrzne kadluba (1).
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