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Wynalazek dotyczy innego wykonania
rubho-mego ittezjtu wałccfwego, według pa¬
tentu Nr 4 408, które zapobiega wadom ja¬
kie mają ruszty walcowe z walcami odle-
wanemi z jednej sztuki i mającemi nie¬
przerwany ruch obrotowy. Prócz walców
lanych z jednej sztuki znane są walce skła¬
dające się z pojedynczych, pełnych krąż¬
ków, które mają w kierunku promienia wy¬
drążenia tworzące jaikby zazębienie czoło¬
we. Wewnątrz tych walców powietrze nie
przepływa; dopływ powietrza potrzebnego
do spalania jest niedostateczny, gdyż wy¬
drążenia na powierzchni łatwo się zaty¬
kają.

Ruszt tworzy szereg walców leżących
jeden jak najbliżej dtrugiego, bądź też wal¬

ców oddalonych jeden od drugiego tak, że
przestrzeń pomiędzy niemi jest nakryła
płaskownikami, btóre tworzą płaszczyznę.
Piaskowniki te, na całą długość z jednej
sztuki, leżą równolegle lub pionowo do osi
walców; są one zamocowane bądź leżą swo¬
bodnie pomiędzy walcami.

Jak wyżej wspomniano wszystkie wal¬
ce dotychczas znanych rusztów walcowych
obracały się z jednakową szybkością. Nie
jest to odpowiednie, gdyż wskutek sipalania
ilość paliwa stale się zmniejsza, im dalej
wtył warstwa jego jest niższa i mniej zbita
tak, że przepuszcza większą ilość zbytecz¬
nego powietrza.

Jest niepożądane aby płaskowiny ru¬
sztowe tworzyły płaszczyznę, gdyż przy u-



życiu spiekającego się węgla przyśpiesza
się$w ten sposób twiorzenie brył żużli. Pła-

/•~ ^fcowiny r^ri&owanźi albo ztupełkiie swo¬
bodnie* leżące pomiędzy walcami wykona¬
nymi z jednej sztuki mają tę wadę, że w
pierwszym wypadku łatwo się rozpierają,
w drugim łatwo się unoszą, wskutek czego
zwiększa się ilość spadającego paliwa.

Ruiszt walcowy, według wynalazku, za¬
pobiega tym wadom. Szybkość obrotu o-
statnich walców stale się zmniejsza, wsku¬
tek tego spalone paliwo zbiera się na koń¬
cu rusztu i nie przepuiszeza zbyt wiele po¬
wietrza. Aby powietrze nie mogło docho¬
dzić do rusztu od brzegu, gdzie paliwo się
nie pali, pierwszy walec nie ma otworów do
dopływu powietrza.

Przestrzeń pomiędzy walcami zostaje
nakryta rusztami pośredmiemi, składa-ące-
mi się z wielu krótkich części, u dołu pod¬
partych częścią łączącą, osadzoną na koń¬
cach, które tWlorizą poddająicą się i przesu¬
wajątą się itulsztowinę. Ruisztowimy te są tak
umieszczone pomiędzy walcami, że powsta¬
je ruszt o powierzchni falistej; paliwo przy
przesuwie zostaje ciągnięte i stłaczane,
wskutek czego odpowiedniej dopływa po¬
wietrze i zapobiega się tworzeniu brył z
żużli.

Na rysunku przedstawiono jedno z wy¬
konań ulepszonego ruchomego rusztu wal¬
cowego, według wynalazku. Fig. 1 przed¬
stawia widok zboku, częściowo przekrój
części riusiztu wraz z mechanizmem napę¬
dowym; fig. 2 — widok zgóry na część ru¬
sztu wraz z rusztami pośredriiemi; fig. 3 i
4 — przekrój podłużny i poprzeczny przez
ruszt środkowy.

Ruchomy ruszt walcowy składa się z
rusztów walcowych 2, które są, naprzykład,
umieszczone w ścianach bocznych 3 wozu
rusztowego. Przestrzeń pomiędzy dwoma
walcami nakrywają rusizty poiśrednie, skła¬
dające się z kilku krótkich rtusztowm 6,
swobodnie leżących na szynie, która leży
w kabłąkowatych nadlewach 8 bocznych

ścian 3. Walce 2 przekręca się zapomocą
zapadek 9, które współdziałają z kołairriii zę-
batemi 10, naklinowanemi na osie walców.
Koło zębate 11 przedostatniego walca ma
więcej zębów niż koło 10, a koło 12 ostat¬
niego walca ma więcej zębów niż koło 11
tak, że bieg walców lurnieszczonych na koń¬
cu rusztu jest coraz wolniejszy. Pierwszy
walec 13 jest pełny, aby nie przepuszczał
niepotrzebnego powietrza.

Płaskie rusztowiny 6 (fig. 2 i 4) skła¬
dające się z płyt 18 o ściętych brzegach po¬
dłużnych, mają u dołu z obudwu końców
kabłąki 19. Zapomocą tych kabłąków, pły¬
ty są swobodnie osadzone na szynie 7 i ma¬
ją ograniczoną możność iprzesuWu w każ¬
dym kierunku. Płyty 18 mają na końcach
wycięcia 21 nakształt stoplni; przy zesta¬
wianiu płyt, umieszcza się jeden stopień na
drugim.

Przedni brzeg 22 płyty 18, na który wa¬
lec przy obrocie zgóry nachodzi, jest zao¬
krąglony aby walec nie mógł naskoczyć i
zaciąć się. Tylny brzeg 23 płyty 18 jest o-
stry. Ponieważ rusztowiny 18 są swobodnie
umieszczone na szynie 7, mogą one w każ¬
dym kierunkuj odchylać się, a ponieważ
ruszt pośredni składa się z kilku części, po¬
siada swobodę poruszania się w kierunku
podłużnym.

Dla doprowadzenia powietrza ma duże
znaczenie jak >są Walce umieszczone w wo¬
zie rusztowym, który równocześnie dopro¬
wadza powietrze. Pomiędzy ścianami bocz-
nemi wozu rusztowego, a płaszczyznami
czołowemi walców, należy zostawić tyle
miejsca, aby powietrze wchodziło do wal¬
ców nietylko przez szpary, ale też i zboku.
Na końcach walców znajdują się lekko na¬
krywające się wkładki 28, dzięki którym
walce są utrzymywane w odlpowiedniem po¬
łożeniu i powietrze, płynąc około walców,
kieruje się do paleniska. Do każdej wkładki
jest wśrubowany, przechodzący przez wrąb
w bocznej ścianie 3, sworzeń z głową, aby
wkładka mogła się częściowo przesuwać.
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Zastrzeżenia patentowe.

1. Ruchomy ruszit walcowy według
zastrz. 1 patentu Nr 4 408, znamienny tern,
że szybkość nieprzerwanego obrotu walców
rusztowych w końcu rusztu stopniowo się
zmniejsza.

2. Ruchomy ruszt walcowy według
zastrz. 1, znamienny tern, że pierwszy wa¬
lec nie ma otworów dla powietrza w celu
uniknięcia dopływu powietrza niepotrzeb¬
nego.

3. Ruchomy ruszt walcowy według
zastrz. 1, w którym przestrzeń pomiędzy
dworna walcami jest nakryta rusztami po-
średniemi umieszczonemi poniżej płaszczy¬
zny stycznej, znamienny tern, że składa się
z kilku krótkich rusztowia (6), które zdołu
są podparte wspólną częścią łączącą tak,
że rusztowiny mogą się we wszystkich kie¬
runkach odchylać.

4. Ruchomy ruszt walcowy według
zastrz. lf znamienny tern, że górny brzeg
(22) rusztowin (6), skierowany do przodu
rusztu, jest zaokrąglony w tym celu, aby
ruszt nie mótgł się rozpierać, ani zatrzymy¬
wać.

5. Ruchomy ruszt walcowy według
zastrz. 1, znamienny tern, że pomiędzy pła¬
szczyznami czołowemi walców, a ścianami
bocznemi (3) znajduje się przestrzeń do¬
statecznie duża tak, że powietrze może do¬
pływać do walców również zboku, przy-
czem przestrzeń ta jest od góry nakryta łu-
kowatemi wkładkami (28), które leżą na
końcu walców, są ruchome i trzymają wal¬
ce w odpowiedniej odległości.

Robert Patocka,
Zastępca: S. Pawlikowski,

rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 4609.

A*./

15
16

mom

MljtjtjijilJ
h-JTJTLTLrLj
KjixuijtJ
KjrjrjijtJ
Jt^tuijtjil}

riJT-rLrLriLL
pjixrijnLnJ
rijrijnuruiJ
hurLjnLjnLru
hunLFLnLriJ
KnjnLTLrLj
KjrxjrxjnLrLJ
hunjru~LnJ
pjnjnxuxJiliiunjrTjrLTiJ ''/

■S-S"

Ił
i-i

WI-I
'll'

■Hiii

mxLrurJ
LjnurirLnJ
LnjT-TLnJ
L/IJTJTJtJ
LrunuruTj
mjTJTJiJ

mjijnjrjj
LjrijrijnLriJ

unLrynuniJ
aTjTjrLnJ
LjijniXLjriJ
LnxLruiJ
unxLrLnJ
LnunxiLniJ

3-

/̂
6

-Ib

Druk L. Bogusławskiego, Warszawa.


	PL4609B3
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


