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Pohonné¢ zariadenie lietacicho zariadenia pozostava z dvoch
nezavislych spal'ovacich motorov (4, 5), ktoré si umiestne-
né vedla seba a st vzdjomne synchronizované a ktoré st 2
pohaiiané pomocou spologného hriadel'a (9). Motory (4, 5)

oy

pohéiia vzdy cez vlastné pohonné spojenie (7, 8) spolo&ny
pohonny hriadel’ (9) a si vybavené preruSovacimi pros-

triedkami pre pripad vypadku jedného z oboch motorov
(automatickym rozpojenfm, miesto niteného preruienia). 10
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Pohonny systém pre lietacie zariadenie
Obla.st fecbrn 46
PredloZeny vynalez sa tyka pohonného systému pre lietacie zariadenie, najma pre
lietacie zariadenie, ktoré sa udrZiava v lete pomocou pradu vzduchu vytvoreného
kompresorom lopatkovym kolesom, s usporiadanim s motorickym pohonom a s
prenosovymi prostriedkami pre zdvihovy a dopredny pohonny agregat lietacieho

zariadenia.
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Pri_pohone lietacich zariadeni sa na pohon pripadne motor kladu najvyssie

poziadavky, o sa tyka prevadzkovej bezpeénosti.

Problém sa mdZe napriklad vyrie$it tym, Ze sa pouziju dva Uplne nezavisié motory.

Z d6évodu hmotnosti to prichadza do dnes do tvahy len pre vagsie vykony.

Pri pohonnych systémoch len s jednym spafovacim motorom vyZaduje sa relativne
drahé zdvojené zapalovanie, ktoré je uCinné ale len proti urgitym porucham

v zapalovacom systéme.

Pri jednomotorovych pohonnych systémoch je spozorovatelny vypadok vykonu

prakticky rovnocenny totalnemu vypadku.

Pre VTOL-lietacie zariadenia, najma pre lietacie zariadenia mens$ich rozmerov
udrZiavané v lete pomocou pridu vzduchu pripadne prudu plynov, prichadza do
ivahy ako pohon doteraz len jediny motor. Vypadok motora je aj tu rovnocenny
totalnemu vypadku a tym padu. Ani tu neprichadza do Gvahy z dévodov hmotnosti a
hlavne z dévodov ceny rieSenie s dvomi samostatnymi motormi.
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Ulohou predlgi‘:aného vynalezu bolo teda dosiahnut' pohonny systém, ktorym by sa

mohli odstranit' doterajsie problémy.

Pri pohonnom systéme, na zaciatku definovaného druhu, by sa mohla dana dloha

rieSit podfa vynalezu vyznakmi uvedenymi v naroku 1.
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Zviadtne tvary vyhotovenia pohonného systému podfa vynalezu st definované

v zavislych narokoch.

RieSenie podla vynalezu prekvapujicim spdsobom ukazalo, Ze sa méZe novou
koncepciou, v porovnani s jednomotorovymi lietacimi zariadeniami, podstatne zvysit
bezpe¢nost bez toho, aby pritom boli naklady neldnosne vysoké. Vdaka, podla
vynalezu vytvoreného pohonného systému, sa méZe velkost jednotlivych motorov
zvolit' tak, Ze oba motory pripadne vietky motory spolu daju poZadovany celkovy
vykon. Naklady na takéto motory by boli napriek tomu velmi vysoké, ak by tieto boli
vyrobené len pre lietacie zariadenia. Ked' Ze ale jednotlivy motor je vhodny aj pre iné
ucely (napr. na pohon malych motorovych vozidiel, ako motocykel), méZu sa vyrabat
poéty kusov, ktoré naklady na jednotlivy motor drzia neo¢akavane nizko.

Pohonny systém podla vynalezu je vhodny pre malé lietacie zariadenia, pri ktorych
z dévodov hmotnosti a nakladov neprichadzaju do Uvahy dva konvenéné motory ale
s nahradené dvomi alebo viacerymi nezavislymi fahkymi motormi, ktoré su
usporiadané priamo vedla seba, mechanicky vzajomne synchronizované pésobia na
spoloény pohonny hriadel. Dblezité pritom je nuténé, pripadne automatické
odpojenie jedného v danom pripade vypadnutého motora od spoloéného pohonného
hriadefa. Prinajmen3om je tym zabezpeceny dalSi let dostatoény pre nudzové
pristatie po odpojeni vypadnutého motora. Toto je mdiné, pretoze vykon

zostavajlucich motorov nie je nadalej ovplyvneny stratami prevadzky neschopného

motora.

Vynalez sa, podla prikladu vyhotovenia znazorneného na obrazku, eSte trochu
blizSie vysvetli.

Oég'asmmé, 06/&'?5,0»’ na Va Ll’e socbe

Znazoriuje:

Obr.1 boény pohlad, Cisto schematicky, pohonny systém podfa vynalezu a

Obr.2 pohlad zospodu na usporiadanie podla obr.1.



Na vykrese znazorneny pohonny systém podla vynalezu je uréeny pre malé VTOL -
lietacie zariadenia pripadne pohony, pre ktoré doteraz neprichadzali do Gvahy
z dévodov hmotnosti a nakladov dva samostatné pohony.
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Pohonny systém znazorneny na obr.1 a 2 sliZi ako pohon kompresora 1
s lopatkovym kolesom 3 so vzduchovym kanalom 2 (East tahového dyzového
systému) pre fahké VTOL ~ lietacie zariadenia. Pre pohon lopatkového kolesa 3 su
urCené dva malé spalovacie motory 4 a 5, ktoré si vzdjomne synchronizované
mechanickym spojenim, napriklad ozubenym remefiom 6. Kazdy zoboch
spalovacich motorov 4, 5 méa na poZzadovany ucel malé celkové rozmery (napriklad
asi 500 x 250 x 300 mm). Bezprostredne pri sebe usporiadané motory 4, 5 maju
identickGi konstrukciu a rovnaky vykon. Motory 4, 5 pohaiaju vzdy cez vlastné
pohonneé spojenie 7, 8 (napriklad ozubeny remeri) spoloény pohonny hriadel 9 pre
kompresor 1 (pohon sa méze uskutoCnit zhriadela 9 napriklad pomocou

remefiového pohonu 10 na hriadel 11 lopatkového kolesa 3).

Vykon oboch motorov 4, 5 je navrhnuty tak, Ze je tym mozny letovy pohon. Ak by
jeden z oboch motorov 4, 5 vypadol, staci vykon druhého motora prinajmensom na

nuadzoveé pristatie.

Aby toto bolo zabezpelené pri obmedzenom vykone motorov 4, 5, musi sa prerusit
pri vypadku jedného motora jeho pohonné spojenie na spoloény pohonny hriadel 9
zdvihového dopredného pohonného agregatu (kompresor 1) tak, aby pracujtici motor
nestratil dodatoéne vykon tym, Ze ,pohana“ uz dalej prevadzky neschopny motor.

Prerusenie pohonného spojenia medzi motormi 4, 5 a hriadefom 9 sa moézZe

uskutoénit miestami nateného prerusenia v spojovacom ¢lene, automatickou spojkou

a pod. (na ktoromkofvek mieste medzi vystupom motora a pripojenim na hriadef 9).

PreruSenie pohonného spojenia sa uskutoCni automaticky, napriklad pri vzniknuti

brzdnej sily v spojeni (ovladanie zavislé na kritiacom momente).
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Patentoveé naroky

1. Pohonny systém pre lietacie zariadenie, najma pre lietacie zariadenie, ktoré sa
udrZiava v lete pomocou prudu vzduchu vytvoreného kompresorom s lopatkovym
kolesom, s usporiadanim motorického pohonu a prenosovych prostriedkov na
zdvihovy a dopredny pohonny agregat lietacieho zariadenia, v yz naéujuci
s a tym, Ze usporiadanie motorického pohonu ma najmenej dva vzajomne
nezavislé, spolotne synchronizované motory s vzdy rovnakym alebo podobnym
vykonom, z ktorych kazZdy ucinkuje na spoloény pohonny hriadel zdvihového
dopredneho pohonného agregatu a Ze je opatreny prostriedkami, ktoré pri vypadku
jedného hociktorého z oboch motorov prerusia jeho pohonné spojenie so spolo&nym

pohonnym hriadelom.

2. Pohonny systém podfa naroku 1 v yz na ¢u juci sa tym, Ze
preruSovaci prostriedok v kazdom pohonnom spojeni medzi nezavislymi motormi a
spolocnym pohonnym hriadelom pozostava z miesta niteného prerugenia v pohon-

nom spojeni.

3. Pohonny systém podfa naroku 2 vy z nad¢u juci sa tym, Ze
preruSovaci prostriedok v kazdom pohonnom spojeni medzi nezavislymi motormi a
spolonym pohonnym hriadelom pozostava z prednostne samostatne ucinkujucej

spojky v pohonnom spojeni.

4, Pohonny systém podia narokov 1az3 vyz naéujlici sa t ym, ze
nezavislé motory su spalovacie motory, u ktorych pri vypadku jedného motora pohon
zostavajucich motorov je dostatogny, aby lietacie zariadenie letelo dalej alebo

prinajmenSom mékko pristalo.

5. Pohonny systém podfa jedného z narokov1a24 v yz nadujluce sa

ty m, Ze nezavislé motory st rovnakej konstrukcie.
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