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La présente invention concerne un indicateur de direction
de 1l'écoulement d'air pour des planches & voile du tyve compof—
tant un mat monté de manidre & pouvoir &tre incliné dans toutes
les directions par rapport & la planche et gréé d'une voile

dont le bord avant est réalisé sous forme de tunnel ou de

b

‘pertie cowmparable & un bas, qui est glissé sur le mit et peut

tourner par rapport & celui-ci pour s'azdapter aux efforts
exercés sur la voile ou & la courbure de 1la voile.

S'agissant de voiliers, il est connu d'installer une
girouvette au sommet du wit, de telle manidre gu'elle piisse
pivoter autour d'un axe pratiquement parallile au mat pour
indiquer la direction du vent relatif. Alors qu'un tel indi-
cateur de vent connu est un instrument utile & bord de voiliers,
on ne pourrait guére envisager de 1'installer au sommet du
udt d'une planche & voile du type ici considéré. Des moddles
d'indicateurs de vent connus pour bateaux & voile sont ddcrits
par exemple dans les brevets des Etats-Unis n® 2 681 569,

3 845 734 et 4 080 826.

Le but de la présente invention est donec de fournir un
indicateur de direction de l'écoulement d'air, simple et
efficace, susceptible d'étre utilisé avantageusemert sur des
planches & voile pour indiquer, de manidre simple, quand la
voile présente, par rapport au vent et & 1'écoulement d'zir
respectivement, le meilleur angle et la meilleure courbure
possibles autour du mdt pour assurer une propulsion efficace,
ainsi que pour indiquer quand la voile s'écarte de cette posi-
tion optimale. Ce but est atteint avec un indicateur de 1'&coule-
ment d'air qui est supporté par une monture destinée 3 &tre fixée i la
pPartie avant du tunnel, cette monture portant un arbre de montage qui
forme un angle aigu avec la direction longitudinale du tunnel et du mat
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et qui porte une girouette qui a tendance i revenir dans une position
pratiquement verticale au voisinage immédiat du tunnel, la direction
longitudinale principale de la gircuetie &tant sensiblement paral-
léle a la direction longitudinale de la monture et du tunnel respecti-
vement Yorsque lamonture est maintenue enposition verticale, ce qui
fait que la gircuette indigue les changements de la direction de
1'&coulement de 1'air autour du bord avant de la voile.

Si 1'cn veut obtenir le meilleur écowlement d'air possitle
an niveau du bord avant de la voile en ce gui concerne les
planches & voile, la voile doit 8tre raccordée su midt &
1'aide 2'une partie en forme de bzs ouv tunnel, qui est cousu
le long du bord avart de la voile e% gul est Zlissé sur le mat. Ce
tunnel oumanche i air, peut tourney avtour du mdt. Lorsgue la voile
est tendue vers le bas dans le plan midian de la planche &
voile, la partie antérienre du tunuel fait face vers l'zvant
dans la direction longitudinale de la wplanche & voile. Lors-
gu'on fa2it pivoter la voile d'un c¢dté ou de 1l'autre et qu'on
lz borde dans une position donnée, le tunnel tourne dans un
sens ou dars l'autre pour prepdre une position angulaire cor-
respondante par rapport & l'axe médisn de la planche & voile.

Si la courbure de la voile est en oubre sugmentée ou diminude,
il en résuite une pouvelle rotation du tunnel et, var suvite,
une modification de la direction dans laquelle la partie anté-
rieure du tuhnel fait face par rapport & la direction longi-
tudinale de la planche & voile.

Lorsque la voile 3 courbure réglée a &té bordée de
nanidre & présenter, par rapport 4 la direction du vent, un
angle d'attague qui donne une force de propulsion optimale,
la partie antérieure du tumnel fait pratiguement face directe-
ment au vent incident. L'invention est basée sur le fait
connu que ces rapports peuvent &tre mis & profit de maniére
simple pour obtenir une indication facilement perceptible des
conditions d'écoulement qui existent, & 1l'aide d'une girouette.
D'aprés 1l'invention, 1l'indicateur de direction de 1'écoulement
de 1'air est équipé d'wne nonture destinde h sa fixation 3
la partie antérieure du tunnel, & une hauteur telle que la
girouette gqui est montée pivotante sur elle puisse &tre faci-
lement observée par la personne qui manoeuvre la planche 2
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. voile. Lorsque l'angle d'attaque de la voile donne la force de

propulsion optimale, la girouette occupe une position pratique-

ment verticale ou une position paralldle au mAt, tandis qu'elle
pivote d'un cdté ou de l'autre lorsque la voile a une orien-

tation qui s'écarte de celle qui donne 1l'angle d'attaque
optimal. IL'arbre de montage pour la girouvette forme un angle
aigu avec la direction longitudinale du tumnel et avec 1'axe
central du mét, cet angle étant opportunément de 1'ordre de

20 & 602, de préférence de 30¢ environ. La girouette se com-
portera alors comme un indicateur de direction de 1'écoulement
d'aii ayant la sensibilité qui convient d'un point de wvue
pratique. Contraitement aux in@icateursr&érvent connus, l'in-
dicateur de direction de 1'écoulement de 1'air suivant 1'inven-

~tion est sensiblement parslldle au mdt lorsqu'il est dans sa

position neutre. .

Une forre de réalisation appropriée de 1'indicateur
d'écoulement d'air suivant l'invention est représentée & titre
d'exemple sur les dessins annexés. o

La fig. 1 représente schématiquement une planche & voile
comportant un mft et une voile équipde, sur son bord avant,
d'un indicateur de direction de 1'écowlement de 1'air suivant
1'invention. : 7

~ Les fig. 2, 3 et 4 sont des vues en coupe, faites suivant
la ligne II-II de la fig. 1 et montrant comment le tunnel, qui
constitue le bord avent de la voile et qui est glissé sur le
mét, peut tourner par rapport au mAt pour différentes positions
bordées de la voile et pour différents réglages de la courbure
de la voile. '

Les fig. 5, 6 et 7 sont des vues en coupe, faites prati-

>quement au méme niveau que la fig. 3, la voile étant réglée &

différents angles d'attaque par rapport & la direction du vent
et 1l'indicateur de direction de 1'écoulement de 1l'azir suivant
1l'invention occupant différentes positions.

La fig. 8 est une vue de l'avant du bord antérieur du
tunnel de la voile, sur lequel est fixde wne monture consti-
tuant l'attache pour 1'indicateur de direction de 1'écoulement
de 1l'air suivant 1l'invention, la largeur approximative du
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tunnel en place sur le mdt &tant indiquée par des lignes en

traits mixtes.

La fig. 9 est une vue latérale de la monture.

La fig. 10 est une vue de dessus de la monture sur la
partie antérieure du tunnel, celui-ci ayant été glissé sur le
mdt qui est pratiquement cylindrigue.

ILa fig. 11 est une vue de l'avant de la girouette fai-
sant partie de l'indicateur de direction de 1l'écoulement de
1'air suivant 1'invention, girouette qui est montée pivotante
sur un arbre que perte une pitce susceptible d'étre rixde de
maniére amovible sur la monture des fig. 8 & 10.

La fig. 12 est une vue latérale de la girouette et de la
pitce de fixation qui porte 1l'arbre de montage.

' Ia fig. 13 est une vue en coupe, faite suivant la ligne
13-13 de la fig. 12. - ,

La fig. 14 est une vue en coupe, faite_suivant la ligne
14-14 de la fig. 12.

la fig. 15 est une vue en coupe, faite suivant la ligne
15-15 de la fig. 1l2. .

Ia fig. 16 enfin est ume vue schématique en perspective
de l'indicateur de direction de l'écoulement du vent suivant
1'invention, monté & la partie antérieure d'un tunnel de voile
qui peut tourner autour du mit cylindrique, la girouetie étant
en mesure de pivoter d'un c6té ou de 1'autre en réponse & la
direction de 1l'écoulement de 1l'air, ou de se trouver dans la
position neutre verticale représentée.

Une planche & voile 10 est représentée schématiquement sur
la fig. 1 et comporte un médt 11 pratiquement cylindrique avec
une voile 12 dont le bord antérieur comprend un tummel 14
glissé sur le m8t et susceptible de tourner par rapport &
celui-ci, comme le montrent les fig. 2, 3 et 4. ,

D'aprés 1l'invention, une monture 15 est attachée & la
partie avant du tunnel, cette monture portant une girouette 16
montée pivotante, représehtée de fagon plus détaillée sur les
fig. 11 & 15. '

La voile 12 présente, sur la fig. 6, un angle d'attaque
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correct par rapport & la direction du vent pour assurer un
maximum de force de propulsion sur 1'embarcation. Dans cette
position, la girouette 16 occupe ume position neutre, car la
direction du vent est pratiquement opposée directement 2 la
partie antérieure du tunnel, 13 oh la girouette est situde.

8i 1l'angle de la voile est trop grand, comme le montre
la fig. 5, ou s'il est trop faible, comme le montre la fig. 7,
il en résulte un écoﬁlement du vent formant un angle correspon-
dant & la partie avant de la voile, c'est-i-dire 3 la partie
avant du tunnel, ce qui sera indiqué par mme déviation de la
girouette 16 d'un cdté ou de l'autre.

La girouette 16 a la forme d'une aile, comme on peut le
voir sur la fig. 12, sa largeur diminuant vers 1'extrémité
supérieure libre de la girouette. La girouette est montde
pivotante sur un arbre 17 qui est incliné vers le haut et qui
est monté 2 son tour sur un support 18 fixé de manidre amovible
sur une plaque d'attache 19 en forme d4'écusson, comme le
montrent les fig. 8 & 10. La support 18 et la plaque 19 forment
ensemble la monture 15 qui porte la girouette 16. .

La plagque 19 présente une face arritre concave ou une
forme courbe, pour épouser la surface cylindrique du mét, comme

on-peut le voir sur la fig. 10. Du cbté avant de la plaque, il

est formé deux rails-guides 20, 21 relativement &troits, déli-
mitant une fente destinée & recevoir le support 18 gui compor-
te, & sa partie inférieure, une plaque 22 dont les bords laté-
raux assurent le guidage entre les rails 20, 21. Le support
est verrouillé en place au moyen d'un loquet 23 qui s'enclen-
che derriére le bord 24 de la plaque 19.

Coume on peut le voir sur les fig. 8 & 10, la plague 19
est relativement mince, avec des bords arrondis sur les rails
20, 21, de telle manidre que la voile puisse &tre facilement
enroulée autour du mit et de la plaque 19, lorsque le mit
avec Sa voile doivent &tre transportés ou rangés.

La plaque 19 est percée de trous 25 i ses angles et on
peut faire passer des fils de coubture & travers ces trous pour
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cocudre la plague 19 en place sur la partie antérieure du tun-
nel, comnme le montre la fig. 16.

L'angle A entre 1l'axe de montage 17 et la partie antérieu~
re du tunnel ou l'axe central du mdt, ainsi que la face
arridre du support 18, est de l'ordre de 20 i 602, étant de
préférence de 302 environ selon es qui esb représenié.

La majeure pariie de la giroustte 16 est situde au-dsssus
de 1l'arbrs 17 et se ﬁrolonge par mne partie 26 plus courte et
pius épaisse, situfe au-desscus de 1’arbre et contenant un
contre-~poids 27. L'équilibre ainsi obtenu est tel que la

irouette 16 ait tendance & revenir danz sa position verticale

neutre lorsqu'elle n'sst soumise & aucune sollicitation.
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REVENDICATIONS

iy Indicateur de direction de 1'écoulement d'air pour des
planches & voile du type comportant un mit monté de maniére &
pouvoir &tre incliné dans toutes les directions par rapport &
la planche et gréd d'une voile dont le bord avant est réalisé
sous forme de partie comparable & un bas ou de tunnel, qui est
glissé sur le mit et peut tourner par rapport & celui-ci pour
s'adapter & la position bordée ou & la courbure de la voile,
caractérisé par une monture (15) qui supporte une girouette
(16) montée 2 rotation sur un arbre de montage (17) formant un
angle aigu (A) avec la direction longitudinale principale de
la monture et du tunnel respectivement, la monture étant
agencée de manidre & pouvoir &tre fixée sur la partie anté-
rieure du tunnel pour suivre les mouvements de celui-ci par
rapport au mit, et la girouette ayant sa direction longitudi-
nale principale pratiquement paralldle i la direction longitu-
dinale de la monture et ayant tendance 2 revenir dans une
position neutre, sensiblement verticaie, éu voisinage immédiat
de la monture, de telle manidre que la girouette indique les
changements de direction de 1'écoulement de l'air autour du
bord avant de la voile.

2. Indicateur selon la revendication 1, caractérisé en ce
que l'angle de 1l'arbre de montage avec la direction longitudi-
nale de la monture et du tunnel respectivement se situe dans
la gamme de 20° & 602, étant opportunément de 302 environ.

3. Indicateur selon la revendication 2, caractérisé en ce
que la majeure partie de la girouette est situde au-dessus de
l'arbre de montage (17) dans la position neutre de la girouette,

celle-ci étant munie d'un contre-poids (27) sous 1'effet
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duquel elle a tendance & revenir dans sa position neutre.
4. Indicateur selon la revendication 3, caractérisé en ce
que la girouette a la forme d'une aile avec un bord arridre
pratiquement rectiligne qui est sensiblement paralidle % 1a
direction longitudinale de la monture et du tunnel respec-
tivement lorsque la gircuette est dans‘sa position neutre.
5. Indicateur seloan 1'une quelcongue des revendications 1
& 4, caractérisé en ce que la monture (15) comprend deux
parties assemblablss, séparables 1'une de l'autre, 1'une de
ces parties consistant en vme plague d'attache (19) qui est
destinée & 8tre fixée 2 la partie avant du tunnel, 1'autre
partie consistant en un support (i8) qui porte 1'arbre de
montage (17) et la girouette (16).

6. Indicateur selon la revendicatioa 5, caractérisé en ce
que la face arridre de la plague d'attache est concave de
manidre & épouser la surface pratiquement cylindrique du mat.
I. Indicateur selon 1l'une quelconque des revendications 1 &
6, caractérisé en ce que la monture (15) est munie de trous
(20) & travers lesquels on peut faire passer dés fils pour
la coudre sur le tissu du tunnel de lz voile.
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