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Przy palenisku parowozowem chiodze-
nie gtowek nitéw przy otworze do drzwiczek
odgrywa duza role, poniewaz przy wysokiej
warstwie zasypanego paliwa, rozzarzony
wegiel mniej lub wiecej przylega do glé-
wek nitéw obramowania drzwiczek i niszczy
je wskutek silnego zaru, Wprawdzie w ce-
lu zabezpieczenia gléwek nitéw zostaly
skonstruowane ochraniacze drzwiczek, to
jednak ostatnie wskutek ich szybkiego zu-
zywania si¢ musza byé czesto zmieniane,
co pociaga za sobg koszty i strate czasu. W
celu chtodzenia gléwek zaopatrywano ra-
my drzwiczek paleniskowych w boczne ka-
naly powietrzne z umieszczonemi w mich
ruchomemi klapami, stuzacemi do wpu-

szczania powietrza, chtodzacego ochrania-
cze drzwiczek przy powstawaniu podcisnie-
nia w skrzyni ogniowej. Ten rodzaj budo-
wy ma te wade, ze wskutek zastosowania
dodatkowych kanaléw konstrukcja staje sie
bardzo ciezka i zajmuje wigcej miejsca w
budce maszynisty. Same klapy, znajdujace
sie w tych kanalach powietrznych, tatwo u-
legaja zanieczyszczeniu wpadajacemi w
nie czasteczkami wegla przy zasypywaniu
paliwa wzglednie przepalaniu, gdyz wpada-
jace czasteczki gromadza sie tutaj i tatwo
ulegaja zapaleniu si¢ wskutek silnego zaru,
jaki kieruje si¢ w strone drzwiczek paleni-
skowych. Przy palenisku parowozowem we-
dlug niniejszego wynalazku kanaly powy:-
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sze odpadaja. Wskutek tego listwy ramowe
drzwiczek wypadaja lzejsze i tarisze, co u-
tatwie uzywanie przy pafowozach drzwiczek
odchylnych, pominawszy, ze koszty prze-
wozu z powodu mniejszej wagi wypadaja
nizsze, szczegblnie, jezeli chodzi o dostawy
zagraniczne.

Stosownie do wynalazku w s$ciance
przedniej dwusciennych drzwiczek odchyl-
nych wykonane sa zamykane otwory, ktére
przy powstawaniu podcisnienia 'w palenisku
sa otwierane i wskutek tego pozwalaja na
wprowadzenie dodatkowego powietrza w
celu przeciwdzialania powstawaniu dymu,
jak réwniez w celu chtodzenia tylnej cze-
sci drzwiczek i ich ochraniaczy.

Przyktad wykonania wynalazku jest u-
widoczniony na rysunku,

Fig. 1 przedstawia pionowy przekréj
drzwiczek paleniskowych parowozu, fig. 2—
widok zewnetrzny tych drzwiczek w zmniej-
szonej podzialce.

Na rysunku cyfra 1 oznacza $ciane ko-
tla, 2 — sciane skrzyni ogniowej, 3 —- mity
obramowania otworu do drzwiczek, 4 —
ochraniacze, zabezpieczajace nity otworu do
drzwiczek, 5 — listwe ramowa, w ktérej o-
sadzone sa dwuscienne drzwiczki odchylne
ze Sciankami 6, 7, osadzone obrotowo w to-
zyskach zapomoca osi 8.

Stosownie do wynalazku w przedniej
$ciance (6) odchylnych drzwiczek wykona-
ne sa zamykane otwory 9 i 10. Do zamyka-
nia tych otworéw w przedstawionym przy-
kladzie wykonania stuza klapy 11, 12. Otwo-
ry wraz z zamykajacemi je narzadami sa
wykonane tak, Ze przy powstawaniu pod-
ciénienia w skrzyni ogniowej A otwieraja
si¢ 1 pozwalaja na wpuszczenie dodatkowe-
go powietrza w celu przeciwdziatania po-
wstawaniu dymu i chlodzenia ochraniaczy
4 drzwiczek. Narzady zamykajace mozna
wykonaé w ten sposéb, ze przy zamknie-
tych drzwiczkach odchylnych zamykaja o-
twory 9 i 10 wlasnym swym ciezarem. W
tym celu moga by¢ takze przewidziane réw-

niez specjalne ciezarki, jak to oznaczono
liczba, 13, jezeli narzady zamykajace sa wy-
konane w postaci klap.

W celu umozliwienia otwierania klap
pod dzialaniem podcisnienia w skrzyni o-
gniowej, przewidziane s celowo mna we-
wnetrznej Scianie wychylnych drzwiczek o-
twory 14 i 15, wskutek czego cisnienie z ze-
wnatrz oddziatywa na klapy i je podnosi.

Klapy, stuzace do zamykania réznych o-
tworéw obracalnych drzwiczek sa celowo
réznie obciagzone, wskutek czego przy nie-
znacznem podcisnieniu tylko niektére,
wzglednie niewiele, przy wiekszem zas pod-
ci$nieniu wiecej lub tet wszystkie otwory
wpuszczaja powietrze. Szczegélnie celowa
jest forma wykonania, przy ktérej klapy,
otwierajace si¢ juz przy slabem podcisnie-
niu, w danym przypadku klapy 11 sa tak
umieszczone w goémej czesci wygietych
drzwiczek odchylnych, aby blask rozpalo-
nego wegla oslepiajacy i przeszkadzajacy
obstudze, nie wydostawal si¢ mnazewnatrz
paleniska.

Sposéb dziatania paleniska parowozu
wedlug wynalazku jest nastepujacy.

Jezeli, naprzyktad, obie gorme klapy 11
sa slabiej obciazone, to otwieraja si¢ one
przy jezdzie parowozu ewentualnie podczas
postoju, o ile w tym drugim przypadku
dmuchawka pomocnicza jest mnastawiana
juz przy nieznacznej sile ciagu. Jezeli pod-
cinienie w skrzyni ogniowej wzrasta dzigki
np. wysokiej warstwie zasypanego wegla,
to otwiera si¢ rowniez i dolna klapa 12, ob-
ciagzona mocniej, wskutek czego przy wigk-
szem podci$nieniu w skrzyni ogniowej mo-
ze wejs¢ do paleniska zwigkszona ilosé po-
wietrza dodatkowego. Doplyw powietrza
moze byé w ten sposéb wedlug potrzeby i
odpowiednio do chwilowego zapotrzebowa-
nia regulowany w celu podniesienia wspét-
czynnika sprawnosci paleniska. Wskutek
pracy parowozu w réznych warunkach, np.
przy jezdzie na spadkach, zatrzymywaniu
parowozu z wlaczeniem dmuchawki pomoc-



niczej lub bez, przy jezdzie naprzéd i wtyl,
kociol parowozowy nie pracuje w tak ko-
rzystnych warunkach, odnosnie do spalania
paliwa, jak kotly stale lub tez okretowe,
przy ktérych mozna mniej lub wigcej liczyé
na pewna okreslona intensywno$é¢ palenia.
Wynalazek zapewnia polaczenie chlodze-
nia powietrzem czgsci drzwiczek, narazo-
nych na przepalenie, z doprowadzaniem po-
wietrza w celu otrzymania spalania dymu
i pomyslniejszego spotczynnika sprawmosci
bez koniecznosci uciekania si¢ do skompli-
kowanych urzadzen.

Ochraniacz drzwiczek w dolnej czesci
jest w tym przypadku ochladzany powie-
trzem, wplywajacem pomiedzy scianka o-
chraniacza a obramowaniem drzwiczek,
wskutek czego powietrze jednoczesnie sil-
nie si¢ podgrzewa, w celu lepszego spalania
odgazowanych weglowodoréw, W tym celu
ochraniacz drzwi zostaje zabezpieczony
przed bezposredniem przyleganiem do ob-
ramowania drzwiczek zapomoca nadlanych
zeberek, wskutek czego dzieki wytworzonej
nieszczelnosci dostateczna ilosé chlodnego
powietrza przeplywa ta droga do paleniska
i chtodzi dolng cze$é ochraniacza.

Zastrzezenia patentowe.
1. Palenisko parowozowe z dwuscien-

nemi drzwiczkami odchylnemi z obramo-
waniem do drzwiczek, zaopatrzonem w o-

chraniacze, znamienne tem, ze w przedniej
sciance (6) odchylnych drzwiczek znajduja
sie zamykane otwory, ktére przy wytwarza-
niu si¢ podcisnienia w skrzyni ogniowej sa
otwierane i pozwalaja na wprowadzenie

~ dodatkowego powietrza, w celu spalania dy-

mu, jak réwniez w celu chlodzenia tylnej
$cianki (7) drzwiczek oraz ochraniaczy (4)
drzwiczek. :

2. Palenisko parowozowe wedlug zastrz.
1, znamienne tem, Ze przy wigkszej liczbie
zamykanych otworéw w przedniej sciance
(6) odchylnych drzwiczek zamkniecia tych
otworéw, np. klapy, sa réznie obcigzone,
wskutek czego przy mniejszem podcisnieniu
tylko mniektére, wzglednie niewiele, przy
wigkszem za$ podci$nieniu wiecej wzgled-
nie wszystkie otwory wpuszczaja powie-
trze. ‘

3. Palenisko parowozowe wedtug zastrz.
1, znamienne tem, ze przy zastosowaniu
klap do zamykania otworéw, wpuszczaja-

- cych powietrze, wykonanych w zewmetrz-

nej sciance (6) odchylnych drzwiczek, na-
przeciwko tychie na wewnetrznej $ciance
(7) drzwiczek znajduja sie otwory, dzieki
ktérym podcisnienie w skrzyni ogniowej od-
dzialywa na wewnetrzna strone klap.

Gustav de Grahl
Zastgpca: M. Skrzypkowski,

-zecznik patentowy.
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