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(57) Abstract: A coaxial drive shaft
system (5) is provided for a withdrawable
unit (1) for insertion into a withdrawable
unit compartment of a switchgear cabinet
(100), wherein the drive shaft system (5)
has an outer drive shaft (51) for moving
a control contact system (13) and an inner
drive shaft (52) for moving a main contact
system (14) of the withdrawable unit (1).
The drive shaft system (5) has an access
opening (32) for inserting a first or second
operating tool (91, 92) for driving the
following drive shafts (51, 52) into their
respective first or second rotational end
positions. According to the invention, the
inner drive shaft (52) is arranged such that
it can be displaced axially against the force
of a compression spring (17) in relation to
the outer drive shaft (51). The inner drive
shaft (52) can be rotated from one rotary
end position to the respectively other rotary
end position by means of the first operating
tool (91) only in a pressed position.
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(57) Zusammenfassung: Fin koaxiales Antriebswellensystem (5) ist fiir einen Geriteeinschub (1) zum Einschieben in ein Ein-
schubfach eines Schaltschrankes (100) vorgesehen, wobei das Antriebswellensystem (5) eine duBere Antriebswelle (51) zum Ver-
fahren eines Steuerkontaktsystems (13) und eine innere Antriebswelle (52) zum Verfahren eines Hauptkontaktsystems (14) des Ge-
réiteeinschubs (1) aufweist. Das Antriebswellensystem (5) weist eine Zugangsffnung (32) zum Einstecken eines ersten oder zweiten
Betitigungswerkzeuges (91, 92) zum Antreiben der dahinterliegenden Antriebswellen (51, 52) in ihre jeweiligen ersten oder zwei-
ten Drehendstellungen auf. ErfindungsgemaB ist die innere Antriebswelle (52) gegeniiber der Zuleren Antriebswelle (51) gegen die
Kraft einer Druckfeder (17) axial verschiebbar angeordnet. Die innere Antriebswelle (52) ist mittels des ersten Betédtigungswerk-
zeuges (91) nur in einer Gedriicktstellung von der einen Drehendstellung in die jeweils andere Drehendstellung drehbar.
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Beschreibung

Koaxiales Antriebswellensystem, Frontbaugruppe, Gerdteein-

schiibe sowie Schaltschrank

Die Erfindung betrifft ein koaxiales Antriebswellensystem fiir
einen Gerdteeinschub zum Einschieben in ein Einschubfach ei-
nes Schaltschrankes. Das Antriebswellensystem weist eine adu-
Rere Antriebswelle zum Verfahren eines Steuerkontaktsystems
und eine innere Antriebswelle zum Verfahren eines Hauptkon-
taktsystems des Gerdteeinschubs und eine Zugangsdoffnung zum
Einstecken eines ersten oder zweiten Betdtigungswerkzeuges
zum Antreiben der dahinterliegenden Antriebswellen in ihre

jeweiligen ersten oder zweiten Drehendstellungen auf.

Weiterhin betrifft die Erfindung eine Frontbaugruppe fir ei-
nen Gerateeinschub zum Einschieben in ein Einschubfach eines

Schaltschrankes.

Dariiber hinaus betrifft die Erfindung Gerateeinschiibe, insbe-
sondere zum Einschieben in ein Einschubfach eines Schalt-

schrankes.

SchlieRlich betrifft die Erfindung einen Schaltschrank mit
einer Vielzahl von Einschubfdchern, in welchen derartige Ge-

rateeinschiibe entfernbar aufgenommen sind.

Die betrachteten Gerdteeinschilbe kdnnen sogenannte Normalein-
schilbe sein, deren Breite sich {iber die gesamte Geratefach-
breite eines Schaltschrankes erstreckt. Die Geradteeinschiibe
kénnen alternativ oder zusatzlich sogenannte Kleineinschiibe

sein, welche zum Einschub in ein dafiir vorgesehenes Einschub-
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fach vorzugsweise die Halfte oder ein Viertel der zur Verfii-

gung stehenden Geratefachbreite bendtigen.

Aus dem deutschen Gebrauchsmuster DE 296 16 546 Ul ist ein
Gerdteeinschub fir eine Schaltanlage mit durch konzentrische
Schaltwellen betdtigbaren Trennkontaktanordnungen fir Haupt-
und Hilfsstromkreise sowie mit einer an dem Geradteeinschub
angeordneten Anzeigevorrichtung flr den Betriebszustand der

Trennkontaktanordnungen bekannt.

Gerdteeinschiibe sowie Schaltschrédnke sind allgemein bekannt.
Sie werden insbesondere bei industriellen Anlagen in vielfal-
tiger Weise eingesetzt. Durch die Einschubtechnik kodnnen
elektrische und elektronische Baugruppen einfach zusammenge-
stellt werden. Ein Auswechseln solcher Gerdteeinschiibe ist

auf einfache Weise méglich.

Die betrachteten Gerdteeinschiilbe weisen jeweils ein koaxiales
Antriebswellensystem zum Einstellen zweier oder mehrerer
Schaltstellungen des Jjeweiligen Gerateeinschubs auf. Vorzugs-—
weise ist das koaxiale Antriebswellensystem derart ausgebil-
det, dass mittels eines ersten Betdtigungswerkzeuges in Form
eines Schlissels eine innere und eine adulere Antriebswelle
gemeinsam betadtigt werden konnen (siehe FIG 17). Dadurch ist
ein Verfahren eines mit der inneren Antriebswelle verbundenen
Hauptkontaktsystems zum Kontaktieren mit schaltschrankseiti-
gen feststehenden Hauptstromkontakten méglich. Zugleich wird
ein mit der &duReren Antriebswelle verbundenes Steuerkontakt-
system zum Kontaktieren mit schaltschrankseitigen feststehen-
den Steuerstromkontakten verfahren. Es werden somit beide An-
triebswellen von einer Trennstellung in eine Betriebsstellung

des Geradteeinschubs gedreht, wobei die Trennstellung die eine
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Drehendstellung und die Betriebsstellung die andere Drehend-

stellung des Antriebswellensystems ist.

Mittels eines zweliten Betatigungswerkzeuges ist nur ein Ver-
fahren der aubBeren Antriebswelle méglich (siehe FIG 18). Da-
durch wird der Gerdteeinschub von einer Trennstellung in eine
Teststellung geschaltet, wobei hier die Trennstellung die ei-
ne Drehendstellung und die Teststellung die andere Drehend-
stellung des Antriebswellensystems ist. Typischerweise sind

die Drehendstellungen um 180° zueinander versetzt.

Heutige Gerdteeinschiilbe weisen den Nachteil auf, dass sich
die mit den Antriebswellen verbundenen Kontaktsysteme auf-
grund von starken Vibrationen oder Erschiitterungen, wie z.B.
bei einem Einsatz der Gerdteeinschiilbe in Baggern, auf Schif-
fen und dergleichen, oder aufgrund von elektromagnetische
Vibrationen oder Schwingungen mit der Zeit zu ,wandern™ be-
ginnen konnen. Dies hat zur Folge, dass sich die Antriebswel-
len aus ihrer jeweiligen Drehendstellung heraus in eine unde-
finierte Zwischenstellung verdrehen konnen und dass somit
keine sichere Kontaktierung mehr gewadhrleistet wadre. Ein Aus-—
fall des Gerdteeinschubs kénnte bei diesen Anwendungen nur

mit hohem Zusatzaufwand vermieden werden.

Es ist somit eine Aufgabe der Erfindung, ein koaxiales An-
triebswellensystem anzugeben, welches die obengenannten

Nachteile nicht aufweist.

Es ist eine weitere Aufgabe der Erfindung, eine geeignete
Frontbaugruppe mit einem derartigen koaxialen Antriebswellen-

system fir einen Gerdteeinschub anzugeben.
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Eine weitere Aufgabe ist es, Gerdteeinschiibe mit einem derar-
tigen koaxialen Antriebswellensystem bzw. mit einer derarti-

gen Frontbaugruppe anzugeben.

SchlieRlich ist es eine Aufgabe der Erfindung, einen Schalt-
schrank mit einer Vielzahl von Einschubfadchern anzugeben, in
welchen derartige Gerdteeinschiibe entfernbar aufgenommen

sind.

Die Aufgabe der Erfindung wird mit einem koaxialen Antriebs-—
wellensystem mit den Merkmalen des Anspruchs 1 geldst. Vor-
teilhafte Ausgestaltungen des koaxialen Antriebswellensystems
sind in den abhadngigen Anspriichen 2 bis 10 angegeben. Im An-
spruch 11 ist eine Frontbaugruppe mit einem derartigen koaxi-
alen Antriebswellensystem genannt. In den Ansprlichen 12 und
13 sind Gerdteeinschiibe mit einem derartigen koaxialen An-
triebswellensystem bzw. einer derartigen Frontbaugruppe ge-
nannt. Im Anspruch 14 ist ein Schaltschrank mit einer Viel-
zahl von Einschubfdchern angegeben, in welche derartige Gera-

teeinschiibe entfernbar aufgenommen sind.

Erfindungsgemall ist die innere Antriebswelle gegeniiber der
aubBeren Antriebswelle gegen die Kraft einer Druckfeder axial
verschiebbar angeordnet. Mit ,axial™ ist eine Richtung paral-
lel zur Drehachse des koaxialen Antriebswellensystems be-
zeichnet. Die innere Antriebswelle ist mittels des ersten
Betatigungswerkzeuges (siehe FIG 17) nur in einer
Gedricktstellung von der einen Drehendstellung in die jeweils
andere Drehendstellung drehbar. Die Druckfeder ist vorzugs-
weise eine zylindrische, auf einem der Zugangsoffnung gegenii-
berliegenden Wellenende aufgeschobene Druckfeder. Sie kann
alternativ eine Biegefeder, eine Gasdruckfeder oder derglei-

chen sein.
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Damit ist der groBRe Vorteil verbunden, dass eine sichere Fi-
xierung der Antriebswellen in ihrer jeweiligen Drehendstel-
lung gegeben ist. Eine Verschiebung der Kontaktsysteme auf-
grund von Schwingungen und Vibrationen wird zuverlidssig ver-
hindert. Zum moglichen Verdrehen muss die innere Antriebswel-
le aktiv von einer Ruhestellung in eine Gedriicktstellung mit-

tels eines der Betadtigungswerkzeuge bewegt werden.

Ein weiterer groBer Vorteil ist, dass ein Bediener eines Ge-
rateeinschubs eine taktile Riickmeldung in Form eines splirba-
ren Einrastens beim Erreichen der jeweiligen Drehendstellung

erhalt.

Nach einer Ausfiihrungsform ist die innere Antriebswelle {ber
eine Formschlussverbindung in ihrer Jjeweiligen Drehendstel-
lung verrastbar. Dadurch wird eine besonders zuverldssige Fi-
xierung der inneren Antriebswelle in ihrer jeweiligen Dreh-

endstellung erreicht.

Alternativ oder zusdtzlich ist die innere Antriebswelle einer
weiteren Ausfiihrungsform zufolge iiber eine durch die Druckfe-
der bewirkte Kraftschlussverbindung in ihrer jeweiligen Dreh-
endstellung drehfest fixierbar. Dadurch wird Zuverladssigkeit

der Fixierung nochmals erhdoht.

Vorzugsweise weisen die innere und duBere Antriebswelle je-
weils eine Mitnehmeraussparung im Bereich der Zugangsoffnung
auf, welche mit einem Jjeweiligen Mitnehmer des ersten oder
zweliten Betdtigungswerkzeuges korrespondiert. Die innere und
duBere Antriebswelle sind mittels des ersten Betdtigungswerk-
zeuges mit einem in beide Mitnehmeraussparungen der Antriebs-

wellen eingreifenden ersten Mitnehmer gemeinsam betatigbar.
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Die duBere Antriebswelle ist mittels des zweiten Betdtigungs-
werkzeuges mit einem nur in die Mitnehmeraussparung der adule-

ren Antriebswelle eingreifenden zweiten Mitnehmer betdtigbar.

Nach einer Ausfiihrungsform weisen die jeweiligen Drehendstel-
lungen der inneren und aubBeren Antriebswelle einen vorgegebe-—
nen Drehwinkel zueinander auf. Insbesondere betrdgt der Dreh-
winkel 180°. Alternativ kann dieser 90° betragen. Dadurch

kann ein Bediener optisch das Erreichen der jeweiligen Dreh-

endstellung feststellen.

Nach einer weiteren Ausfiihrungsform weist die auBere An-
triebswelle eine erste AubBenverzahnung zum Verfahren des
Steuerkontaktsystems auf. Die innere Antriebswelle weist eine
zur ersten AuBlenverzahnung axial benachbarte zweite Aublenver-
zahnung zum Verfahren des Hauptkontaktsystems auf. Dadurch
ist ein schlupffreies Verfahren der beiden Kontaktsysteme
vorteilhaft moglich. Typischerweise handelt es sich bei der
AuBenverzahnung um ein auf der Jjeweiligen Antriebswelle auf-
gebrachtes Zahnrad. Alternativ kann die Jjeweilige Antriebs-

welle aus einem Stiick gefertigt sein.

Nach einer besonderen Ausfihrungsform weist die innere An-
triebswelle zweil Ausnehmungen, insbesondere zwei sich gegen-
Uberliegende und vorzugsweise segmentformige Ausnehmungen, an
einer gleichen axialen Position zwischen der ersten und zwei-
ten AuBenverzahnung auf. Die beiden Ausnehmungen sind derart
geometrisch auf ein Gegenstiick im Gerdteeinschub abgestimmt,
dass die innere Antriebswelle nur in den Drehendstellungen
durch die Riickstellkraft der Druckfeder in das Gegenstiick
einrastbar ist. Dadurch ist auf mechanisch besonders einfache
Weise eine zuverlidssige Fixierung der inneren Antriebswelle

in ihrer jeweiligen Drehendstellung moéglich.



10

15

20

25

30

WO 2009/007205 PCT/EP2008/057621

Ist die zweite AuBenverzahnung der inneren Antriebswelle mit
einer antriebsseitigen Verzahnung zumindest einer Schubstange
zum Verfahren des Hauptkontaktsystems im Eingriff und ist ein
seitlicher, entlang einer Schubrichtung verlaufender Steg der
Schubstange das besagte Gegenstiick, so kénnen die Ausnehmun-
gen der inneren Antriebswelle in oder an dem Gegenstiick ein-
rasten. Der besondere Vorteil dabei ist, dass kein separates
Gegenstiick im Gerdteeinschub angebracht werden muss. Es wird
in vorteilhafter Weise die sowieso bendtigte Schubstange ver-—

wendet.

Nach einer weiteren Ausfiihrungsform ist die zweite AuBenver-
zahnung der inneren Antriebswelle mit einer antriebsseitigen
Verzahnung einer Schubstange zum Verfahren des Hauptkontakt-
systems im Eingriff. Die antriebsseitige Verzahnung ist der-
art ausgebildet, dass eine Drehbewegung der inneren Antriebs-
welle zwischen den jeweiligen Endstellungen nur in der Ge-
driicktstellung moglich ist. Dies kann z.B. dadurch erreicht
werden, dass die Verzahnung der Zahnstange zwischen den bei-
den Drehendstellungen ,aufgefillt™ ist, so dass fiir den Fall
einer gewlnschten Drehbewegung bei nicht gedrickter innerer
Antriebswelle die Verzahnung blockiert ist. Im einfachsten
Fall wird in der Schubstange keine Verzahnung entlang des in
Schubrichtung verlaufenden Bereiches eingebracht. Alternativ

kann eine bestehende Verzahnung aufgefiillt werden.

Nach einer weiteren Ausfihrungsform weist die innere An-—
triebswelle zumindest eine Rastnase an einer radialen AuRen-—
seite und an einer gleichen axialen Position zwischen der
ersten und zweiten AuBenverzahnung auf. Mit ,radial™ ist eine
Richtung zu oder weg von der Drehachse des koaxialen An-

triebswellensystems bezeichnet. Vorzugsweise ist nur eine
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Rastnase am AuBenumfang der inneren Antriebswelle vorhanden.
Die zumindest eine Rastnase ist derart geometrisch auf die
Aussparungen in einer Lagerplatte im Gerdteeinschub abge-
stimmt, dass die innere Antriebswelle nur in den Drehendstel-
lungen durch die Riickstellkraft der Druckfeder in die Ausspa-
rungen einrastbar ist. Vorzugsweise liegen sich die Ausspa-
rungen in Bezug auf die Drehachse des koaxialen Antriebswel-
lensystems gegeniiber. Dies ist vorteilhaft fiir Drehwinkel von
180° zwischen den jeweiligen Drehendstellungen. Um die Ras-—
tung zwischen der zumindest einen Rastnase und den korrespon-
dierenden Aussparungen aufzuheben, muss die innere Antriebs-
welle mittels des ersten Betdtigungswerkzeuges axial gegen

die Druckfeder bewegt werden.

Nach einer weiteren besonders vorteilhaften Ausfihrungsform
ist zumindest eine Mitnehmernase an einer radialen AuRenseite
der inneren Antriebswelle angeordnet. Die dulere Antriebswel-
le weist etwa im gleichen axialen Bereich einen entlang der
radialen AuRenseite der duleren Antriebswelle teilweise tan-
gential verlaufenden Ausschnitt mit einer axialen Rastvertie-
fung an den Ausschnittenden auf. Mit ,tangential™ ist eine
Richtung um die Drehachse des Antriebswellensystems herum be-
zeichnet. Die Mitnehmernase fahrt bei einer Drehbetatigung
der duleren Antriebswelle derart in den Ausschnitt der duRe-
ren Antriebswelle ein, dass die auBere Antriebswelle mit der
inneren Antriebswelle in einer der beiden Enddrehstellungen,
das heiRt in der Trenn- oder Teststellung, verrastet. In die-
sen Drehendstellungen bewirkt die Druckfeder, dass die Mit-
nehmernase an der inneren Antriebswelle wieder in den Aus-—
schnitt der duReren Antriebswelle gedriickt wird und somit ei-

ne sichere Fixierung der duReren Antriebswelle gegeben ist.
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Die Aufgabe der Erfindung wird weiterhin mit einer Frontbau-
gruppe filir einen Geradteeinschub zum Einschieben in ein Ein-
schubfach eines Schaltschrankes geldst. Die Frontbaugruppe
weist in kennzeichnender Weise zumindest teilweise ein erfin-
dungsgemalRes koaxiales Antriebswellensystem zum Einstellen
zweler oder mehrerer Schaltstellungen des Gerdteeinschubs
auf. Eine derartige Baugruppe weist vorteilhaft eine geringe
Anzahl von Bauteilen auf. Sie ist mit erheblich geringerem
Aufwand montierbar. Im Vergleich zu einer ,offenen™ Anordnung
ist diese zudem gegeniiber Verschmutzung, Feuchtigkeit oder

mechanischen Beschaddigungen geschiitzt.

Vorzugswelse welist die Frontbaugruppe einen Handschieber zum
VerschlieRen oder zum Freigeben der Zugangsoffnung des An-
triebwellensystems auf. Der Handschieber ist derart mit einem
Drehbetatigungsmechanismus eines Hauptschalters des Gerdte-
einschubs verbindbar, dass ein Einschalten des Hauptschalters
bei gedffnetem Handschieber und ein Offnen des Handschiebers
bei eingeschaltetem Hauptschalter nicht mdéglich ist. Durch
den gegenseitigen Verriegelungsmechanismus wird die Sicher-

heit des Gerateeinschubs erhoht.

Alternativ kann die Frontbaugruppe einen Handschieber zum
VerschlieRen oder zum Freigeben der Zugangsoffnung des An-
triebwellensystems sowie eine Handhabe zur Betadtigung eines
Hauptschalters aufweisen. Der Handschieber ist derart mit ei-
nem Drehbetatigungsmechanismus der Handhabe des Hauptschal-
ters des Gerateeinschubs verbunden, dass ein Einschalten des
Hauptschalters bei gedffnetem Handschieber und ein Offnen des
Handschiebers bei eingeschaltetem Hauptschalter nicht m&glich
ist. Auch in diesem Fall wird die Sicherheit des Gerateein-—
schubs durch den gegenseitigen Verriegelungsmechanismus er-—

hoht.
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Die Aufgabe wird weiterhin durch einen Gerdteeinschub, insbe-
sondere zum Einschieben in ein Einschubfach eines Schalt-
schrankes, mit einer Frontplatte mit einer Aussparung zur
Aufnahme einer erfindungsgemdben Frontbaugruppe zum Einstel-
len zweiler oder mehrerer Schaltstellungen des Gerdteeinschubs
und gegebenenfalls zum Betdtigen eines Hauptschalters des Ge-
rateeinschubs geldst. Ein derartiger Gerdteeinschub weist ei-
ne hohere Zuverlassigkeit in rauen Einsatzfeldern mit starken
Schwingungen und Vibrationen auf, wie z.B. auf einem Schiff

oder in einem Bagger.

SchlieRlich wird die Aufgabe durch einen Schaltschrank mit
einer Vielzahl von Einschubfdchern geldst, in welche erfin-
dungsgemalRe Gerdteeinschiibe entfernbar aufgenommen sind. Ein
solcher Schaltschrank ist vorteilhaft in rauen Einsatzfeldern

mit starken Schwingungen und Vibrationen einsetzbar.
Die Erfindung sowie vorteilhafte Ausfiilhrungen der Erfindung
werden im Weiteren anhand der nachfolgenden Figuren naher be-

schrieben. Es zeigen

FIG 1 in einem Schaltschrank eingeschobene beispielhafte

Gerateeinschilbe in Form von Kleineinschiiben,

FIG 2 in einem Schaltschrank eingeschobene beispielhafte

Gerateeinschilbe in Form von Normaleinschiilben,

FIG 3 eine perspektivische Ansicht eines Kleineinschubs,

FIG 4 eine perspektivische Ansicht eines Normaleinschubs,
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FIG

FIG

FIG

FIG

FIG

FIG

FIG

FIG

10

11

12

11

eine beispielhafte Frontbaugruppe mit einem erfin-
dungsgemahlen Antriebswellensystem vorzugsweise fir

einen Kleineinschub in perspektivischer Ansicht,

eine beispielhafte Frontbaugruppe mit einem erfin-
dungsgemahlen Antriebswellensystem vorzugsweise fir

einen Normaleinschub in perspektivischer Ansicht,

eine Explosionsdarstellung der Frontbaugruppe gemal
FIG 6 mit dem koaxialen Antriebswellensystem mit

dargestellten anzutreibenden Schubstangen,

ein beispielhafter im Schnitt dargestellter Klein-
einschub mit einem erfindungsgemdlen koaxialen An-

triebswellensystem mit eingefahrenen Schubstangen,

eine Schnittdarstellung durch das Antriebswellen-
system der Frontbaugruppe gemahl FIG 8 mit ausgefah-

renen Schubstangen im Detail,

eine Schnittdarstellung durch das Antriebswellen-
system der Frontbaugruppe gemahl FIG 8 mit eingefah-
renen Schubstangen sowie eine innere Antriebswelle

in einer Gedriicktstellung im Detail,

eine Schnittdarstellung durch das Antriebswellen-
system entlang der in FIG 10 eingetragenen Schnitt-
linie XI-XI mit erfindungsgemdlen Ausnehmungen an

der inneren Antriebswelle im Detail,

eine Explosionsdarstellung einer beispielhaften

Frontbaugruppe vorzugsweise flir einen Normalein-
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schub mit einer Rastnase und Aussparungen gemal der

Erfindung,

FIG 13 eine Ansicht auf ein Unterteil der Frontbaugruppe
gemdal FIG 12 mit dem Antriebswellensystem in einer

Ruhestellung der inneren Antriebswelle,

FIG 14 eine Ansicht auf das Unterteil gemdB FIG 13 in ei-

ner Gedrilicktstellung der inneren Antriebswelle,

FIG 15 ein koaxiales Antriebswellensystem vorzugsweise fiir
einen Kleineinschub mit einer inneren Antriebswelle
und einer mit dieser verrasteten aduBeren Antriebs-

welle gemdal der Erfindung,

FIG 16 das koaxiale Antriebswellensystem gemdl FIG 15 im

entrasteten Zustand der beiden Antriebswellen,

FIG 17 beispielhaft ein erstes Betatigungswerkzeug und

FGI 18 beispielhaft ein zweites Betadtigungswerkzeug

FIG 1 zeigt in einem Schaltschrank 100 eingeschobene bei-
spielhafte Gerdteeinschiibe 1 in Form von Kleineinschiiben. Der
gezeigte Schaltschrank 100 kann mehrere Einschubzeilen, wie
z.B. finf, und mehrere Einschubfidcher Jje Einschubzeile auf-
weisen. Im Beispiel der FIG 1 sind in der ersten Einschubzei-
le beispielhaft vier modulare Gerdteeinschiibe 1 entfernbar
eingeschoben. In der darunter liegenden Einschubzeile sind
zwel Gerdteeinschilbe 1 mit einer im Vergleich zu den oberen
Gerdteeinschiilben 1 doppelten Baubreite eingeschoben. Mit dem
Bezugszeichen 2 ist eine Frontseite der Gerdteeinschiibe 1 be-

zeichnet, mit dem Bezugszeichen 11 eine Jjeweilige Frontplat-
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te. In ihr ist jeweils eine Frontbaugruppe 3 zum Einstellen
zweler oder mehrerer Schaltstellungen des Jjeweiligen Gerate-
einschubs 1 eingebracht. Mit dem Bezugszeichen 31 ist ein
Handschieber zum Offnen oder VerschlieBen einer in dieser Fi-
gur verdeckten Zugangsoffnung bezeichnet. Die Zugangsoffnung
ist zum Einstecken eines Betdtigungswerkzeugs zum Einstellen
der verschiedenen Schaltstellungen vorgesehen. Mit dem Be-
zugszeichen 4 ist eine Handhabe zur Betatigung eines im Inne-
ren des jeweiligen Gerdteeinschubs 1 angeordneten Hauptschal-

ters bezeichnet.

FIG 2 zeigt in einem Schaltschrank 100 eingeschobene bei-
spielhafte Gerdteeinschiilbe 1 in Form von Normaleinschiiben.
Sie weisen eine Baubreite auf, die sich ilber die gesamte Zei-
lenbreite des gezeigten Schaltschranks 100 erstreckt. Insbe-
sondere ist die Baubreite doppelt bzw. viermal so groB wie
die Baubreite der in FIG 1 gezeigten Kleineinschiibe 1. Mit
dem Bezugszeichen 3 ist eine Frontbaugruppe bezeichnet. Die
untere Schrankzeile zeigt die Frontbaugruppe 3 mit gedffnetem
Handschieber 31, so dass nun die Zugangsoffnung 32 zum Ein-
stecken eines Betatigungswerkzeuges zu sehen ist. Die Handha-
be 4 ist im Gegensatz zum Beispiel der FIG 1 nicht in der
Frontbaugruppe 3 integriert, sondern separat im Bereich der

Frontseite 2 angeordnet.

FIG 3 zeigt eine perspektivische Ansicht eines beispielhaften
Kleineinschubs 1. An der Frontplatte 11 sind beispielhaft
vier Leuchtmelder 12 zur Anzeige interner Schaltzustande des
Gerdteeinschubs 1 vorhanden. An der Oberseite in etwa der
Mitte des Gerateeinschubs 1 sind ein Hauptstromstecker als
Teil eines Hauptkontaktsystems 14 und ein Steuerstromstecker
als Teil eines Steuerkontaktsystems 13 dargestellt. Sie sind

mittels zweiler in dieser Darstellung nicht erkennbarer Ver-—
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fahrmechaniken vertikal verschiebbar, um entsprechende
schaltschrankseitige Gegenstecker kontaktieren zu konnen. Die
beiden Stecker 13, 14 sind in nutenfdormigen Aussparungen in
den Seitenwdnden 15 des gezeigten Gerdteeinschubs 1 gefiihrt.
Der Antrieb der beiden Kontaktsysteme 13, 14 erfolgt mittels
eines am Riickteil der Frontbaugruppe 3 angeordneten und daher

nicht sichtbaren koaxialen Antriebswellensystems.

FIG 4 zeigt eine perspektivische Ansicht eines beispielhaften
Normaleinschubs 1. In dieser Darstellung sind zwei Verfahrme-
chaniken zum Verfahren der beiden Kontaktsysteme 13, 14 mit-
tels der Frontbaugruppe 3 zu sehen. Wie die FIG 4 zeigt, kann
der Steuerstecker 13 mittels einer Schubplatte 62 bzw. Schub-
stange quer zu Einschubrichtung verfahren werden. Der Steuer-—
stecker 13 ragt dann in einer Teststellung durch eine in der
Seitenwand ausgesparte Offnung im rechten Teil der FIG 4 hin-
durch und kann somit ein nicht weiter dargestelltes schalt-
feld- bzw. schaltschrankseitiges Gegenstiick kontaktieren. Im
rickwartigen Teil des Gerdteeinschubs 1 ist das Hauptkontakt-
system 14 angeordnet (nicht dargestellt), welches mittels der
Frontbaugruppe 3 und weiter ilber Schubstangen und Zahnschei-
ben parallel zur Einschubrichtung verfahren werden kann. Mit
dem Bezugszeichen 41 ist ein Hauptschalter bezeichnet, der
iber eine Hauptschalterkupplung 42 mit einer Handhabe an der
Frontseite 2 des Gerdteeinschubs 1 manuell betdtigt werden

kann. Die Handhabe selbst ist nicht dargestellt.

FIG 5 zeigt eine beispielhafte Frontbaugruppe 3 mit einem er-
findungsgemalRen koaxialen Antriebswellensystem 1 vorzugsweise
fiir einen Kleineinschub 1 in perspektivischer Ansicht. Mit
dem Bezugszeichen 35 ist ein Frontteil der Frontbaugruppe 3,
mit dem Bezugszeichen 36 ein Riickteil der Frontbaugruppe 3

bezeichnet. Das Fronteil 35 weist beispielhaft die Handhabe
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4, den Handschieber 31, ein Sichtfenster 34 zur Anzeige der
jeweiligen Schaltstellung mittels einer Anzeigeplatte 37, ei-
nen Handgriff 33 sowie eine mit der Handhabe 4 verbundene
Hauptschalterkupplung 42 auf. Letztere kann mit einer Haupt-
schalterwelle 43 des am Rickteil 36 angebrachten Hauptschal-

ters 41 kuppeln.

Im linken oberen Teil der FIG 5 ist eine dulere Antriebswelle
51 des erfindungsgemdlen koaxialen Antriebswellensystems 1
zum Verfahren des Steuerkontaktsystems 13 und eine innere An-
triebswelle 52 zum Verfahren des Hauptkontaktsystems 14 des
Gerdteeinschubs 1 zu sehen. Die duRere Antriebswelle 51 weist
eine erste AuRenverzahnung 53 in Form eines Zahnrades zum
schlupffreien Verfahren des Steuerkontaktsystems 13 auf. In
entsprechender Weise weist auch die innere Antriebswelle 52
eine zur ersten Aubenverzahnung 53 axial benachbarte zweite
AuBenverzahnung 54 in Form eines Zahnrades zum schlupffreien
Verfahren des Hauptkontaktsystems 14 auf. Die innere und au-
Rere Antriebswelle 52, 51 weisen jeweils eine nicht weiter
bezeichnete Mitnehmeraussparung im Bereich der Zugangsoffnung
32 auf, welche mit einem Jjeweiligen Mitnehmer eines ersten
oder zweiten Betadtigungswerkzeuges korrespondiert. Die innere
und duBere Antriebswelle 52, 51 sind mittels des ersten Betad-
tigungswerkzeuges mit einem in beide Mitnehmeraussparungen
der Antriebswellen 52, 51 eingreifenden ersten Mitnehmer ge-
meinsam betdatigbar. Die duRere Antriebswelle 51 ist mittels
des zweiten Betdtigungswerkzeuges mit einem nur in die Mit-
nehmeraussparung der dulReren Antriebswelle 51 eingreifenden
zweiten Mitnehmer betatigbar. Die Funktionsweise des erfin-
dungsgemalRen koaxialen Antriebswellensystems 5 wird in den

Figuren FIG 8 bis FIG 11 noch ausfiihrlicher erlautert.
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FIG 6 zeigt eine beispielhafte Frontbaugruppe 3 mit einem er-
findungsgemalRen Antriebswellensystem 5 vorzugsweise flr einen
Normaleinschub 1 in perspektivischer Ansicht. Der Handschie-

ber selbst ist nicht dargestellt. Im Vergleich zu FIG 5 fehlt

hier die integrierte Hauptschalterfunktion.

FIG 7 zeigt eine Explosionsdarstellung der Frontbaugruppe 3
gemal FIG 6 mit einem erfindungsgemdlben koaxialen Antriebs-
wellensystem 5 mit dargestellten anzutreibenden Schubstangen
61, 62. Die beiden Schubstangen 61 weisen eine antriebsseiti-
ge Verzahnung 63 zum Antreiben des Hauptkontaktsystems 14
auf. Mit dem Bezugszeichen 65 ist eine Jjeweilige abtriebssei-
tige Verzahnung bezeichnet, welche bei einem Normaleinschub 1
iblicherweise eine Zahnscheibe zum Umlenken der Schubbewegung
der Schubstangen 61 in eine Schubbewegung des Hauptstromste-
ckers 14 parallel zur Einschubrichtung bewirkt. Die Verzah-
nung 63 ist mit der Verzahnung 54 der inneren Antriebswelle
52 im Eingriff. Die mit dem Bezugszeichen 62 bezeichnet
Schubstange bzw. Schubplatte weist gleichfalls eine antriebs-—
seitige Verzahnung 64 auf. Diese ist mit der Verzahnung 53
der duleren Antriebswelle 51 im Eingriff. Ober- und Unterteil
38, 39 der Frontbaugruppe 3 weisen nicht weiter gezeigte Off-
nungen auf, durch welche die Schubstangen 61, 62 teilweise

hindurchgefiihrt sind.

FIG 8 zeigt einen beispielhaften im Schnitt dargestellten
Kleineinschub 1 mit einem erfindungsgemalien koaxialen An-—

triebswellensystem 5 mit eingefahrenen Schubstangen 61, 62.

Erfindungsgemall ist die innere Antriebswelle 52 gegeniiber der
auBReren Antriebswelle 51 gegen die Kraft einer Druckfeder 17
axial wverschiebbar angeordnet. Die Druckfeder 17 ist bei-

spielhaft eine zylinderfdrmige Druckfeder und auf einem Wel-
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lenende 55 der inneren Antriebswelle 52 aufgeschoben. Mit dem
Bezugszeichen 16 ist ein Gegenlager fiir die Druckfeder 17 be-
zeichnet. Die innere Antriebswelle 52 ist mittels des ersten
Betatigungswerkzeuges nur in einer Gedriicktstellung von der
einen Drehendstellung in die Jjeweils andere Drehendstellung
drehbar. Die innere Antriebswelle 52 ist dabei iUber eine
Formschlussverbindung in ihrer Jjeweiligen Drehendstellung
verrastbar. Zusadtzlich oder alternativ kann die innere An-
triebswelle 52 iber eine durch die Druckfeder 17 bewirkte
Kraftschlussverbindung in ihrer jeweiligen Drehendstellung
drehfest fixierbar sein. Die jeweiligen Drehendstellungen der
inneren und duReren Antriebswelle 52, 51 weisen einen vorge-
gebenen Drehwinkel von 180° zueinander auf. Die vorzugsweise
segment formigen Ausnehmungen 56 flir die Herstellung des Form-
schlusses sind in den darauf folgenden Figuren FIG 9 bis FIG

11 und insbesondere in FIG 11 im Detail dargestellt.

FIG 9 zeigt eine Schnittdarstellung durch das Antriebswellen-
system 5 der Frontbaugruppe 3 gemal FIG 8 mit ausgefahrenen

Schubstangen 61, 62 im Detail.

Die innere Antriebswelle 52 weist erfindungsgemal zwei Aus-
nehmungen 56, vorzugsweise zwel sich gegeniliberliegende seg-
mentformige Ausnehmungen 56, an einer gleichen axialen Posi-
tion zwischen der ersten und zweiten AubRenverzahnung 53, 54
auf. Die beiden Ausnehmungen 56 sind derart geometrisch auf
ein Gegenstiick 66 im Gerdteeinschub 1 abgestimmt, dass die
innere Antriebswelle 52 nur in den Drehendstellungen durch
die Riickstellkraft der Druckfeder 17 in das Gegenstiick 66
einrastbar ist. Im Beispiel der FIG 9 befindet sich die inne-
re Antriebswelle 52 in einer Ruhestellung. Beide Antriebswel-
le 51, 52 sind ausgefahren, das heilt, dass sich der Gerate-

einschub 1 in der Betriebs- oder Arbeitsstellung befindet.
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Zudem ist die zweite Aubenverzahnung 54 der inneren Antriebs-—
welle 52 mit einer antriebsseitigen Verzahnung 64 einer
Schubstange 62 zum Verfahren des Hauptkontaktsystems 14 im
Eingriff. Dabei ist ein seitlicher, entlang der Schubrichtung
der Schubstange 61 verlaufender Steg das Gegenstiick 66, in
welches die Ausnehmungen 56 der inneren Antriebswelle 52 ge-—
mal der Erfindung einrasten. Der seitliche Steg 66 verlauft
parallel zur Schubrichtung, das heiBt zur Langserstreckung
der Schubstange 61, und erstreckt sich in Richtung aus der
gezeigten Bildebene. Die Schubstange 61 weist zusammen mit
dem seitlichen Steg 66 somit ein L-formiges Profil bei einem
Schnitt senkrecht zur Langserstreckung der Schubstange 61

auf.

Weiterhin ist die antriebsseitige Verzahnung 64 derart ausge-
bildet, dass eine Drehbewegung der inneren Antriebswelle 52
zwischen den jeweiligen Endstellungen nur in der Gedrickt-
stellung méglich ist. Dies wird dadurch erreicht, dass zwi-
schen den jeweiligen beiden Endstellungen Blockierelemente 68
in die antriebsseitige Verzahnung 64 eingebracht sind bzw.
dass in diesem axialen Bereich der Schubstange iiberhaupt kei-

ne Verzahnung 64 eingebracht ist.

FIG 10 zeigt eine Schnittdarstellung durch das Antriebswel-
lensystem 5 der Frontbaugruppe 3 gemal FIG 8 mit eingefahre-
nen Schubstangen 61 sowie die innere Antriebswelle 52 in ei-
ner Gedriicktstellung im Detail. Wie die FIG 10 zeigt, kann
sich das nun freigefahrene Zahnrad 54 der inneren Antriebs-—
welle 52 frei in der antriebsseitigen Verzahnung 64 der
Schubstange 61 bewegen. Zugleich sind die beiden Ausnehmungen
56 1in der Gedriicktstellung der inneren Antriebswelle 52 in

axialer Richtung nach rechts freigefahren, so dass diese
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nicht mehr in formschliissiger Verbindung mit dem Gegenstiick
66, das heiRt mit dem seitlichen Steg 66 der Schubstange 61,
stehen. Die innere Antriebswelle 52 kann folglich zwischen

beiden Drehendstellungen bewegt werden.

FIG 11 zeigt eine Schnittdarstellung durch das Antriebswel-
lensystem 5 entlang der in FIG 10 eingetragenen Schnittlinie
XI-XI und mit den erfindungsgemdBen Ausnehmungen 56 an der
inneren Antriebswelle 52 im Detail. Wie die FIG 11 =zeigt,
liegt eine der Ausnehmungen 56 an einer Anlagefldche 67 des
seitlichen Stegs 66 der Schubstange 61 plan an. Eine Verdre-
hung der inneren Antriebswelle 52 ist in dieser Drehendstel-

lung in der nicht gedrickten Stellung nicht moéglich.

FIG 12 zeigt eine Explosionsdarstellung einer beispielhaften
Frontbaugruppe 3 vorzugsweise fiir einen Normaleinschub 1 mit
einer Rastnase 81 und Aussparungen 82 gemdl der Erfindung.
Die innere Antriebswelle 52 weist im Beispiel der FIG 12 nur
eine Rastnase 81 an einer radialen AuRenseite der inneren An-—
triebswelle 52 auf. Die Rastnase 81 ist derart geometrisch
auf Aussparungen 82 in einer Lagerplatte 83 im Gerdteeinschub
1 abgestimmt, dass die innere Antriebswelle 52 nur in den
Drehendstellungen durch die Riickstellkraft der Druckfeder 17
in die Aussparungen 82 einrastbar ist. Die beiden in FIG 12
gezeigten Aussparungen 82 sind in Bezug auf die Drehachse des
Antriebswellensystems 5 zueinander versetzt angeordnet. Vor-
zugsweise sind die Aussparungen 82 bei einem vorgegebenen
Drehwinkel von 180° zwischen den jeweiligen Drehendstellungen
in Bezug auf diese Drehachse sich radial gegeniiberliegend an-—
geordnet. Im Beispiel der FIG 12 sind die Aussparungen 82 in-—
tegrale Bestandteile des vorzugswelise aus Kunststoff mittels

eines Spritzgussverfahrens hergestellten Gehauses der Front-
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baugruppe 3, bestehend aus dem Oberteil 38 und dem Unterteil
39.

FIG 13 zeigt eine Ansicht auf das Unterteil 39 der Frontbau-
gruppe 3 gemal FIG 12 mit dem Antriebswellensystem 5 in einer
Ruhestellung der inneren Antriebswelle 52. In diesem Fall ist
die gezeigte Rastnase 81 axial in der Aussparung 82 der La-
gerschale 83 Frontbaugruppe 3 eingerastet. Am axialen Ende 34
der Lagerplatte 83 liegt das Zahnrad 54 der inneren Antriebs-

welle 52 an.

FIG 14 zeigt eine Ansicht auf das Unterteil gemdl FIG 13 in
einer Gedricktstellung der inneren Antriebswelle 52. In die-
sem Fall ist das gezeigte Betadtigungswerkzeug 91 leicht nach
innen geschoben, so dass die innere Antriebswelle 52 die
Druckfeder 17 zusammendrickt. Die Rastnase 81 ist nun axial
freigefahren, so dass eine Drehbewegung der inneren Antriebs-—

welle 52 moglich ist.

FIG 15 zeigt ein koaxiales Antriebswellensystem 5 vorzugswei-
se fiir einen Kleineinschub 1 mit einer inneren Antriebswelle
52 und einer mit dieser verrasteten AduBBeren Antriebswelle 51

gemadl der Erfindung.

Es ist im Beispiel der FIG 15 eine Mitnehmernase 71 an einer
radialen AuBenseite der inneren Antriebswelle 52 angeordnet.
Die duBere Antriebswelle 51 weist etwa im gleichen axialen
Bereich einen entlang der radialen Aulenseite der aduBeren An-
triebswelle 51 teilweise tangential verlaufenden Ausschnitt
mit einer axialen Rastvertiefung 72 auf. Die Mitnehmernase 71
fahrt bei einer Drehbetdtigung der inneren Antriebswelle 52
derart in den Ausschnitt 72 der duBeren Antriebswelle 51 ein,

dass die duBere Antriebswelle 51 mit der inneren Antriebswel-
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le 52 im Sinne eines Bajonettverschlusses in einer der End-
stellungen verrastet. Dies ist im Beispiel der FIG 15 ge-
zeigt. Dadurch ist neben einer Fixierung der inneren An-
triebswelle 52 auch eine Fixierung der auBeren Antriebswelle

51 vorteilhaft méglich.

FIG 16 zeigt das koaxiale Antriebswellensystem gemal FIG 15
im entrasteten Zustand der beiden Antriebswellen 51, 52 zum

Vergleich.

Vorzugswelse welist die Frontbaugruppe 3 fliir einen Gerdteein-
schub 1 zum Einschieben in ein Einschubfach eines Schalt-
schrankes 100 zumindest teilweise ein derartiges erfindungs-
gemdBes koaxiales Antriebswellensystem 5 zum Einstellen zwei-
er oder mehrerer Schaltstellungen des Gerdteeinschubs 1 auf.
Im Beispiel der FIG 6, FIG 7 und FIG 12 bis FIG 14 ist das
erfindungsgemidle koaxiale Antriebswellensystem 5 komplett in-
tegriert. Die dortige Frontbaugruppe 3 ist besonders vorteil-
haft fir Kleineinschilbe 1. Im Beispiel der FIG 5, FIG 8 bis
FIG 11 sowie FIG 15 und FIG 16 ist das koaxiale Antriebswel-
lensystem 5 nur zum Teil integriert. Insbesondere sind die
Zzahnrader 53, 54 der beiden Antriebswellen 51, 52 auBerhalb

der Frontbaugruppe 3 angeordnet.

Die Frontbaugruppe 3 eines Normaleinschubs 1 weist vorzugs-
weise einen Handschieber 31 zum VerschlieBRen oder zum Freige-
ben der Zugangsoffnung 32 des Antriebwellensystems 5 auf. Der
Handschieber 31 ist derart mit einem Drehbetdtigungsmechanis-
mus eines Hauptschalters des Gerdteeinschubs 1 verbindbar,
dass ein Einschalten des Hauptschalters bei gedffnetem Hand-
schieber 31 und ein Offnen des Handschiebers 31 bei einge-

schaltetem Hauptschalter nicht méglich ist.
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Dagegen weist die Frontbaugruppe 3 eines Kleineinschubs 1 ei-
nen Handschieber 31 zum VerschlieBen oder zum Freigeben der
Zugangsoffnung 32 des Antriebwellensystems 5 sowie eine Hand-
habe 4 zur Betdtigung eines Hauptschalters 41 auf. Der Hand-
schieber 31 ist derart mit einem Drehbetdtigungsmechanismus
der Handhabe 4 des Hauptschalters 41 des Gerdteeinschubs 1
verbunden, dass ein Einschalten des Hauptschalters 41 bei ge-
6ffnetem Handschieber 31 und ein Offnen des Handschiebers 31
bei eingeschaltetem Hauptschalter 41 nicht méglich ist. Vor-
zugsweise ist dann der Hauptschalter 41 an dem Rickteil 36

der Frontbaugruppe 3 angebracht.

Erfindungsgemall weist der Gerdteeinschub 1, insbesondere zum
Einschieben in ein Einschubfach eines Schaltschrankes 100,
ein koaxiales Antriebswellensystem 5 zum Einstellen zweiler

oder mehrerer Schaltstellungen des Gerdteeinschubs 1 auf.

Alternativ kann der Gerateeinschub 1 eine Frontplatte 11 mit
einer Aussparung zur Aufnahme einer erfindungsgemdBen Front-
baugruppe 3 zum Einstellen zweier oder mehrerer Schaltstel-

lungen des Gerdteeinschubs 1 aufweisen.

SchlieRlich kann der Schaltschrank 100 gemd&B der Erfindung
eine Vielzahl von Einschubfidchern aufweisen, in welchen der-

artige Gerdteeinschiibe 1 entfernbar aufgenommen sind.

FIG 17 zeigt beispielhaft ein erstes Betadtigungswerkzeug 91
mit einem langen Mitnehmer 93 zum Antreiben der inneren und

auBeren Antriebswelle 52, 51.

FGI 18 zeigt beispielhaft ein zweites Betatigungswerkzeug 92
mit einem kurzen Mitnehmer 94 zum Antreiben der AduBeren An-—

triebswelle 51.
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Bezugszeichenliste

oy U1 W N

11
12
13

14

15
16
17
31
32
33
34
35
36
37
38
39
41
42
43
51
52

Gerateeinschub, Einschubkassette,
Kleineinschub, Normaleinschub
Frontseite

Frontbaugruppe

Handhabe des Hauptschalters

koaxiales Antriebswellensystem
Verfahrmechanik

Schliissel, Betatigungswerkzeug
Frontplatte

Leuchtmelder

Steuerstromkontaktsystem, Steuerkontakte, Steu-
erstromstecker

Hauptstromkontaktsystem, Hauptkontakte, Haupt-
stromstecker

Seitenwand

Gegenlager

Druckfeder, Federelement, Zylinderfeder
Handschieber

Zugangsoffnung

Handgriff

Sichtfenster

Frontteil

Rickteil

Anzeigeplatte

Oberteil

Unterteil

Hauptschalter

Hauptschalterkupplung
Hauptschalterwelle

dulRere Antriebswelle

innere Antriebswelle
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62
63, 64
65
66
67
68
71
72
73
81
82
83
84
91
92
93
100

24

Zahnrader
Wellenende
Ausnehmungen

Schubstange

PCT/EP2008/057621

Schubstange, Schubplatte fiir Steuerstecker

antriebsseitige Verzahnung, Linearverzahnung

abtriebsseitige Verzahnung, Linearverzahnung

Gegenstiick, seitlicher Steg
Anlageflache

Blockierelemente
Mitnehmernase
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Patentanspriiche

1. Koaxiales Antriebswellensystem fiir einen Gerdteeinschub
(1) zum Einschieben in ein Einschubfach eines Schaltschrankes
(100), wobei das Antriebswellensystem (5) aufweist

— eine &duRere Antriebswelle (51) zum Verfahren eines Steuer-
kontaktsystems (13) und eine innere Antriebswelle (52) zum
Verfahren eines Hauptkontaktsystems (14) des Gerdteein-
schubs (1) und

— eine Zugangstffnung (32) zum Einstecken eines ersten oder
zweliten Betdtigungswerkzeuges (91, 92) zum Antreiben der
dahinterliegenden Antriebswellen (51, 52) in ihre jeweili-
gen ersten oder zweiten Drehendstellungen,

daduroch gekennzeichneHt,

— dass die innere Antriebswelle (52) gegeniiber der duleren
Antriebswelle (51) gegen die Kraft einer Druckfeder (17)
axial verschiebbar angeordnet ist und

— dass die innere Antriebswelle (52) mittels des ersten Betd-
tigungswerkzeuges (91) nur in einer Gedriicktstellung von
der einen Drehendstellung in die jewells andere Drehend-

stellung drehbar ist.

2. Koaxiales Antriebswellensystem nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichneHt,
dass die innere Antriebswelle (52) iliber eine Formschlussver-—

bindung in ihrer jeweiligen Drehendstellung verrastbar ist.

3. Koaxiales Antriebswellensystem nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichneHt,

dass die innere Antriebswelle (52) {liber eine durch die Druck-
feder (17) bewirkte Kraftschlussverbindung in ihrer jeweili-

gen Drehendstellung drehfest fixierbar ist.
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Koaxiales Antriebswellensystem nach einem der vorangegan-

genen Anspriiche,

d

aduroch gekennzeichneHt,

dass die jeweiligen Drehendstellungen der inneren und auberen

Antriebswelle (52, 51) einen vorgegebenen Drehwinkel, insbe-

sondere einen Drehwinkel von 180°, zueinander aufweisen.

5.

Koaxiales Antriebswellensystem nach einem der vorangegan-

genen Anspriiche,

d

7.

d

aduroch gekennzeichneHt,

dass die dulere Antriebswelle (51) eine erste Aublenverzah-
nung (53) zum Verfahren des Steuerkontaktsystems (13) auf-
welist und

dass die innere Antriebswelle (52) eine zur ersten AulRen-—
verzahnung (53) axial benachbarte zweite AuBenverzahnung

(54) zum Verfahren des Hauptkontaktsystems (14) aufweist.

Koaxiales Antriebswellensystem nach Anspruch 5,
adurch gekennzeichneHt,

dass die innere Antriebswelle (52) zwei Ausnehmungen (56),
insbesondere zweil sich gegeniiberliegende segmentformige
Ausnehmungen (56), an einer gleichen axialen Position zwi-
schen der ersten und zweiten AuRenverzahnung (53, 54) auf-
welist und

dass die beiden Ausnehmungen (56) derart geometrisch auf
ein Gegenstilick (66) im Gerdteeinschub (1) abgestimmt sind,
dass die innere Antriebswelle (52) nur in den Drehendstel-
lungen durch die Rilckstellkraft der Druckfeder (17) in das

Gegenstiick (66) einrastbar ist.

Koaxiales Antriebswellensystem nach Anspruch 5 oder o,

aduroch gekennzeichneHt,
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- dass die zweite AuBenverzahnung (54) der inneren Antriebs-
welle (52) mit einer antriebsseitigen Verzahnung (64) einer
Schubstange (61) zum Verfahren des Hauptkontaktsystems (14)
im Eingriff ist und

— dass ein seitlicher, entlang einer Schubrichtung verlaufen-
der Steg (66) der Schubstange (61) das Gegenstiick (66) ist,
in welches die Ausnehmungen (56) der inneren Antriebswelle

(52) einrasten.

8. Koaxiales Antriebswellensystem nach einem der Anspriche 5

bis 7,

daduroch gekennzeichneHt,

- dass die zweite AuBenverzahnung (54) der inneren Antriebs-
welle (52) mit einer antriebsseitigen Verzahnung (64) zu-
mindest einer Schubstange (61) zum Verfahren des Hauptkon-
taktsystems (14) im Eingriff ist und

- dass die antriebsseitige Verzahnung (64) derart ausgebildet
ist, dass eine Drehbewegung der inneren Antriebswelle (52)
zwischen den jeweiligen Endstellungen nur in der Gedrilickt-

stellung moglich ist.

9. Koaxiales Antriebswellensystem nach einem der Anspriiche 5

bis 8,

daduroch gekennzeichneHt,

— dass die innere Antriebswelle (52) zumindest eine Rastnase
(81l) an einer radialen AuBlenseite und an einer gleichen
axialen Position zwischen der ersten und zweiten AuRenver-—
zahnung (53, 54) aufweist und

— dass die zumindest eine Rastnase (8l) derart geometrisch
auf Aussparungen (82) in einer Lagerplatte (83) im Gerate-
einschub (1) abgestimmt ist, dass die innere Antriebswelle

(52) nur in den Drehendstellungen durch die Riickstellkraft
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der Druckfeder (17) in die Aussparungen (82) einrastbar

ist.

10. Koaxiales Antriebswellensystem nach einem der vorangegan-

genen Anspriiche,

dadurch gekennzeichneHt,

— dass zumindest eine Mitnehmernase (71) an einer radialen
AuRenseite der inneren Antriebswelle (52) angeordnet ist,

- dass die duBere Antriebswelle (51) etwa im gleichen axialen
Bereich einen entlang der radialen AuBenseite der &duReren
Antriebswelle (51) teilweise tangential verlaufenden Aus-
schnitt (72) mit einer axialen Rastvertiefung aufweist und

— dass die Mitnehmernase (71) bei einer Drehbetdtigung der
inneren Antriebswelle (52) derart in den Ausschnitt (72)
der auBeren Antriebswelle (51) einfahrt, dass die aubere
Antriebswelle (51) mit der inneren Antriebswelle (52) in

einer der Endstellungen verrastet.

11. Frontbaugruppe flr einen Gerdteeinschub (1) zum Einschie-
ben in ein Einschubfach eines Schaltschrankes (100),
daduroch gekennzeichneHt,

dass die Frontbaugruppe zumindest teilweise ein koaxiales An-
triebswellensystem (5) nach einem der vorangegangenen Anspri-
che zum Einstellen zweier oder mehrerer Schaltstellungen des

Geradteeinschubs (1) aufweist.

12. Gerdteeinschub, insbesondere zum Einschieben in ein Ein-
schubfach eines Schaltschrankes (100), mit einem koaxialen
Antriebswellensystem (5) nach einem der Anspriiche 1 bis 10
zum Einstellen zweier oder mehrerer Schaltstellungen des Ge-

rateeinschubs.
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13. Gerdteeinschub, insbesondere zum Einschieben in ein Ein-
schubfach eines Schaltschrankes (100), mit einer Frontplatte
(11) mit einer Aussparung zur Aufnahme einer Frontbaugruppe
(3) nach Anspruch 11 zum Einstellen zweier oder mehrerer

Schaltstellungen des Gerdteeinschubs.

14. Schaltschrank mit einer Vielzahl von Einschubfachern, in
welchen Gerdteeinschiibe (1) nach Anspruch 12 oder 13 entfern-

bar aufgenommen sind.
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