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DESCRIPCION
Autombdvil cinético
Referencia cruzada a la solicitud relacionada

Esta solicitud se basa en la solicitud de patente provisional de EE. UU. No. de serie 62/661,915 con titulo "KINETIC
AUTOMOBILE," presentada en la Oficina de Patentes y Marcas de Estados Unidos el 24 de abril de 2018 por el
inventor de la presente memoria.

Antecedentes de la invencidn

Campo de la invencién

La presente invencién se refiere a automéviles.
Compendio de la invencién

Para que un coche se mueva, requiere algun tipo de energia. La energia que se encuentra en la carburante (gasolina)
es energia potencial. Un motor convierte esa energia potencial en energia cinética que pone el coche en movimiento.
Una vez en movimiento, el momento lo mantendria de hecho no por friccién y resistencia al aire que absorbe
gradualmente la energia. Por consiguiente, el coche se parara si la energia no se reabastece continuamente.

El carburante no es el Unico elemento que almacena energia, y también hay varios medios para convertir la energia
de almacenamiento en movimiento. A partir de su movimiento, el coche desarrolla diversas formas de otras energias.
Estas fuentes independientes de energia, si se toman de manera eficiente, pueden ser mas que suficientes para
compensar la pérdida de energia debida a la friccién y la resistencia del aire.

Los documentos CN106335362, DE102012208285, EP2607117, CN106627131 divulgan sistemas conocidos de
recuperacién de energia para uso en vehiculos.

Seguln una realizacidén de la presente invencidn, se puede aprovechar y ahorrar suficiente energia generada a partir
del movimiento y diversas fuerzas relacionadas para ser utilizada posteriormente para volver a poner el coche en
movimiento después de una parada. La invencién se reivindica en la reivindicacion 1.

Breve descripcion de los dibujos

La figura 1 es una representacién en planta superior de un automévil cinético segln una realizacién de la presente
invencion.

La figura 2 es una representacién en alzado lateral de un automovil cinético segln una realizacidén de la invencién
mostrada en la figura 1.

Las caracteristicas en los dibujos adjuntos estan numeradas con los siguientes nimeros de referencia

2 Chasis 24 Bomba hidraulica de frenado

4 gBastidor 26 gFreno del engranaje de la bomba hidrulica
6 éCaja cinética ‘28 gGatos

7 gResortes de tension 30 gAIternadores

14 §Volante de inercia 38 gPuerto del sistema de carga

215 §Conducto hidraulico 40 §Engranajes de aparcamiento estacionarios
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;16 gRadiador 42 gBrazo de rueda

g'{é"'§'Bé56;'{{5Eé';'&;{;'r'éiiéﬁéa}; """""""""""""" '45"§Féé’é&&é’Lié“éé’ﬁb”&é“&é’ﬁlé&é """""""""""""""""""""""
19 §Conducto de retorno 44 éCqumna de direccion de junta deslizante

20 éDepc’)sito primario ‘46 §Conjunto de direccidn

22 gBombas de impacto 48 gMuﬁc’)n de rueda

Descripcion detallada

El "coche cinético" dispondra de una gran cdmara o "caja cinética" llena de fluido hidraulico presurizado hasta 20
toneladas para el movimiento inicial del coche.

La caja 6 cinética es un fuelle plegable construido especialmente que no tiene menos de 91,44 cm (3 pies) de longitud
y cuando estd completamente en la direccién vertical alcanzara una altura de aproximadamente 30,48 cm (1 pie). La
caja cinética se atornillara al chasis 4, en el espacio entre el bastidor 4 de la coche y el chasis 2, con la caja 6 que
soporta preferentemente todo o casitodo el peso del chasis 2. El peso del chasis 2 -en la caja 6 crea presién hidraulica.
Para crear incluso mas presién en la caja 6 cinética, las bandas de caucho o los resortes 7 de acero pesados tiraran
del chasis hacia abajo hasta el bastidor 4. Véase la pagina 1 de imagen . Conjuntamente, el peso del chasis 2 y la
tensién de las bandas/resortes 7 puede generar mas de 20 toneladas de presidén. Los postes 9 de guia permiten al
chasis 2 Unicamente moverse verticalmente, y no lateralmente.

Potencia y movimiento

La caja 6 cinética esta conectado a 4 motores 8 de accionamiento hidraulico , uno en cada rueda 12, a través de
conductos 15 hidraulicos. Cuando se oprime el pedal del acelerador, una vélvula de relé ajustable continuamente que
responde al pedal del acelerador hara que el fluido hidraulico a presién fluya desde la caja 6 cinética a los motores 8
hidraulicos para hacer girarlas ruedas 12 a 7.000 hasta 14.000 rpm. Cuanto mas se oprima el acelerador, mas se abre
la valvula de relé permitiendo que fluya més fluido hidraulico a los motores 8 hidraulicos haciendo que giren mas
rapido.

Los motores 8 hidraulicos son preferentemente, tendran volantes de inercia 14 grandes y pesados para crear
momento. Una vez que se alcanza el valor deseado, el conductor liberara preferiblemente la presién del acelerador, y
la coche se desplazaré por inercia hasta que se desee una velocidad adicional. El efecto serd como la propulsiéon en
el espacio: acelerar y desplazar por inercia.

De los motores 8 hidraulicos, el fluido hidraulico fluira a un radiador 16, donde enfriara y perdera presién. El fluido
también puede fluir a un depésito 18 de llenado excesivo . Véase la pagina 8 de imagen . El fluido en el depésito 18
de sobrellenado -volvera al tanque 6 cinético a través de la conducto 19 de retorno cuando se produce una succién
en el tanque cinético.

El fluido hidraulico en el radiador 16 fluird al depésito 20 primario . Los conductos 15 de fluido hidraulico adicionales
discurriran desde los depésitos 18, 20 a las bombas 22 amortiguadoras de impactos (bomba amortiguadora) y bombas
24 hidraulicas de frenado. Las bombas 22 de amortiguadoras de impactos, antas como cuatro (4) por rueda
desempefian el papel de amortiguadores y bombas y estan especialmente disefiados para soportar grandes impactos
y para suministrar fluido a alta presién cuando se encuentran con impactos. Las conductos hidraulicas conectan las
bombas 22 a la caja 6 cinética.

Las bombas 24 hidraulicas de frenado estan previstas una para cada rueda. Estas bombas 24 hidraulicas estaran
equipadas con engranajes 26. Los engranajes 26 son de las bombas 24 de frenado estara a poca holgura con respecto
a los dientes del volante de inercia 14 que accionan la rueda cuando se presiona el acelerador, y que giran con la
rueda cuando el coche se desplaza por inercia. Cuando el pedal de freno esté fuertemente presionado, provocara que
los engranajes 26 de las bombas 24 hidraulicas de frenado engranen los dientes del volante 14 de inercia giratorio .
Los volantes 14 de inercia entonces accionaran con fuerza los engranajes 26 de las bombas 24 hidraulicas , que
generan una tremenda cantidad de presién de fluido que impulsara fluido hidraulico a alta presién de vuelta a la caja
6 cinética a través de conductos 15 hidraulicos.

La presién de fluido recogida de las bombas 22 de impactos y las bombas 24 hidraulicas de frenado y proporcionado
a la caja 6 cinética se utiliza para continuar el ciclo de accionamiento. Para evitar que la caja 6 cinética se agote
completamente, se pueden prever de dos a cuatro gatos 28 de 12 voltios a cada lado de la caja 6 cinética colocado
para levantar el chasis 2 del bastidor 4. Esta accién expandira la caja 6 cinética, creando succién, extrayendo fluido
hidraulico de los depdsitos 18, 20. En efecto, es por medio de esta succién que el fluido hidraulico llegue a la caja 6
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cinética en primer lugar para el movimiento inicial, y el peso del chasis 2 proporciona la presién. Cuando se presiona
el pedal del acelerador, los gatos 28 se liberan; cuando se libera el pedal del acelerador, los gatos 28 se acoplan el
chasis 2 y se bloquean, evitando pérdidas de presién innecesarias por caida del chasis 2 cuando no se requiere
aceleracion.

Sistemas eléctricos y de carga

Cuatro alternadores 30 y cuatro baterias 34 dedicadas se proporcionan preferiblemente para proporcionar electricidad
al coche. Los alternadores 30 se disponen preferentemente de manera analoga a las bombas hidraulicas de frenado,
una para cada rueda, con engranajes 32 de alternador cerca de y que se pueden acoplar con los volantes de inercia
14. Si los alternadores 30 estan girando constantemente, la carga de carga debe aplicarse solamente cuando sea
necesario. La primera bateria puede estar dedicada preferiblemente a la iluminacién y est4 conectada preferiblemente
a uno de los alternadores de rueda trasera. La segunda bateria puede estar dedicada preferentemente al HVAC y
puede estar conectada al otro alternador de rueda trasera. La tercera bateria puede estar dedicada a los
limpiaparabrisas, radio, bocina, cierres de ventanas y puede estar conectada a uno de los alternadores de rueda
delantera. La cuarta bateria puede estar dedicada preferiblemente a gatos, frenos y vélvulas de control y estara
conectada al otro alternador de rueda delantera. Una unidad 36 de supercondensador esté preferiblemente dedicado
a cada bateria para su carga. Un puerto 38 de carga se proporciona preferiblemente para conectar las baterias a un
sistema 37 de carga eléctrica .

Sistemas de frenado

Cuando se presiona el pedal del freno, los engranajes 32 del alternador se acoplaran el volante de inercia 14 primero.
La carga de carga tendré el efecto de ralentizar el coche. Cuando se suelta el pedal de freno, los engranajes 32 del
alternador se desacoplaran del volante de inercia 14. El pedal de freno volvera a su posicién original.

Después de que los alternadores se acoplan con el volante de inercia al presionar inicialmente el pedal de freno, si el
pedal de freno se presiona adicionalmente, entonces los engranajes 26 de las bombas 24 hidraulicas de frenado se
acoplaréan el volante de inercia 14. La carga de carga de los alternadores 30 combinada con la alta presion creada por
las bombas 24 hidraulicas en el tanque 6 cinético crea una resistencia suficientemente fuerte para detener las ruedas
instantdneamente sin bloquearlas. Si se presiona aln mas el pedal de freno, se acoplaran un conjunto de engranajes
40 de aparcamiento estacionarios a los volantes de inercia 14 y bloquearan las ruedas, evitando asi que el coche
ruede después de una parada. Los engranajes 40 estacionarios puede detener la coche bloqueando todas las ruedas.
Cuando los engranajes 40 de aparcamiento se acoplan, el pedal de freno no volvera a su posicién original (actuando
como freno de aparcamiento), hasta que el pedal de freno se presione hacia el suelo.

Suspensién

El coche presenta preferiblemente una suspension independiente de cuatro (4) ruedas. Cada rueda puede estar
soportada por un soporte de rueda cargado por resorte o "brazo de rueda" 42 unido al bastidor. Un resorte 43 fuerza
la rueda hacia el suelo. Segln una realizacién preferida, el soporte 42 de rueda soportara la rueda 12, el volante de
inercia, el motor 8 de accionamiento hidraulico , los engranajes 32 del alternador , los engranajes 26 de bomba
hidraulica de frenado y las bombas 22 de impacto. Los brazos 42 delanteros también daran soporte al conjunto de
direccién.

Direccion

La direccidn funcionara igual que en un automdévil convencional excepto en una columna 44 de direccién de junta
deslizante esta conectado al conjunto 46 de direccién para acomodar el movimiento vertical del chasis. El mufién 48
de rueda convencional preferiblemente, se proporciona en el lado de rueda del volante de inercia para permitir el giro
bajo el control del conjunto de direccioén.

Otras caracteristicas

Cada rueda es una unidad en si misma "una central eléctrica". Una central eléctrica tiene su propio tren de
accionamiento separado ,suspension - sistemas de carga y freno.
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REIVINDICACIONES
1. Automévil que comprende:
un bastidor (4);
un chasis (2);
una pluralidad de soportes de rueda accionados por resorte conectados al bastidor;
una rueda (12) unida a cada soporte de rueda por un arbol (10) de accionamiento;
un volante de inercia (14) fijado al arbol de accionamiento o a la rueda de manera que no gire con respecto a la rueda;

un fuelle plegable situado entre el bastidor y el chasis y configurado para recibir el peso del chasis para generar presion
dentro del fuelle plegable;

una pluralidad de elementos de tensidén conectados en un extremo al bastidor y en un segundo extremo al chasis para
tirar del chasis hacia el bastidor para generar una presién adicional dentro del fuelle plegable;

una pluralidad de postes (9) de guia situados entre el bastidor y el chasis para impedir el movimiento lateral del chasis
con respecto al bastidor;

una pluralidad de gatos (28) eléctricos situados entre dicho bastidor y dicho chasis para elevar el chasis alejado del
bastidor para crear succién dentro del fuelle plegable;

un motor (8) de accionamiento hidraulico situado adyacente al menos a una rueda y conectado a dicho arbol de
accionamiento;

dicho motor de accionamiento hidraulico también estd unido a dicho fuelle plegable a través de conductos (15)
hidraulicas para proporcionar potencia hidraulica a dicho motor de accionamiento hidraulico;

un alternador (30) que comprende un engranaje (32) de alternador que puede acoplarse reversiblemente con dicho
volante de inercia para proporcionar potencia cinética a dicho alternador; dicho alternador conectado eléctricamente a
una bateria (34) para cargar dicha bateria;

una bomba (24) hidraulica de frenado que tiene un engranaje que se puede acoplar reversiblemente con dicho volante
de inercia y conectado a un fuelle plegable para proporcionar fluido presurizado a dicho fuelle plegable cuando dicho
engranaje de la bomba hidraulica se acopla con dicho volante de inercia durante el movimiento de dicho automévil;

un engranaje (40) de frenado/aparcamiento estacionario que puede acoplarse reversiblemente con dicho volante de
inercia para detener dicho volante de inercia de modo que no gire y para mantener dicha coche en un estado inmovil,

una bomba (22) de impacto unida en un extremo a dicho bastidor y en un segundo extremo a dicho soporte de rueda
y conectada a dicho fuelle plegable a través de conductos hidraulicas para proporcionar fluido presurizado a dicho
fuelle plegable tras la compresién de dicha bomba de impacto durante el movimiento de dicho automdvil;

en donde la presion desarrollada en dicho fuelle plegable del peso de dicho chasis, la tensién de dichos elementos de
tensién, y el fluido presurizado recibido de dicha bomba hidraulica de frenado y dicha bomba de impacto se usa para
forzar dicho fluido presurizado a dicho motor de accionamiento hidraulico para hacer que dicho arbol de accionamiento,
volante de inercia y rueda se aceleren;

y en donde cada uno de dichos soportes de rueda estid soportado independientemente por y conectado a dicho
bastidor.

2. Un automovil segun la reivindicacién 1, que comprende ademas un sistema (37) de carga eléctrica y un puerto (38)
de carga eléctrica para cargar dicha bateria.

3. Un automovil segun la reivindicacion 1, que comprende ademas un motor accionado por gasolina;
4. Un automévil segln la reivindicacion 1, que no tiene motor alimentado por gasolina.

5. Un automévil segtn la reivindicacién 1, que comprende ademés un sistema de accionamiento alimentado por
bateria.
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