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Kdyttdlaite kiskoajoneuvoa varten

Keksintd koskee kiskoajoneuvoa varten tarkoitettua
kdyttdijdrjestelmdd, joka on konstruoitu tydntd ja veto-
laitteena.

Jo ennestdidn tunnetaan tyéntéiaitteita, joilla
rautatievaunuja siirretddn ratapihan kuormaus- ja purka-
misasemilla., Niitd kidytetiddnkin melko yleisesti, koska
td116in sivuraidejdrjestelyt jddvdt pienemmiksi. Esimer-
kiksi tunnetaan sellainen em. tarkoitukseen kdytettéva
rautatievaunun siirtolaite, jossa on ainakin yksi kdyttd-
laite,'joka kiinnitetd&dn rautatievaunuun ja joka toimii
jaksoittain perdkkdisilld laajennus- ja kokoonpuristumis-
iskuilla. Lisdksi po. kdytt&laitteeseen kuuluu laite,
joka kytkee ja irrottaa ankkurilaitteen, joka liittyy kis-
koihin, Tédmd jdrjestelmd@ toimii siten, ettd ollessaan
kytkettynd ankkurilaitteeseen kdyttdlaite vetdd tai tydntdd
ajoneuvoa, johon se on kiinnitetty, tietyn matkan jokaisen
laajennus- ja kokoonpuristumisjakson aikana. Ko. jdrjestel-
midn epédkohtapaon kuitenkin se, ettd rataan liittyvid ankkuri-
laite tulee.suhteellisen kalliiksi. Sen vuoksi nyt esitel-
tdvalld keksinn6dlld pyritdédnkin kehittdmd&dn uusi kiyttd-
jdrjestelmd, jonka uskotaan minimoivan t&min ep&kohdan.

Keksinn®dn mukainen kiskoajoneuvoa varten tarkoitettu
kdyttdjarjestelmd kdsittdd kdyttolaitteen joka asennetaan
vaunuun ja joka toimii jaksoittain tyd- ja lepojaksoon pe-
rustuen. KiyttOlaitteessa on t#lldin laite, joka liittyy
kiskoihin, joilla vaunu liikkuu kdyttdlaitteen jaksoittai-
seen toimintaan perustuen. Kdyttdlaite on konstruoitu niin,
ettd siihen kuuluva ao. laite kytkeytyy kiskoihin sen tyé&-
jakson aikana, jolloin kdytt8laite tydntdid tai vetdd vaunua
kiskoilla. Kdyttdlaitteen lepojakson aikana po. laite on
' taas irti kiskoista ja siirtyy eteenpdin niitd pitkin.

Useimpiin sovellutuksiin veoidaan kiskoihin kiinnit-
tyvdnd laitteena kidyttdd kiskoon puristuvaa kiinnityslai-

tetta, vaikkakin keksinn®n suojapiiriin kuuluu myds sellai-
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nen konstruktio, jossa po. kiinnityslaite vastaa kiskon
rakenneprofiilia. Kdyttdyksikkdnd on mieluimmin edesta-
kaisin liikkuva nestekdyttdinen méntd, jonka toinen pidi
on liitetty vaunuun Jja toinen pdd em. kiinnityslaittee-
seen. Erddn rakennemuunnelman mukaan kédyttSyksikkd voi
olla konstruoitu siten, ettd se suorittaa pyOrivii tai

edestakaista kaarevaa liikettd. Tdtd jdrjestelyd ei kui-

tenkaan suositella.

Keksinn®n mukainen rakenneyksikké kdsittdd mie-
luimmin kaksi kadyttdyksikdd, jotka toimivat perdkkdin
ja siirtdvat junaa kiskoilla suunnilleen yhtdjaksoisena
toimintona. Vaunun liikkuessa. yhdessd kiskossa kdytto-
laitteet voidaan sijoittaa perdkkdin, ja kaksi kiskoa
kdsittdvdssd radassa ne voivat olla joko perdkkdin tai
rinnakkain. Tdssd yhteydessd on huomattava, ettd kdyt-
toyksikoiden sijoittaminen voi tapahtua monella eri ta-
valla. |

Siin& keksinndén mukaisessa rakenteessa, jossa
kiinnityslaitteena on kiinnitin (clamp),'tassé on pu-
ristusleuka ja vipujdrjestelmd, joKa kdyttdi leukaa.
Vipujdrjestelmdn kdyttd voi tapahtua sdhk6moottorilla,
hydraulisella kéyttélaitteella tai muulla vastaavalla
laitteella. Erddn rakenteen mukaan kiinnittimessd on
kaksi wvastakkaista 'ehsimmaisen asteen' vipua (first
degree levers), Jjotka siirtdvdt puristusleukaa vipujen
toisen pddn suuntaan. Vipujen toisessa pddssd on kdyt-
télaite, joka siirtdd ne toisiaan pdin tai erilleen
toisistaan, mikd saa aikaan niiden liittymisen leukaan
tai irtoamisen siitd. Kiinnittimestd voidaan tehdi |
lukuisia muunnelmia, mutta joka tapauksessa on edullis-
ta, ettel puristusleukojen poikkileikkausleveys ylitd
tavanomaisen vaunun pyodrdn laipan leveyttd, joten pu-
ristusleuka pddsee liikkumaan kiskossa samalla tavalla
kuin pydrédn laippa.

Keksintd kdsittd3d lisdksi menetelmidn, jolla kis=-

koajoneuvoa siirretdin kiskossa. Menetelmd kdsittdsd
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tdlldin seuraavat valheet: kdyttdlaitteen jdrjestaminen
kiskoajoneuvoon; kdyttdlaitteen jédrjestidminen niin, ettd
se toimii jaksoittain ty&- ja lepojaksona; kdyttdlaitteen
kytkeminen kiskoon, jonka pddlle po..kiskoajoneuvo on si-
joitettu, ty&jakson aikana niin, ettd kiskoajoneuvoa tydn-
netddn tai vedetéén kiskossa: kdyttdlaitteen irrottaminen
kiskosta lepojakson aikana, jolloin kdytt&laite siirtyy
eteenpdin kiskoon ndhden. Kiyttdlaite kiinnittyy kiskoon
puristustoimintona.

Lisdksi keksinndn tdmdn rakenteen mukaan on jdrjes-
tetty kaksi kdyttdlaitetta, jotka toimivat perdkkdin, niin
ettd ajoneuvo liikkuu kiskossa suunnilleen yht&djaksoisena
toimintona.

Edelleen keksintodn kuuluu rakenne, jonka mukaan
kdyttdlaite liikkuu jaksotoimintojaan suorittaessaan edes=-
takaisin.

Keksintdd havainnollistetaan nyt ldhemmin eréén.
siihen liittyvdn rakenne-esimerkin avulla (el rajoita
keksintdd) viittaamalla samalla oheisiin piirustuksiin,
joissa

_ kuva 1 on sivukaavio kiskoajoneuvosta, jossa on
keksinndn mukainen kdyttdlaite,

kuva 2 on tasokaavio kuvan 1 mukaisesta jdrjestelys-
ta, Jja

kuva 3 on suurennettu etukuva (kaaviona) kiinnitys-
laitteesta, joka liittyy osana kuvan 1 kdyttdlaitteeseen.

Kiskopariin 11 sijoitettua ajoneuvoa 10 (rautatie~
vaunua) varten tarkoitettu kayttdlaite kidsittdd parin pai-
neilmamdntid 12. Kummassakin médnndssd on puristusmekanismi
13, joka on nivelletty kohtaan 10b etupddssd., Kuvan 1 esit—
tdmdllsd tavalla mdnndt 12 on nivelletty wvaunuun 10 kohdas-
sa 10a vierekkdin kummankin mdnndn ollessa t#dl118in kiskon
11 yl&dpuolella ja vaikuttaessa siihen. Erddn rakennevaih-
toehdon mukaan mdnndt voidaan sijoittaa perikkiin, jolloin
ne vaikuttavat samaan kiskoon, mikdli t#llainen jdrjeste-

ly on jostain syystd tarpeen.
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Mannadt 12 liikkuvat edestakaisin vuorotellen, ja

kiinnittimet 13 puristuvat kiskoihin 11 mé&ntien 12 tyo-

iskun aikana sekd irtoavat niistd (1l1l) taas mdnndn paluu-
liikkeen aikana, niin ettd vaunu 10 liikkuu kiskoilla
suunnilleen yhtdjaksoisena toimintona.® Tdssd yvhteydessd
on syytd mainita, ettd vaunua 10 voidaan siirtii kiskoil-
la 11 myds yhden ménndn 12 avulla, jolloin siirtoliike on
jaksoittainen,

Kuvan 2 mukaan kiinnitin 13 kdsittd38 parin vastak-
kaisia ensimmdisen ésteén vipuija 14, jotka on nivelletty
kohdasta 15 (kuva 3). Kummankin vivun 14 vépaassa pddssd
on puristushammas 18 vipujen toisen pddn ollessa nivellet-
ty kohdassa léa yhdysmdntddn 16. Mdnndn 16 laajentuessa
puristushampaat 18 siirtyvat l&hemmdksi toisiaan, jolloin
syntyy tietty puristustoiminto, kun sen sijaan midnndn 16
kokoonpuristuminen saa aikaan vastakkaisen toiminnon, ts.
hampaat 18 siirtyvdt kauemmaksi toisistaan (irrotusliike).
Vaihtoehtoisissa rakenteissa vipujen 14 kayttd voi tapahtua
sdhkdisen solenoidin, epdkeskokiinnittimien ym. avulla.

_ Kiinnittimet 13 puristuvat kiskon 11 selkddn
(kuva 3), jolloin kiskoon 11 médntien toiminnan aikana koh-
distuva voima on ldhinnd pitkittdisvoima, joka ei vaikuta
siihen negatiivisesti.Keksinntn mukaisen jdrjestelyn ole-
tetaan saavan aikaan sen, ettd mdntien 12 synnyttdmdn voi-
man pystysuora komponentti voidaan tasapainottaa suhteelli-
sen pienelld kuormituksella. Nyt on vield huomattava, ettd
silloin, kun vaunun 10 py®riin 17 kohdistetaan veto, tar-
vitaan ao. vetovoimaa neljd kertaa suurempi kuormitus (pai-
nolasti) . Alan asiantuntijat voivat edelld mainittujen piir-
teiden lisdksi todeta hyﬁs muita keksinndn mukaiseen jdar-
jestelyyn liittyvia etuja.

Oheisissa patenttivaatimuksissa esitetyistd peri-
aatteista poikkeamatta keksinndstd voidaan luonnollisesti
tehdd useita rakennemuunnelmia. Esimerkiksi puristusham-

paiden 18 leveys on mieluimmin yhtd suuri tai pienempi kuin



tavanomaisen rautatievaunun pyordn 17 laipan 1l7a leveys,
jolloin laipoilla 17a ja hampailla 18 on kiskolla sama
liiketila. Em. termi "kiskoilla liikkuva ajoneuvo" (rail
mounted vehicle) liittyy tdssd selityksessid sellaiseen ajo-
neuvoon, joka on tarkoitettu liikkumaan tiettyd ohjausrataa
(guideway) pitkin, joten termi 'kisko'(rail) on tulkittava

sen mukaisesti.
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Patenttivaatimukset:

1. Kiskoajoneuvoa varten tarkoitettu kdyttdjdrijes-
telmd, tunnettu siitd, ettd siihen kuuluu kdytto-
vksikk®, joka on tarkoitettu kiinnitettavidksi po. ajoneu~
voon ja toimivaksi jaksoittain ja kdsittdd tydjakson ja le-
pojakson, kayttoOyksikdn kdsittédessa td116in kytkentdlait-
teen, joka on tarkoitettu kytkeytymddn rataan, johon po.
ajoneuvo on sijoitettu, sekd irtoamaan siitd, po. Jjdrjes-
telyn ollessa tdlldin sellainen, ettd kdyttdyksikon kidyt-
to6jakson aikana em. kytkentdlaite kytkeytyy kiinni rataan,
jolloin kayttoyksikkd tydntdd tai vetdd ajoneuvoa kiskotuk-
sessa, Jja kdyttdyksikén lepo~ 1. paluu jakson aikana kyt-—
kentdlaite irtoaa kiskotuksesta ja siirtyy eteenpdin sitad
pitkin.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen kdyttdjdrjestel-
md, t unnettu siitd, ettd kytkentdlaite on puristus-
laite, joka on tarkoitettu puristumaan kiskoon kiytt&yksiksn
ty&jakson aikana.

3. Patenttivaatimuksen 1 tai 2 mukainen kdytt8jdr-
jestelmd, t unnet tu siitd, ettd kdyttOyksikkond on
edestakaisin liikkuva nestekdyttdinen mdntd, jonka toinen
pdd on kiinnitetty ajoneuvoon ja toinen pdd liittyy kytken=-
tdlaitteeseen.

4. Jonkin patenttivaatimuksen 1 - 3 mukainen kdytto-
jdrjestelmd, t unne t tu siitd, ettd siinid on kaksi
kdyttblaitetta, jotka toimivat perdkkdin, jolloin ne siir-
tdviat junaa.eteenpéin kiskoilla suunnilleen yhtdjaksoisena
toimintona.

5. Jonkin patenttivaatimuksen 1 - 4 mukainen kdytto-
jdrjestelmd, t unne t tu siitd, ettd kytkentdlaite on
kiinnitin, jossa on puristusieuka ja vipujidrjestelmi, joka
on tarkoitettu kdyttdmddn leukaa.

6. Patenttivaatimuksen 5 mukainen kdyttdjdrjestelmd,

tunnettu siitd, ettd vipujdrjestelmddn liittyy tiet-



ty kdyttdlaite.

7. Patenttivaatimuksen 5 tai 6 mukainen k&dyttdé-
jdrjestelmd, t unne t tu siitd, ettd kiinnitin kidsit-
tdd parin vastakkaisia ensimmdisen asteen vipuja, Jjotka

5 rajaavat puristusleuan vipujen toisen pddn suuntaan ja
vipujen toisessa pddssd on kayttblaite, joka siirtdd ne
toisiaan pdin tai erilleen toisistaan, mikd saa aikaan
niiden Iiittymisen leukaan tai irtoamisen siitd.

8. Jonkin patenttivaatimuksen 5 - 7 mukainen kdyt-

10 tdjérjestelmd, t unne t t u siitd, ettd ajoneuvossa

' on laipalliset pydrdt, jotka liukuvat kiskolla, ja ettéd
puristusleukojen poikkileikkausleveys ei ylitd pydrdn lai-
pan leveyttd, joten puristusleualla on kiskossa sama liik-

kumistila pyd&rdn laipalla.

se vastaa suunnilleen edelld oheisiin piirustuksiin viit-
taamalla selostettua menetelmdd.

———

15 //f’\ 9. Kayttdjdrjestelmd, tunnet tu sitd, ettd

10. Menetelmd, jolla kiskoajoneuvoa siirretddn
kiskossa, t un ne £t t u siitd, ettd se kdsittdd kdytto-

20 vksik®dn jirjestidmisen kiskoajoneuvoon; kdyttSyksikdn jar-
jestédmisen niin, ettd se toimii jaksoittain ty6- ja lepo-
jaksona; kdyttoyksikdn kytkemisen kiskoon, jonka pddlle
po. ajoneuvo on sijoitettu, tytvaiheen aikana; ajoneuvon
tySntdmisen tai vetdmisen kiskossa kdyttoyksikodn avulla;

25 kayttdyksikdn irrottamisen kiskosta lepojakson aikana ja
kédyttdyksikdn siirtdmisen eteenpdin kiskoon n&dhden.

11. Patenttivaatimuksen 10 mukainen menetelmd,
tunnettu siitd, ettd kayttdyksikkd kytkeytyy kis-—-
- koon puristustoimintona.

30 12. Patenttivaatimuksen 10 tai 11 mukainen mene-
telmd, t unne t tu siitd, ettd siihen kuuluu kaksi
kdyttbyksikkdd, jotka toimivat perdkkdin, niin ettd ajo-
neuvo siirtyy eteenpdin kiskossa suunnilleen yhtdjaksoisena

| toimintona.

35 13. Jonkin patenttivaatimuksen 10 - 12 mukainen me-

netelmd, t unne t t u siitd, ettd kdyttoyksikkd liikkuu



jaksotoimintaansa suorittaessaan edestakaisin.

14. Menetelmd, jolla kiskoajoneuvoa siirretdidn
kiskossa, tunne t t u siitd, ettd se tapahtuu suun-
nilleen edelld oheisiin piirustuksiin viittaamalla kuva-
tulla tavalla.
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Patentkrav

1. Drivsystem f6r ett rdlsgdende fordon, k & n -
netecknat dirav, att det bestar av ett pd fordonet
monterbart och cykliskt mandvrerabrt drivaggregat, vilket
har en drivperiod och en icke drivande period; varvid
drivaggregatet inkluderar ingreppsmedel, vilka ldmpar
sig att komma till ingrepp med och l&sgbra sig fran banan,
pé& vilken fordonet &r beldget, och anordningen &r sadan,
att ingreppsmedlen under drivaggregatets drivperiod kommer
till ingrepp med banan s&, att drivaggregatet skuffar eller
drager fordonet utmed banan, och under drivaggregatets
icke drivande period l6sgdr sig fran banan och kan fdrskju-
tas lidngs denna.

2, Drivsystem enligt patentkravet 1, k &nnetec -
n a t agdrav, att ingreppsmedlen bestar av fastspidnnings-
medel, vilka ldmpar sig att fastkldmmas i rélsen under
drivaggregatets drivande period.

" 3. Drivsystem enligt patentkravet 1 eller 2, k & n -
netecknat dirav, att mandvreringsaggregatet
bestdr av en fram- och atergaende, vitskedriven ramm,
vars ena dnde dr forankrad i fordonet och den andra slutar
i ingreppsmedlet.

4. Drivsystem enligt ndgot av patentkraven 1l-3,
kdinnetecknat didrav, att ett par drivaggregat
anordnats och att de ldmpar sig f6r mandvrering i f81jd
fér rérande av taget utmed rilsen pi vdsentligen oavbrutet
sdtt. '

- 5. Drivsystem enligt ndgot av patentkraven 1-4,
kdnnetecknat dirav, att ingreppsmedlet dr i
form av en kl&manordning som inkluderar en klémkd&ft och ett
hdvarmsystem som ldmpar sig att mandvrera kdaften.

6. Drivsystem enligt patentkravet 5, k inne -
tecknat dirav, att hdvarmsystemet drivs av en
mandvreringsanordning.
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7. Drivsystem enligt patentkravet 5 eller 6, k & n =~
netecknat dirav, att klédmanordningen omfattar ett
par motstdende forstagradens-armar, vilka definierar kldm-
kdften i riktning mot armarnas ena dnde och armarnas
andra dnde dr fOrsedd med en mandvreringsanordning, vilken
férskjuter dem mot eller bort fran varandra, varigenom
dstadkoms deras inkobpling i kdften eller urkoppling ur
densamma.

8. Drivsystem enligt ndgot av patentkraven 5-7,
kdnnetecknat dirav, att fordonet &r fOrsett
med flinsade hjul, vilka vilar pa& rdlsen och att tvérsnitts-
bredden av klédmké&ftarna ej &verstiger bredden av hjul-
flinsen, sa att kldmkdften erbjuds samma passage som
hjulflénsen pad rdlsen. '

9. Drivsystem, k dnnetecknat dirav, att
det vésentligen dr sasom hdr beskrivits under hénvisning
till till de medf®&ljande ritningarna.

10. Pérfarande fOr rérande av ett rilsgdende fordon
ldngs rédlsen, kdnnetecknat dirav, att det
omfattar stegen f&r anbringande av ett drivaggregat pa
fordonet, fororsakanse av att drivaggregatet mandvreras
periodiskt under en drivande period och en icke drivande
period; fdrorsakande av att drivaggregatet kommer till
ingrepp med rélsen, pd vilken fordenat stdr, under driv-
perioden; fdrorsakande av att fordonet skuffas eller
drages utmed ridlsen av drivaggregatet; fdrorsakande av att
drivaggregatet l&sgdr éig fran r&lsen under den icke
drivande perioden; och fdrskjutande av drivaggregatet i
forhdllande till r&lsen.

11, rorfarande enligt patentkravet 10, k 8 nn e -
t ecknat dirav, att drivaggregatet kommer till
ingrepp med rdlsen medelst en kldmmandver.

‘ 12, Forfarande enligt patentkravet 10 eller 11,
kdnnetecknat didrav, att ett par drivaggregat
anordnats och att de lampar sig att mandvreras i fo6lid,
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sd att fordonet ror sig utmed rédlsen pa vdsentligen ov-

brutet sdtt.

13, Forfarande enligt nagot av patentkraven 1-12,
kdnnetecknat dirav, att drivaggregatet s&tts
i fram och atergdende rdrelse for utfdrande av sin periodiska
mantver.

14, Forfarande f6r rérande av ett rédlsgdende fordon,
kdnnetecknat didrav, att det vdsentligen dr sasom
hdr beskrivits under hdnvisning till de medf&ljande rit-

ningarna.
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