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(57) Abstract: The invention relates to a brake caliper (1)
of a disk brake. Two brake pads, which can be pressed onto
a brake disk (2) on both sides and which each have a lining
carrier plate (5) and a friction lining (6) fastened thereto,
are arranged in the brake caliper (1). The pad retaining clip
(8), which is retained on the brake caliper (1) and which
spans an installation opening (19), is supported on the
brake pads. The pad retaining clip (8) is fastened to a form-
closure element of at least one brake pad (4) so as to be
secured against movement.

(57) Zusammenfassung: Bremssattel (1) einer
Scheibenbremse, wobei im Bremssattel (1) zwei beidseitig
an ecine Bremsscheibe (2) anpressbare, jeweils eine
Belagtragerplatte (5) und einen dar an befestigten
Reibbelag (6) aufweisende Bremsbeldge angeordnet sind,
an denen sich der am Bremssattel (1) gehaltene, eine
Montagedtfhung (19) iiberspannende Belaghaltebiigel (8)
abstiitzt, wobei der Belaghaltebiigel (8) verschiebegesichert
an einem  Formschlusselement  zumindest eines
Bremsbelages (4) befestigt ist.
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Anordnung eines Belaghaltebiigels am Bremssattel einer Scheibenbremse so-

wie Bremsbelag

Die Erfindung betrifft die Anordnung eines Belaghaltebiigels am Bremssattel
einer Scheibenbremse nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 sowie einen
Bremsbelag fir eine Scheibenbremse nach dem Oberbegriff des Anspruchs 11.

Die Anordnung eines Belaghalteblgels am Bremssattel einer Scheibenbremse
ist beispielsweise aus der DE 10 2006 039 298 B3 bekannt. Dabei dient der
Belaghalteblgel der Vorspannung von im Bremssattel angeordneten Bremsbe-
lagen, die jeweils eine an einer Belagtragerplatte befestigte Belaghaltefeder
aufweisen, mittels derer, in Korrespondenz mit dem Belaghaltebugel, die
Bremsbelage unter Vorspannung im Bremssattel gehalten werden, um z.B.
Klappergerausche zu verhindern.

Gemal der WO 2007/068464 A1 wird eine solche Belaghaltefeder mittels einer
Haube an der Belagtragerplatte befestigt und zwar derart, dass die Belaghalte-
feder in radialer Richtung bewegbar ist. Der Belaghaltebugel stutzt sich dabei
an der mit der Belaghaltefeder verbundenen Haube ab.

Die bislang bekannten Vorschlage zur Befestigung des Belaghalteblgels am
Bremssattel sind jedoch nicht in der gewunschten Weise geeignet, den Forde-
rungen nach einer einfachen Montage und Demontage der Bremsbel&ge, ins-
besondere bei einem Bremsbelagwechsel zu entsprechen.

So wird beispielsweise in der DE 86 15 015 U1 vorgeschlagen, den Belaghal-
tebugel einerseits formschlussig am Bremssattel zu halten und andererseits mit
dem Bremssattel zu verschrauben. Naturgemal ist diese Art der Befestigung
des Belaghaltebugels nur mit einem erheblichen Aufwand mdglich, sowohl in
der Vorbereitung entsprechender Ma3nahmen, wie das Einbringen einer Ge-
windebohrung in den Bremssattel, wie auch hinsichtlich der Montage bzw. De-
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montage. Dabei sind die beengten rdumlichen Verhaltnisse einer montierten
Scheibenbremse zu bedenken, die die Montagearbeiten zuséatzlich erschweren.

Aber auch die konstruktiven Lésungen, bei denen auf den Einsatz von Verbin-
dungsmitteln verzichtet wird und die stattdessen andere, insbesondere Form-
schlusselemente vorschlagen, sind nicht geeignet, zu einer Optimierung der
Montagearbeiten beizutragen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Anordnung sowie einen Belag-
halteblgel der gattungsgemalen Art so weiterzuentwickeln, dass eine einfache
und kostengunstige Montage bzw. Demontage von Bremsbeldgen mdéglich ist
und die Herstellungskosten der zur Befestigung des Belaghalteblgels erforder-
lichen MalRhahmen zu minimieren.

Diese Aufgabe wird durch eine Anordnung mit den Merkmalen des Anspruchs
1 sowie einen Bremsbelag mit den Merkmalen des Anspruchs 11 gelést.

Die neue Anordnung bietet gegenuber einer solchen nach dem Stand der
Technik erhebliche Vorteile, insbesondere hinsichtlich einer Kostenminimie-
rung, die sich zum einen aus dem konstruktiv einfachen Aufbau der Anordnung
bzw. des Belaghalteblgels und der damit einhergehenden preiswerten Herstel-
lung ergibt und zum anderen aus der, gegenuber dem Stand der Technik we-
sentlich vereinfachten Handhabung bezuglich der Montage bzw. Demontage
des Belaghaltebugels und damit der Bremsbelage.

Dabei zeichnet sich die neue Anordnung durch eine besondere Robustheit aus
sowie durch eine zuverlassige Befestigung des Belaghaltebugels am Bremssat-
tel, die auch bei grotmaoglicher Beanspruchung im Fahrbetrieb des vorzugs-
weise Nutzfahrzeuges uneingeschrankt sicher ist.

Zur Realisierung des Formschlusses weist der Belaghaltebugel eine Fenster-
6ffnung auf, in die ein Formschlusselement des Bremsbelages derart eingreift,
dass der Belaghaltebugel verschiebegesichert ist.

Bei einer Ausfuhrungsvariante der Erfindung ist der Belaghaltebugel mit der
Belaghaltefeder verrastet, wozu diese entsprechend angeformte Rastelemente
aufweist.
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Dies ist gleichermal3en bei einer anderen Ausfuhrung des Bremsbelages vor-
gesehen, bei der die Belaghaltefeder eine damit verbundene Haube aufweist,
an die das mit dem Belaghaltebugel in Eingriff stehende Rastelement ange-
formt ist.

Bei einem Verzicht auf die Belaghaltefeder, wie er ebenfalls aus dem Stand der
Technik bekannt ist, aber auch bei einem Einsatz der Belaghaltefeder, kann
das Formschlusselement an der Belagtragerplatte befestigt sein oder einstu-
ckig damit ausgebildet.

Nach einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung sind am Bremssattel
gleichfalls Formschlusselemente vorgesehen, in die der Belaghalteblgel in ei-
ner Endstellung eingreift, wobei diese Formschlusselemente in den gegenuber-
liegenden Randbereichen einer Montagedéffnung des Bremssattels angeordnet
sind, die der Belaghalteblgel Uberspannt. Damit wird eine zusatzliche Siche-
rung des Belaghaltebugels quasi in alle Richtungen erreicht.

Da der Bremssattel Ublicherweise aus Gusseisen besteht, kénnen die Form-
schlusselemente des Bremssattels mit angeformt sein, so dass dies praktisch
kostenneutral erfolgt.

Eine kostenneutrale Herstellung des Belaghaltebugels ist ebenfalls méglich, da
dieser als Blechformteil durch Stanzen hergestellt ist, ebenso wie die Belaghal-
tefeder oder die Haube, die bei einer Ausfuhrungsvariante mit dem Belaghalte-
bugel korrespondierende Formschlusselemente aufweist.

Diese Formschlusselemente kénnen nach einem weiteren Gedanken der Erfin-
dung aus mindestens einer Rastzunge bestehen, die eine Fensteréffnung des
Haltebugels durchtritt und an einer Wandung der Fensteréffnung derart anliegt,
dass eine Verschiebung des Haltebugels in Achsrichtung ausgeschlossen ist.

Diese Rastzunge ist an die Belaghaltefeder, die als Blattfeder ausgebildet ist,
oder an die Haube angeformt, was eine einfache und aullerst kostenglnstige
Herstellung erméglicht. Eine solche Rastzunge kann auch an die Belagtrager-
platte angesetzt sein oder einstuckig mit dieser ausgebildet.

Bevorzugt sind zwei Rastzungen vorgesehen, die an den sich gegenuberlie-
genden Wandungen der Fensteréffnung in Langsachsrichtung des Haltebugels
anliegen, wobei diese beiden Rastzungen parallel und abstandig zueinander
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verlaufen und zum Einstecken bzw. zum Herausdricken aus der Fensteroff-
nung elastisch verformbar sind.

Weitere vorteilhafte Ausbildungen der Erfindung sind in den Unteranspriichen
gekennzeichnet.

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden nachfolgend anhand der beigeflg-
ten Zeichnungen beschrieben.

Es zeigen:
Figuren 1 und 2 jeweils eine Anordnung eines Belaghalteblgels in unter-
schiedlichen Positionen, perspektivisch dargestellt

Figur 3 einen Teilausschnitt der Anordnung in einer geschnittenen
Seitenansicht gem. der Linie -1l in Figur 2

Figuren 4 und 5 jeweils ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung,
gleichfalls in einem Teilausschnitt, entsprechend der Dar-
stellung in Figur 3

Figur 6 einen Belaghaltebugel geman der Erfindung in einer per-
spektivischen Ansicht.

In den Figuren 1 und 2 ist jeweils eine Schiebesattel-Scheibenbremse fur ein

Nutzfahrzeug dargestellt, mit einem Bremssattel 1, an dem zwei Bremsbelage
3, 4 angeordnet sind, die jeweils beidseitig eine Bremsscheibe 2 im Fall einer
Bremsung kontaktieren, wobei jeder Bremsbelag 3, 4 eine Belagtragerplatte 5
sowie auf der der Bremsscheibe 2 zugewandten Seite einen mit der Belagtra-
gerplatte 5 verbundenen Reibbelag 6 aufweist.

An jeder Belagtragerplatte 5 ist eine Belaghaltefeder 7 in Form einer Blattfeder
befestigt, an denen sich ein Belaghalteblgel 8 abstutzt, der eine Montage6ff-
nung 19 des Bremssattels 1 Gberspannt und beidseitig am Rand der Montage-
6ffnung 19 am Bremssattel 1 gehalten ist.

Der Bremsbelag 3 wird mittels einer nicht dargestellten Zuspanneinrichtung ge-
gen die Bremsscheibe 2 gepresst, wahrend der gegenuberliegende, reaktions-
seitige Bremsbelag 4 an der Ruckwand des Bremssattels 1 anliegt.
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Zur Befestigung des Haltebugels 8 am Bremssattel 1 ist dem zuspannseitigen
Bremsbelag 3 ein Halter 11 zugeordnet und auf der gegenuberliegenden Seite
eine Rastnase 10 vorzugsweise an den aus Gusseisen bestehenden Bremssat-
tel 1 angeformt.

Gemal der Erfindung ist der Belaghaltebtgel 8 durch Formschluss verschie-
begesichert am Bremsbelag 4 befestigt.

Hierzu weist der Belaghalteblgel 8 eine Fensteréffnung 9 auf, die in Funktions-
stellung des Belaghalteblgels 8 von im Beispiel zwei parallel und abstandig
zueinander angeordneten Rastzungen 13 durchtreten ist, die an der Belaghal-
tefeder 7 oder einer Haube 17 angeordnet sind (Fig. 3 und 4), wobei sich die
Rastzungen 13 quer zur Langsausdehnung des Belaghaltebligels 8 erstrecken.

In der Figur 1 ist der Beginn der Montage des Halteblgels 8 dargestellt, wah-
rend die Figur 2 die montierte und damit verrastete Position wiedergibt.

Zur Montage des Halteblgels 8 wird dieser auf die Belaghaltefedern 7 aufge-
setzt, von der aus sich die Rastzungen 13 nach oben erstrecken, und gegen

die Kraft der Belaghaltefeder 7 nach unten gedrtckt, wobei in dieser Position
die angedeuteten Rastzungen 13 an der Unterseite des Haltebugels 8 anlie-

gen. Dabei durchtritt der Rasthaken 10 einen Durchbruch 12 des Belaghalte-
bugels 8, wahrend das gegenuberliegende Ende in Deckung mit einem nicht

dargestellten Einfuhrschlitz des Halters 11 steht.

Nach dem Niederdriucken der Belaghaltefeder 7 wird der Belaghaltebtgel 8 in
Richtung des Halters 11 verschoben, bis die Rastzungen 13 in den offenen Be-
reich der Fensteréffnung 9 gelangen und ein vorderseitiger Steg des Belaghal-
tebugels 8 in eine Hinterschneidung 14 der Rastnase 10 eintaucht.

Diese Endstellung ist in den Figuren 3 und 4 gezeigt, wobei die Figur 3 eine
Ausfuhrungsvariante wiedergibt, bei der die Rastzungen 15 in die im Bremsbe-
lag 4 abgewandte Richtung abgewinkelt zur Belaghaltefeder 7 verlaufen und an
ihrem freien Ende jeweils nach auf3en gerichtete Krépfungen 15 aufweisen, die
die zugeordneten Randbereiche der Fensteréffnung 9 GUberdecken. Damit ist
der Belaghaltebugel 8 nach oben hin gesichert.

Zur einfacheren EinfUhrung der Rastzungen 15 ist an den zugeordneten Wan-
dungen der Fensteréffnung 9 auf der dem Bremsbelag 4 zugewandten Unter-
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seite des Belaghalteblgels 8 jeweils eine Einlaufschrage 16 vorgesehen, durch
die die Rastzungen 13 unter gegensinniger Verformung so weit zusammenge-
druckt werden, dass ein einfaches Durchtreten der Fensteréffnung 9 gewahr-
leistet ist.

Prinzipiell reicht der Einsatz einer Rastzunge 13 aus, die dann auf der der
Rastnase 10 gegenuberliegenden Seite der Belaghaltefeder 7 angeordnet ist,
um so eine Verschiebung in Richtung der Rastnase 10 zu verhindern. Die Brei-
te der Rastzungen 13 quer zur Langserstreckung des Belaghaltebuigels 8 ent-
spricht etwa der zugeordneten Breite der Fensteréffnung 9.

Bei dem in der Figur 4 gezeigten Beispiel sind die Rastzungen 13 Bestandteil
der Haube 17 mit der die Belaghaltefeder 7 am Bremsbelag 4 gehalten ist, wo-
bei die Haube 17 fest mit der Belaghaltefeder 7 verbunden ist.

Bei dem in der Figur 5 gezeigten Beispiel bildet die Haube 17 das Form-
schlusselement, wozu sie in einem Schlitz 21 der Belagtragerplatte gehalten
ist. In diesem Fall kann auf den Einsatz der Belaghaltefeder 7 zum Zweck der
Befestigung des Formschlusselementes verzichtet werden. Im Ubrigen ent-
spricht die Haube 17 in ihrem Aufbau und in ihrer Konfiguration derjenigen
nach der Figur 4.

Der Formschluss des Belaghalteblgels 8 mit der Belaghaltefeder 7 ist nur an
dem reaktionsseitigen Bremsbelag 4 sinnvoll, da bei einer Schiebesattel-
Scheibenbremse der gegentberliegende, zuspannseitige Bremsbelag 3 ver-
schiebbar ist, wahrend der reaktionsseitige Bremsbelag 4 in seiner Position ge-
genuber dem Bremssattel 1 verharrt.

Zur Demontage der Bremsbelage 3, 4, d.h., zum L&sen des Belaghaltebiigels
8, ist lediglich die Belaghaltefeder 7 in Richtung des Bremsbelages 4 niederzu-
dricken, bis die Rastzungen 15 aus dem Anlagebereich mit der Fensteréffnung
9 gebracht sind, so dass der Belaghalteblgel 8 in Richtung der Rastnase 10
frei verschiebbar und abnehmbar ist.

Beidseitig weist der Belaghaltebtgel 8 Rippen 18 auf, die auf der dem Durch-
bruch 12 gegentberliegenden Endseite Uber eine Auflageflache 20 im Sinne
von Gabelzinken vorstehen und in diesem Bereich eine seitliche Begrenzung
zur Halterung im Halter 11 bilden.
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Belaghaltefeder
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Anspriiche

Anordnung eines Belaghalteblgels (8) am Bremssattel (1) einer Schei-
benbremse, wobei im Bremssattel (1) zwei beidseitig an eine Bremsschei-
be (2) anpressbare, jeweils eine Belagtragerplatte (5) und einen daran be-
festigten Reibbelag (6) aufweisende Bremsbelage angeordnet sind, an de-
nen sich der am Bremssattel (1) gehaltene, eine Montageéffnung (19)
Uberspannende Belaghaltebugel (8) abstutzt, dadurch gekennzeichnet,
dass der Belaghaltebugel (8) verschiebegesichert an einem Formschluss-
element zumindest eines Bremsbelages (4) befestigt ist.

Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Form-
schlusselement an einer Belaghaltefeder (7) des Bremsbelages oder einer
mit der Belaghaltefeder (7) verbundenen Haube (17) oder der Belagtra-
gerplatte (5) angeschlossen ist.

Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das
Formschlusselement mindestens eine Rastzunge (13) aufweist, die in eine
Fensteréffnung (9) des Belaghaltebugels (8) eingreift und an einer Wan-
dung der Fensteréffnung (9) anliegt.

Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspruiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zwei parallel und abstandig zueinander angeordnete
Rastzungen (13) vorgesehen sind.

Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Belaghaltebuigel (8) mit einem Ende in einem
Schlitz eines Halters (11) des Bremssattels (1) und mit seinem anderen
Ende in einer Hinterschneidung (14) einer Rastnase (10) des Bremssattels
(1) einliegt, wobei die Rastnase (10) einen Durchbruch (12) des Belaghal-
tebugels (8) durchtritt.

Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass jede Rastzunge (13) auf ihrer der Belagtragerplatte
(5) abgewandten Seite eine nach aulen gerichtete Krépfung (15) aufweist,
die den oberen Randbereich der Fensteréffnung (9) Gberdeckt.

Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Rastzunge (13) elastisch verformbar ist.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass an der dem Bremsbelag (4) zugewandten Unterseite
des Belaghaltebugels (8) im Randbereich der Fensteréffnung (9) eine Ein-
laufschrage (16) vorgesehen ist.

An einem Bremssattel (1) festlegbarer Belaghaltebugel (8) zur Abstutzung
von Bremsbelagen (3, 4), dadurch gekennzeichnet, dass der Belaghal-
tebugel (8) eine Fensteréffnung (9) sowie einen Durchbruch (12) aufweist.

Belaghalteblgel nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die
Fensteréffnung (9) zumindest einer, sich quer zur Langsausrichtung des
Belaghalteblgels (8) erstreckenden Wandung eine Einlaufschrage (16)

aufweist.

Belaghaltebtgel nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet,
dass dieser an beiden Langsseiten jeweils eine Rippe (18) aufweist, die
auf der dem Durchbruch (12) gegenuberliegenden Endseite Uber eine Auf-
lageflache (20) vorsteht.

Bremsbelag fur eine Scheibenbremse, mit einer Belagtragerplatte (5) und
einem darauf befestigten Reibbelag (6), dadurch gekennzeichnet, dass
an der Belagtragerplatte (5) oder an einer daran angeschlossenen Belag-
haltefeder (7) oder einer an der Belaghaltefeder (7) befestigten Haube (17)
ein Formschlusselement angeordnet ist.

Bremsbelag nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass das
Formschlusselement mindestens eine Rastzunge (13) aufweist.

Bremsbelag nach Anspruch 12 oder 13, dadurch gekennzeichnet, dass
zwei parallel und abstandig zueinander verlaufende Rastzungen (13) vor-
gesehen sind.

Bremsbelag nach Anspruch 12-14, dadurch gekennzeichnet, dass die
Rastzunge (13) quer zur Langserstreckung der Belagtragerplatte (5) elas-
tisch verformbar ist.

Bremsbelag nach einem der Anspriche 12-15, dadurch gekennzeichnet,
dass die Rastzunge (13) auf ihrer nach aul3en gerichteten freien Randsei-
te eine Krépfung (15) aufweist.
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