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(54) AUFLAUFBREMSANLAGE

(57) Einer Auflaufbremsanlage mit einer relativ zur 12 13 14
Deichsel (1) des Anhiingers verschiebbaren Schubstange / \
(2), die wirkmdBig mit der Bremsanlage (9) des Anhin-
gers gekuppelt ist, ist eine Sperre (11, 18) zugeord-
net, die verhindert, daB sich die Schubstange (2) rela-
tiv zur Deichsel (1) verschiebt und die Auflaufbremse
betstigt, auch wenn das Zugfahrzeug verzigert. Die
Sperre (11, 18) der Auflaufbremsanlage ist wirkmaBig
mit der Bremsanlage des Zugfahrzeuges derart verbunden,
dafl beim Bet&tigen der FuBbremse des Zugfahrzeuges die
Sperre (11, 18) der Auflaufbremsanlage aufgehoben und
die Auflaufbremse wie iiblich wirksam wird. Dadurch wird
die Bremsanlage des Anhingers, insbesondere beim Berg-
abfahren geschont.
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Die Erfindung betrifft eine Auflaufbremsanlage mit den
Merkmalen des einleitenden Teils des unabhingigen Anspruches 1.

Auflaufbremsanlagen sind Bremsanlagen von an zZugfahrzeugen
angekuppelten Anhangern, die bewirken, daf der Anhanger gebremst
wird, wenn das Zugfahrzeug gebremst wird, ohne dafl eine mechani-
sche, pneumatische oder hydraulische Verbindung zwischen der
Bremsanlage des Zugfahrzeuges und jener des Anhangers besteht.

Die bekannten Auflaufbremsanlagen besitzen eine relativ zur
Deichsel des Anhangers verschiebbare Schubstange, die an ihrem
vorderen Ende eine Kupplung, beispielsweise eine Kugelkupplung,
aufweist, iiber welche die Deichsel des Anhangers an der Anhéan-
gerkupplung des Zugfahrzeuges angekuppelt werden Kkann. Die
Schubstange verschiebt sich beim Abbremsen des Zugfahrzeuges
gegeniiber der Deichsel, da am Kuppelpunkt eine Deichselkraft
erzeugt wird. Nach Uberwinden einer Ansprechschwelle wird die
Schubstange relativ zur Deichsel verschoben und Uber ein Umlenk-
ibersetzungshebelgetriebe wird die Bremse des Anhéngers bei-
spielsweise lber eine Zugstange betatigt. Sobald das Zugfahrzeug
nicht mehr bremst und auf die Schubstange der Auflaufeinrich-
tung, die als Steuergerdt der Auflaufbremsanlage dient, Kkeine
Schubkraft mehr einwirkt, wird die Bremse des Anhdngers wieder
gelést.

Nachteilig bei den bekannten Auflaufbremsanlagen ist es,
daB bei langeren Bergabfahrten, wenn das Zugfahrzeug ausschlieB~
lich durch die Motorbremse oder die Staudruckbremse gebremst
wird, die Auflaufbremsanlage anspricht und die Bremsen des An-
hingers standig in Betrieb sind. Dies kann zur Folge haben, daB
die Bremsen des Anhangers iiberhitzen und die Bremsanlage des
Anhdngers, wenn eine erhdhte Bremskraft bendtigt wird, wenn also
die FuBbremse des Zugfahrzeuges betdtigt wird, keine hinreichen-
de Bremskraft mehr aufbringt. In besonders extremen Fallen kann
das standige Bet&dtigen der Bremsanlage des Anhangers beim Berg-
abfahren auch zur Folge haben, daB die Bremsen des Anhangers so
stark uberhitzen, daB sie beschadigt und funktionslos werden.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Auflauf-
bremsanlage so weiterzuentwickeln, daf3 diese nur dann in gewohn-
ter Weise wirksam wird, wenn auch die FuBbremse des Zugfahrzeu-
ges betatigt wird.

ErfindungsgemdB wird dies mit den Merkmalen des Anspruches

1 gelodst.
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Vorteilhafte und bevorzugte Ausfihrungsformen der erfin-
dungsgemédfen Auflaufbremsanlage sind Gegenstand der Unteransprii-
che.

Bei der erfindungsgem&Ben Bremsanlage ist also die als
Steuergerdt der Auflaufbremsanlage dienende Auflaufeinrichtung
wegen der Sperre zundchst blockiert, insbesondere ist die Schub-
stange, an die der Anhdnger am Zugfahrzeug angekuppelt ist,
gegeniiber der Deichsel nicht verschiebbar, so daB die Auflauf-
bremsanlage beim Verzdgern des Zugfahrzeuges, wenn also bei-
spielsweise beim Bergabfahren der Anhanger gegen das zZugfahrzeug
schiebt, nicht bet&tigt wird. Dadurch, daB8 die der Auflaufein-
richtung zugeordnete Sperre beim Betdtigen der FuBbremse des
Zugfahrzeuges unwirksam gemacht wird, wirkt die Auflaufbrems-
anlage des Anhéngers dann in gewohnter Weise, so daB fir starke-
re Bremsmandver zus&tzlich die Bremsen des Anh&ngers wirksam
werden, um das Gespann aus Zugfahrzeug und Anhdnger abzubremsen.
vVon Vorteil ist bei der erfindungsgemdfBen Auflaufbremsanlage,
daB die Bremsanlage des Anhangers, wenn eine nur geringere
Bremskraft benttigt wird, beispielsweise beim normalen Bergab-
fahren nicht anspricht, so daB die Bremsen des Anhdngers nicht
Uberhitzen, oder beschidigt werden kénnen.

Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile der erfindungs-
gemédBen Auflaufbremsanlage ergeben sich aus der nachstehenden
Beschreibung von Ausfihrungsbeispielen der Erfindung. Es zeigt:
Fig. 1 das Prinzip einer Auflaufbremsanlage herkémmlicher Bau-
art, Fig. 2 eine erste Ausfilthrungsform einer erfindungsgemédBen
Auflaufbremsanlage, Fig. 3 eine zweite Ausfihrungsform einer
erfindungsgeméBen Auflaufbremsanlage und Fig. 4 eine dritte
Ausfiihrungsform einer erfindungsgeméfBen Auflaufbremsanlage.

An der Deichsel 1 eines Anhdngers (nicht gezeigt) ist in
ihrer Léngsrichtung verschiebbar eine Schubstange 2 gelagert,
die an ihrem vorderen Ende eine Kugelkupplung 3 tr&gt, uber die
der Anhédnger an der Anhé&ngerkupplung 4 eines Zugfahrzeuges
(nicht gezeigt) angekuppelt werden kann. Es ist darauf hinzuwei-
sen, daB auch andere Arten des Verbindens zwischen Zugfahrzeug
und Anhdnger denkbar sind, bei welchem die erfindungsgeméBe
Auflaufbremsanlage verwirklicht werden kénnen.

Durch Abbremsen des Zugfahrzeuges wird am Kuppelpunkt (Ver-
bindung zwischen Kugelkupplung 3 und Anhédngerkupplung 4) eine
Deichselkraft (Pfeil 5) erzeugt, die bewirkt, daB die Schubstan-
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ge 2 in Richtung des in Fig. 1 eingezeichneten Pfeiles 6 gegen-
iiber der Deichsel 1 verschoben wird. Dadurch wird ein Umlenkhe-
bel 7, der meist ein ungleicharmiger Hebel ist, soO daB er
gleichzeitig als Ubersetzungshebel wirkt, verschwenkt. Durch
dieses Verschwenken wird die Ubertragungseinrichtung zur Rad-
bremse 9, meist eine einfache Zugstange 8 betatigt, was wiederum
bewirkt, daB die Radbremse 9 selbst bet&dtigt wird. Dabei kann es
sich um eine rein mechanische Bet&dtigung der Radbremsen des
Anhingers, oder um eine hydraulische Bet&tigung der Radbremsen
des Anhadngers handeln.

Wenn nun mit derartigen bekannten Auflaufbremsanlagen berg-
abgefahren wird und das Zugfahrzeug auf die Schubstange 2 eine
Deichselkraft ausiibt und nur die Motorbremse oder eine Stau-
druckbremse des Zugfahrzeuges wirksam ist, spricht die Auflauf-
einrichtung der Auflaufbremsanlage ungeachtet des Umstandes, daf3
solche bekannten Auflaufbremsanlagen eine Ansprechschwelle auf-
weisen, an, und die Bremsen 9 des Anhdngers werden betadtigt, was
die weiter oben geschilderten Nachteile zur Folge hat.

Bei der in Fig. 2 gezeigten ersten Ausfihrungsform einer
erfindungsgemidBen Auflaufbremse ist an der Deichsel 1 eine Kon-
sole 10 befestigt, an der verschwenkbar ein Sperrhebel 11 gela-
gert ist. Mit dem Sperrhebel 11 fix verbunden ist ein Bet&ti-
gungshebel 12, der mit der Bet&dtigungsstange 13 eines Linearmo-
tors 14 gelenkig verbunden ist.

Der Sperrhebel 11 trdgt an seinem freien Ende 15 eine,
beispielsweise kugelgelagerte, Rolle 16. Die Rolle 16 ist einem
an der relativ zur Deichsel 1 verschiebbaren Schubstange 2, die
an ihrem vorderen Ende die Kugelkupplung 3 tragt, befestigten
Sperrbock 17 zugeordnet. Der Sperrbock 17 besitzt eine senkrecht
zur Schubstange 2 ausgerichtete Anschlagfléche 18, die in der
Gebrauchslage im wesentlichen lotrecht steht, und weiters eine
Auflage 19 fur das vordere Ende 15 des Sperrhebels 11, das gege-
benenfalls mit der Rolle 16 bestickt ist. In der wirksamen Lage
("Sperrstellung”) liegt das vordere Ende 15 des Sperrhebels 11
bzw. die dort vorgesehene Rolle 16 an der Auflage 19 auf. Dabei
ist die Lange des Sperrhebels 11 gegebenenfalls unter Berick-
sichtigung seiner Rolle 16 so bemessen, daB zwischen der An-
schlagflache 18 und der Rolle 16 bzw. dem freien Ende 15 des
Sperrhebels 11 ein Spiel 20 vorliegt, wenn der Anhanger gezogen

wird, also auf die Kugelkupplung keine Deichselkraft, sondern
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eine Zugkraft, die in Fahrtrichtung ausgerichtet ist, einwirkt.

Durch Betdtigen des Linearmotors 14, der beispielsweise ein
pneumatischer oder hydraulischer Linearmotor (Druckmittelzylin-
der) oder ein Elektromagnet ist, wird der Sperrhebel 11 tiiber
seinen Betdtigungshebel 12 in die in Fig. 2 strichliert einge-
zeichnete Stellung verschwenkt. In dieser Stellung funktioniert
die Auflaufbremse normal, d.h. beim Bremsen des Zugfahrzeuges
wird die Schubstange 2 unter der Wirkung der Deichselkraft ver-
schoben und die Bremsanlage des Anh&dngers betdtigt.

Um zu erreichen, daB beim Bet&dtigen der FuBbremse des Zug-
fahrzeuges der Sperrhebel 11 jedenfalls aus seiner Sperrstellung
in seine in Fig. 2 strichliert eingezeichneten, nicht wirksame
Stellung verschwenkt wird, kann vorgesehen sein, daB der Linear-
motor 14 betdtigt wird, sobald die FuBbremse des Zugfahrzeuges
betatigt wird. Falls der Linearmotor 14 ein Elektromagnet ist,
kann dies einfach dadurch erreicht werden, daB der Elektromagnet
mit Spannung beaufschlagt wird, also seine Betdtigungsstange 13
anzieht, wenn der Schalter fir das Bremslicht des Zugfahrzeuges
beim Betdtigen der FuBbremse des Zugfahrzeuges anspricht.

Sobald die FuBbremse des Zugfahrzeuges nicht mehr betatigt
wird, wird der Linearmotor 14 wirkungslos und der Sperrhebel 11
verschwenkt wieder in seine in Fig. 2 in durchgehenden Linien
eingezeichnete wirksame Lage, was insbesondere dann einfach
méglich ist, wenn zwischen der Rolle 16 bzw. dem freien Ende 15
des Sperrhebels 11 und der Anschlagfléche 18 an dem Sperrbock 17
das oben erwdhnte Spiel 20 vorliegt. Um den Sperrhebel 11 auch
beim Befahren unebener Fahrbahnen in seiner Sperrstellung =zu
halten und um das Zuriickschwenken des Sperrhebels 11 in seine
Sperrstellung sicherzustellen, kann ihm eine Feder zugeordnet
sein, die ihn in die Sperrstellung zieht oder driickt.

Bei der in Fig. 3 gezeigten Ausfithrungsform ist zwischen
dem Sperrbock 17 und einem nach oben abstehenden Arm 21 der
Konsole 10, der auch den Linearmotor 14 trédgt, eine Anordnung
aus zwei gelenkig miteinander verbundenen, am Sperrbock 17, und
am Arm 21 verschwenkbar gelagerten Hebeln 25, 26 vorgesehen.
Jeder der Hebel 25 und 26 kann aus zwei, gegebenenfalls mitein-
ander verbundenen, zueinander parallelen Hebelteilen bestehen.
Das Gelenk 27 zwischen den Hebeln 25 und 26 ist mit einer Halte-
stange 28 verbunden, die an ihrem vom Gelenk 27 zwischen den

Hebeln 25, 26 abgekehrten, nach oben weisenden Ende 29 in einer
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Fiihrung 30, die an einem Tr&ger 31 angeordnet ist, der an der
Konsole 10 befestigt ist, gefihrt ist. In der Haltestange 28 ist
eine Aussparung 32 vorgesehen (es kann sich auch um ein Durch-
gangsloch handeln) in das die Bet&tigungsstange 13 des Linearmo-
tors 14 in der Sperrstellung eingreift. Wenn das vordere Ende
der Betidtigungsstange 13 mit der Haltestange 28 gekuppelt ist,
kann die Anordnung aus den zwei Hebeln 25 und 26 nicht nach oben
ausknicken und die Funktion der Auflaufbremsanlage ist unter-
bunden, da sich die Schubstange 2 auch beim Bremsen des Zugfahr-
zeuges gegeniiber der Deichsel 1 nicht verschieben kann. Die
Bewegung der Bet&tigungsstange 13 in diese Stellung kann durch
eine Druckschraubenfeder 33 unterstitzt werden. Um die Sperre
fir die Auflaufbremsanlage gemé&B Fig. 3 zu l&6sen, wird der Line-
armotor 14, beispielsweise der Elektromagnet, bet&dtigt, so da8
die Betadtigungsstange 13 aus ihrer mit der Haltestange 28 ver-
rasteten Stellung zurickgezogen wird, worauf die Sperrung der
Aufbremsanlage aufgehoben ist, da die Hebel 25 und 26 nach oben
hin verschwenken kénnen, wenn auf die Schubstange 2 eine Deich-
selkraft einwirkt. Sobald das Zugfahrzeug wieder anzieht, werden
die Hebel 25 und 26 wieder in eine gestreckte Lage verschwenkt
und das vordere Ende der Bet&dtigungsstange 13 kann gegebenen-
falls unter der Wirkung der ihr zugeordneten Feder 33 wieder mit
der Haltestange 28 verrasten.

An Stelle des Linearmotors 14 kann bei beiden vorstehend
beschriebenen Ausfiihrungsformen auch ein Elektromotor vorgesehen
sein, der gegebenenfalls iber ein Ubersetzungsgetriebe mit einem
Exzenter- oder einem Kurbeltrieb ausgestattet ist, um den Sper-
rhebel 11 (Fig. 2) oder die Hebel 25 und 26 in die bzw. aus der
Sperrstellung zu bewegen. Der Elektromotor kann iber seinen
Exzentertrieb oder seinen Kurbeltrieb auch an dem Betdtigungs-
hebel 12 bzw. an der Betdtigungsstange 28 angreifen.

GemidB einer weiteren Ausfiihrungsform (Fig. 4) ist die Rolle
16 an einer Fihrungsstange 40 gelagert, die in einer am Arm 21
angeordneten Fihrung 42 parallel (Pfeil 41) zur Anschlagfléche
18 am Sperrbock 17 verstellbar gefihrt ist. Bei dieser Ausfih-
rungsform kann die Rolle 16 mit einem Linearmotor oder - wie
gezeigt - mit einem am Arm 21 aufgebauten Elektromotor 43 gekup-
pelt sein, um die Rolle 16 in einer zur Deichsel 1 im wesentli-
chen senkrechten Bewegungsbahn (Pfeil 41) in die bzw. aus der

Sperrstellung zu verstellen. Im Ausfithrungsbeispiel von Fig. 4
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ist an der Fihrungsstange 40 ein quer zu ihr ausgerichteter
Schlitz 44 vorgesehen, in den ein Zapfen 45 eines vom Elektromo-
tor 43 bet&tigten Exzentertriebes eingreift.

Falls in besonderen Fallen die bei der erfindungsgem&Ben
Auflaufbremsanlage mdgliche Sperrung der Funktion der Auflauf-
bremse nicht gewlinscht wird, kann ein zus&dtzlicher Schalter
vorgesehen sein, durch den bewirkt wird, daB der Linearmotor 14
betdtigt wird und die erfindungsgem&Be Sperre stets in ihrer
nicht wirksamen Stellung ist (Fig. 2 nach oben verschwenkter
Sperrhebel 11, Fig. 3 zurilickgezogener Betdtigungsstift 13, Fig.
4 hochgehobene Rolle 16).

Zusammenfassend Kkann ein bevorzugtes Ausfilhrungsbeispiel
der Erfindung wie folgt beschrieben werden:

Einer Auflaufbremsanlage mit einer relativ zur Deichsel 1
des Anhdngers verschiebbaren Schubstange 2, die wirkmaBig mit
der Bremsanlage 9 des Anhdngers gekuppelt ist, ist eine Sperre
11, 18 zugeordnet, die verhindert, daB sich die Schubstange 2
relativ zur Deichsel 1 verschiebt und die Auflaufbremse betéd-
tigt, auch wenn das Zugfahrzeug verzogert. Die Sperre 11, 18 der
Auflaufbremsanlage ist wirkm&Big mit der Bremsanlage des 2Zug-
fahrzeuges derart verbunden, daB beim Betdtigen der FuBbremse
des Zugfahrzeuges die Sperre 11, 18 der Auflaufbremsanlage auf-
gehoben und die Auflaufbremse wie liblich wirksam wird. Dadurch
wird die Bremsanlage des Anhéngers, insbesondere beim Bergabfah-

ren geschont.
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Anspriche:

1. Auflaufbremsanlage mit einer relativ zur Deichsel (1)
eines Anhingers verschiebbaren Schubstange (2), die mit ihrem,
bezogen auf die Fahrtrichtung vorderen Ende mit einer Anhanger-
kupplung (4) eines 2Zugfahrzeuges KkKuppelbar ist, und die mit
ihrem anderen Ende wirkmd@Big mit der Bremsanlage (9) des Anhén-
gers verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, daB eine Sperre (11,
18; 25, 26) vorgesehen ist, die in ihrer Wirkstellung das Ver-
schieben der Schubstange (2) relativ zur Deichsel (1) unterbin-
det, und daB die Sperre (11, 18; 25, 26) willkirlich l&sbar ist.

2. Anlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB zum
Ldsen der Sperre (11, 18; 25, 26) ein Motor (14) vorgesehen ist,
der wirkmaBig mit der Hauptbremsanlage des Zugfahrzeuges gekup-
pelt ist und der die Sperre (11, 18; 25, 26) beim Betdtigen der
Hauptbremsanlage des Zugfahrzeuges 1lost.

3. Anlage nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
daB die Sperre zwischen einem Sperrbock (17) an der relativ zur
Deichsel (1) verschiebbaren Schubstange (2) und einer Konsole
(10, 21), die an der Deichsel angeordnet ist, eingebaut ist.

4. Anlage nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Motor (14) zum Ldsen der Sperre ein Linearmo-
tor, beispielsweise ein Druckmittelmotor, oder ein Elektromagnet
mit einer Bet&tigungsstange (13) ist.

5. Anlage nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Sperreinrichtung einen Sperrhebel (11)
aufweist, der durch den Motor (14) aus seiner Sperrstellung in
einer die Sperre freigebenden Stellung beweglich ist.

6. Anlage nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB der
Sperrhebel (11) verschwenkbar an der Konsole (10, 21) gelagert
ist und mit seinem freien Ende (15) dem Sperrbock (17), der an
der Schubstange (2) befestigt ist, zugeordnet ist.

7. Anlage nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daf3 der
Sperrhebel (11) an seinem dem Sperrbock (17) zugekehrten, freien
Ende eine frei drehbar gelagerte Rolle (16) tré&gt.

8. Anlage nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daf die
Rolle (16) kugelgelagert ist.

9. Anlage nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daf3 die
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Rolle (16) ein Kugellager ist.

10. Anlage nach einem der Anspriiche 5 bis 9, dadurch ge-
kennzeichnet, daB zwischen dem freien Ende (15) des Sperrhebels
(11) bzw. der am Sperrhebel (11) gelagerten Rolle (16) und einer
Anschlagfléche (18) des Sperrbocks (17) bei maximal aus der
Deichsel (1) ausgefahrener Schubstange (2) ein Spiel (20) vor-
liegt.

11. Anlage nach einem der Anspriiche 5 bis 10, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Sperrhebel (11) starr mit einem Bet&ti-
gungshebel (12), an dem der Linerarmotor (14) angreift, verbun-
den ist.

12. Anlage nach einem der Anspriiche 5 bis 11, dadurch ge-
kennzeichnet, daB am Sperrbock (17) eine Auflage (19) fiur das
vordere, gegebenenfalls mit der Rolle (16) bestilickte, Ende (15)
des Sperrhebels (11) vorgesehen ist, an welcher der Sperrhebel
(11) oder die an ihm vorgesehene Rolle (16) in der Sperrstellung
aufliegt.

13. Anlage nach einem der Anspriche 1 bis 12, dadurch ge-
kennzeichnet, daB eine den Sperrhebel (11) in seine Wirkstellung
belastende Feder vorgesehen ist.

14. Anlage nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daf8 als Sperre zwei gelenkig miteinander verbunde-
ne Hebel (25, 26) vorgesehen sind, daB ein Hebel (25) an der
Schubstange (2) und der andere Hebel (26) an der Deichsel (1)
verschwenkbar gelagert ist und daf die Hebel (25, 26) in der
Wirkstellung der Sperre eine zueinander gestreckte Lage einneh-
men.

15. Anlage nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, daB
mit dem Gelenk (27) zwischen den Hebeln (25, 26) eine Haltestan-
ge (28) gekuppelt ist, durch welche die Hebel (25, 26) in der
Wirkstellung der Sperre in der zueinander gestreckten Stellung
gehalten sind.

16. Anlage nach Anspruch 14 oder 15, dadurch gekennzeich-
net, daB die Enden der Hebel (25, 26) einerseits an einem an der
Schubstange (2) befestigten Sperrbock (17) und anderseits an
einer Konsole (10, 21), die an der Deichsel (1) befestigt ist,
verschwenkbar gelagert sind.

17. Anlage nach Anspruch 15 oder 16, dadurch gekennzeich-
net, daB die Haltestange (28) in einer an der Konsole (10, 31)

aufgebauten Fihrung (30) senkrecht zur Verschieberichtung der
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Schubstange (2) gegeniuber der Deichsel (1) gefihrt ist.

18. Anlage nach einem der Anspriiche 15 bis 17, dadurch
gekennzeichnet, daB der Haltestange (28) eine l&sbare Sperre
zugeordnet ist.

19. Anlage nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, da8 in
der Haltestange (28) eine Aussparung (32) oder ein Durchgangs-
loch vorgesehen ist, in die in der Sperrstellung eine von einem
Motor (14) verstellbare Betatigungsstange (13) eingreift.

20. Anlage nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, da8
die Betatigungsstange (13) unter der Wirkung einer sie in die
mit der Haltestange (28) verrastete Stellung belastende Feder
(33) steht.

21. Anlage nach Anspruch 19 oder 20, dadurch gekenzeichnet,
daB der Motor (14) zum Verstellen der Betdtigungsstange ein
Linearmotor, z.B. ein Hydraulik- oder Pneumatikzylinder oder ein
Elektromagnet ist.

22. Anlage nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Sperre eine an der Deichsel (1) in einer
zur Langserstreckung der Deichsel (1) im wesentlichen senkrecht
stehenden Bewegungsbahn (Pfeil 41) verschiebbar gefiihrte Sper-
rolle (16) aufweist, der ein Sperrbock (17) an der Schubstange
(2) zugeordnet ist.

23. Anlage nach Anspruch 22, dadurch gekennzeichnet, da8
der Sperrbock (17) eine Anschlagfldche (18) aufweist, der die
Rolle (16) in ihrer Sperrstellung benachbart angeordnet ist.

24. Anlage nach Anspruch 22 oder 23, dadurch gekennzeich-
net, daB die Rolle (16) an einer Fihrungsstange (40) gelagert
ist, und daB die Fihrungsstange (40) durch einen Antrieb (43,
44, 45) in einer Fihrung (42) im wesentlichen senkrecht (Pfeil
41) zur Langserstreckung der Deichsel (1) ausgerichteten Flhrung
(42) verschiebbar gefihrt ist.

25. Anlage nach Anspruch 24, dadurch gekennzeichnet, daB
die Fiihrung (42) und der Motor (43) zum Verstellen der Rolle
(16) auf einem auf der Deichsel (1) aufgebauten Arm (21) mon-
tiert sind.

26. Anlage nach Anspruch 24 oder 25, dadurch gekennzeich-
net, daB der Antriebsmotor (43) zum Verstellen der Rolle (16)
mit einem Kurbel- oder Exzenterantrieb ausgestattet ist.

27. Anlage nach Anspruch 26, dadurch gekennzeichnet, daf an

der Fihrungsstange (40) ein quer zu ihr ausgerichteter Schlitz
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{(44) vorgesehen ist, in den ein Zapfen (45) eines Exzenteran-

triebes, der mit dem Elektromotor (43) gekuppelt ist, eingreift.

1
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