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Fig. 1

(57) Abstract: The invention relates to a device (110) for controlling an entrance and/or an exit (220) of a structure (200) external to a
vehicle. The device (110) is designed to use one or more surroundings sensors (102) of at least one vehicle (100) in order to determine
object data (112) with regard to at least one object (210) in the surroundings in front of the entrance and/or the exit (220) of the structure
(200) external to the vehicle. The device (110) is also designed to control the entrance and/or the exit (220) of the structure (200)
external to the vehicle in accordance with the object data (112).

(57) Zusammenfassung: Es wird eine Vorrichtung (110) zur Steuerung eines Zugangs und/oder Ausgangs (220) einer Fahrzeug-ex-
ternen Anlage (200) beschrieben. Die Vorrichtung (110) ist eingerichtet, anhand von ein oder mehreren Umfeldsensoren (102) von
zumindest einem Fahrzeug (100), Objektdaten (112) in Bezug auf zumindest ein Objekt (210) in einem Umfeld vor dem Zugang und/
oder dem Ausgang (220) der Fahrzeug-externen Anlage (200) zu ermitteln. Die Vorrichtung (110) ist ferner eingerichtet, den Zugang
und/oder den Ausgang (220) der Fahrzeug-externen Anlage (200) in Abhéngigkeit von den Objektdaten (112) zu steuern.

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Verfahren und Vorrichtung zum Steuern des Zugangs und/oder Ausgangs

einer Anlage

Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine entsprechende Vorrichtung zum
Steuern des Zugangs und/oder Ausgangs einer Anlage, z.B. eines Gebaudes,
insbesondere um bei Bedarf eine Ausgangsbeschrankung aus der Anlage zu

bewirken.

Es kann vorkommen, dass eine Person ein Gebaude durch eine Tiir, z.B. durch
eine Schiebetiir, des Gebédudes verlésst, und dabei auf einen Verkehrsweg, z.B.
auf einen Gehweg oder auf einen Platz, tritt, auf dem sich bereits andere Personen
bewegen (wie z.B. andere FuBBginger, Rollerfahrer, Fahrradfahrer, etc.). Die aus
dem Gebaude austretende Person hat typischerweise keinen Uberblick iiber die
Situation auf dem Verkehrsweg vor dem Gebaude, so dass es zu einer Kollision
mit einer anderen Person kommen kann, wenn die Person aus dem Gebaude

austritt.

Das vorliegende Dokument befasst sich mit der technischen Aufgabe, die
Sicherheit beim Verlassen eines Gebaudes, allgemein einer Anlage, in effizienter

und zuverldssiger Weise zu erhohen.

Die Aufgabe wird durch jeden der unabhéngigen Anspriiche gelost. Vorteilhafte
Ausfithrungsformen werden u.a. in den abhiangigen Anspriichen beschrieben. Es
wird darauf hingewiesen, dass zusétzliche Merkmale eines von einem
unabhéngigen Patentanspruch abhiangigen Patentanspruchs ohne die Merkmale
des unabhédngigen Patentanspruchs oder nur in Kombination mit einer Teilmenge
der Merkmale des unabhangigen Patentanspruchs eine eigene und von der
Kombination samtlicher Merkmale des unabhingigen Patentanspruchs
unabhingige Erfindung bilden konnen, die zum Gegenstand eines unabhéngigen
Anspruchs, einer Teilungsanmeldung oder einer Nachanmeldung gemacht werden

kann. Dies gilt in gleicher Weise fiir in der Beschreibung beschriebene technische
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Lehren, die eine von den Merkmalen der unabhéangigen Patentanspriiche

unabhéngige Erfindung bilden kénnen.

Gemal einem Aspekt wird eine Vorrichtung (z.B. ein Server) zur Steuerung eines
Zugangs und/oder Ausgangs (z.B. zur Steuerung einer automatischen, elektrisch
oftnenden bzw. schlieBenden, Tiir) einer Fahrzeug-externen Anlage (z.B. eines

Gebéudes) beschrieben.

Die Vorrichtung ist eingerichtet, anhand von ein oder mehreren Umfeldsensoren
von zumindest einem (Kraft-) Fahrzeug, Objektdaten in Bezug auf zumindest ein
Objekt (z.B. einen Fuliginger, einen Rollerfahrer, einen Skateboardfahrer
und/oder einen Fahrradfahrer) in einem Umfeld vor dem Zugang und/oder dem
Ausgang der Fahrzeug-externen Anlage (d.h. auBBerhalb der Anlage) zu ermitteln.
Ein im Umfeld vor dem Zugang und/oder Ausgang der Anlage angeordnetes
Fahrzeug kann somit dazu genutzt werden, Sensordaten in Bezug auf das Umfeld
vor dem Zugang und/oder Ausgang der Anlage zu erfassen. Dazu kénnen ein oder
mehrere Umfeldsensoren (z.B. ein Radarsensor, ein Lidarsensor, eine Kamera,

etc.) des Fahrzeugs verwendet werden.

Die von den ein oder mehreren Umfeldsensoren des Fahrzeugs erfassten
Umfelddaten kénnen von dem Fahrzeug und/oder von der Vorrichtung analysiert
werden, um die Objektdaten in Bezug auf zumindest ein Objekt im Umfeld des
Zugangs und/oder Ausgangs der Anlage zu ermitteln. Zu diesem Zweck kann z.B.

ein Objekterkennungsalgorithmus verwendet werden.

Die Vorrichtung kann eingerichtet sein, die Objektdaten in Bezug auf ein Objekt
auf Basis der Umfelddaten von ein oder mehreren Umfeldsensoren einer
Mehrzahl von Fahrzeugen zu ermitteln. Durch die Beriicksichtigung der
Umfelddaten von mehreren Fahrzeugen kann die Giite der Objektdaten weiter

erhoht werden.
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Die Vorrichtung kann eingerichtet sein, die Umfelddaten der ein oder mehreren
Umfeldsensoren eines Fahrzeugs und/oder die Objektdaten in besonders
effizienter Weise tiber eine drahtlose Kommunikationsverbindung von dem

Fahrzeug zu empfangen (z.B. als Vehicle-to-Infrastructure-Nachricht).

Die Vorrichtung ist ferner eingerichtet, den Zugang und/oder den Ausgang
(insbesondere die automatische Tiir) der Fahrzeug-externen Anlage in
Abhiangigkeit von den Objektdaten zu steuern. Dabei kann insbesondere in
Abhingigkeit von den Objektdaten bewirkt werden, dass der Zugang und/oder der
Ausgang der Anlage gedftnet wird oder blockiert bzw. geschlossen wird. So
konnen in effizienter Weise die Sicherheit und/oder die Energieeffizienz der

Anlage erhoht werden.

Die Vorrichtung kann eingerichtet sein, auf Basis der Umfelddaten der ein oder
mehreren Umfeldsensoren des Fahrzeugs eine Trajektorie des Objektes als
Objektdaten zu pradizieren. Der Zugang und/oder der Ausgang der Fahrzeug-
externen Anlage konnen dann in besonders préaziser Weise in Abhéngigkeit von
der pradizierten Trajektorie des Objektes gesteuert (insbesondere gedtfnet oder

geschlossen) werden.

Die Objektdaten fur ein Objekt konnen die Bewegungsrichtung und/oder die
Bewegungsgeschwindigkeit des Objektes anzeigen. Die Vorrichtung kann
eingerichtet sein, auf Basis der Objektdaten einen Zeitraum zu pradizieren, an
dem sich das Objekt vor dem Ausgang der Fahrzeug-externen Anlage befinden
wird. Es kann dann bewirkt werden, dass der Ausgang der Fahrzeug-externen
Anlage selektiv fiir den pradizierten Zeitraum blockiert wird, insbesondere um
eine mogliche Kollision einer aus dem Ausgang der Fahrzeug-externen Anlage
kommenden Person mit dem Objekt zu vermeiden. So kann die Sicherheit der

Anlage weiter erhoht werden.
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Wie bereits oben dargelegt, kann der Zugang der Fahrzeug-externen Anlage eine
automatische Tur umfassen. Die Vorrichtung kann eingerichtet sein, auf Basis der
Objektdaten (insbesondere auf Basis der Bewegungsrichtung des Objektes) zu
bestimmen, ob sich das Objekt durch den Zugang in die Fahrzeug-externe Anlage
oder an dem Zugang der Fahrzeug-externen Anlage vorbei bewegen wird (und
somit an dem Zugang der Anlage vorbeigehen wird). Es kann dann bewirkt
werden, dass die automatische Tur des Zugangs nicht (automatisch beim
Vorbeigehen des Objektes) gedffnet wird, wenn bestimmt wird, dass sich das
Objekt an dem Zugang der Fahrzeug-externen Anlage vorbei bewegen wird. Es
kann somit ein nicht-erforderliches Offnen der automatischen Tiir vermieden

werden. So kann die Energieeffizienz der Anlage erhoht werden.

Die Vorrichtung kann eingerichtet sein, zu detektieren, dass eine Person die
Fahrzeug-externe Anlage durch den Ausgang verlassen will (dies kann z B. auf
Basis von ein oder mehreren Sensoren der Anlage erkannt werden). Es konnen
dann selektiv in Reaktion darauf Objektdaten in Bezug auf zumindest ein Objekt
in dem Umfeld vor dem Ausgang der Fahrzeug-externen Anlage ermittelt werden,
um den Ausgang der Fahrzeug-externen Anlage zu steuern, insbesondere um bei
Bedarf vorubergehend den Ausgang der Fahrzeug-externen Anlage fiir die Person
zu blockieren. Die Ermittlung der Objektdaten kann somit selektiv (nur dann)
erfolgen, wenn eine Person detektiert wird, die die Anlage durch den Ausgang

verlassen will. So kann die Effizienz der Anlage weiter erhoht werden.

Die Vorrichtung kann Teil einer Fahrzeug-externen Einheit (z.B. eines Servers)

sein.

Gemal einem weiteren Aspekt wird ein (StraBen-)Kraftfahrzeug (insbesondere
ein Personenkraftwagen oder ein Lastkraftwagen oder ein Bus oder ein Motorrad)

beschrieben, das die in diesem Dokument beschriebene Steuereinheit umfasst.
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Gemal einem weiteren Aspekt wird ein Verfahren zur Steuerung eines Zugangs
und/oder Ausgangs einer Fahrzeug-externen Anlage (z.B. eines Gebédudes)
beschrieben. Das Verfahren umfasst das Ermitteln, anhand von ein oder mehreren
Umfeldsensoren von zumindest einem Fahrzeug, von Objektdaten in Bezug auf
zumindest ein Objekt in einem Umfeld vor dem Zugang und/oder dem Ausgang
der Fahrzeug-externen Anlage. Des Weiteren umfasst das Verfahren das Steuern
des Zugangs und/oder des Ausgangs der Fahrzeug-externen Anlage in

Abhéngigkeit von den Objektdaten.

Gemal einem weiteren Aspekt wird ein Software (SW) Programm beschrieben.
Das SW Programm kann eingerichtet werden, um auf einem Prozessor (z.B. auf
einem Steuergerit eines Fahrzeugs oder auf einer Fahrzeug-externen Einheit)
ausgefiihrt zu werden, und um dadurch das in diesem Dokument beschriebene

Verfahren auszufithren.

Gemal einem weiteren Aspekt wird ein Speichermedium beschrieben. Das
Speichermedium kann ein SW Programm umfassen, welches eingerichtet ist, um
auf einem Prozessor ausgefithrt zu werden, und um dadurch das in diesem

Dokument beschriebene Verfahren auszufithren.

Es ist zu beachten, dass die in diesem Dokument beschriebenen Verfahren,
Vorrichtungen und Systeme sowohl alleine, als auch in Kombination mit anderen
in diesem Dokument beschriebenen Verfahren, Vorrichtungen und Systemen
verwendet werden konnen. Des Weiteren konnen jegliche Aspekte der in diesem
Dokument beschriebenen Verfahren, Vorrichtungen und Systemen in vielféltiger
Weise miteinander kombiniert werden. Insbesondere konnen die Merkmale der
Anspriiche in vielfaltiger Weise miteinander kombiniert werden. Ferner sind in

Klammern aufgefithrte Merkmale als optionale Merkmale zu verstehen.

Im Weiteren wird die Erfindung anhand von Ausfithrungsbeispielen néher

beschrieben. Dabei zeigen
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Figur 1 ein beispielhaftes System zur Steuerung einer Tur einer (Fahrzeug-
externen) Anlage;

Figur 2 eine beispielhafte Verkehrssituation; und

Figur 3 ein Ablaufdiagramm eines beispielhaften Verfahrens zum Bewirken einer
Ausgangsbeschrankung eines Ausgangs einer Fahrzeug-externen Anlage,

insbesondere eines Gebdudes.

Wie eingangs dargelegt, befasst sich das vorliegende Dokument mit der Erhéhung
der Sicherheit von Personen beim Verlassen einer Anlage, insbesondere beim
Verlassen eines Gebaudes. In diesem Zusammenhang zeigt Fig. 1 ein System 150
mit zumindest einem Fahrzeug 100, das ein oder mehrere Umfeldsensoren 102
umfasst, die eingerichtet sind, Umfelddaten, d.h. Sensordaten, in Bezug auf das
Umfeld des Fahrzeugs 100 zu erfassen. Beispielhafte Umfeldsensoren 102 sind

ein Radarsensor, ein Lidarsensor, eine Kamera, ein Ultraschallsensor, etc.

Das Fahrzeug 100, insbesondere eine (Auswerte-) Vorrichtung 101 des Fahrzeugs
100, kann eingerichtet sein, die Umfelddaten auszuwerten, um ein oder mehrere
Objekte im Umfeld des Fahrzeugs 100 zu detektieren. Dabei konnen insbesondere
Objektdaten in Bezug auf ein Objekt ermittelt werden. Beispielhafte Objektdaten
sind

e die Position des Objekts;

e die Bewegungsrichtung und/oder die Bewegungsgeschwindigkeit des

Objekts; und/oder
e der Typ des Objektes (z.B. Ful3génger, Fahrradfahrer, Rollerfahrer, etc.).

Das Fahrzeug 100 kann eingerichtet sein, (z.B. anhand einer
Kommunikationseinheit 103), die Objektdaten 112 fiir ein oder mehrere Objekte
tiber eine (drahtlose) Kommunikationsverbindung 111 einer Fahrzeug-externen

Einheit 110 bereitzustellen.
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Die Fahrzeug-externe Einheit 110 kann eingerichtet sein, auf Basis der
Objektdaten 112 einen Aktor 120 fir einen Ausgang aus einer Anlage (z.B. fiir
eine Tur eines Gebaudes) zu steuern. Insbesondere kann die Fahrzeug-externe
Einheit 110 eingerichtet sein, auf Basis der Objektdaten 112 zu ermitteln, ob fiir
eine Person, die die Anlage durch den Ausgang verlassen will, ein
Kollisionsrisiko mit einem Objekt aullerhalb der Anlage besteht. Wenn auf Basis
der Objektdaten 112 erkannt wird, dass ein Kollisionsrisiko besteht, so kann eine
Mabnahme bewirkt werden, um die Kollision zu vermeiden. Insbesondere kann
der Aktor 120 fiir den Ausgang veranlasst werden, den Ausgang aus der Anlage
(vortibergehend) zu beschranken und/oder zu blockieren, um den Zeitpunkt zu
verzogern, an dem die Person die Anlage verldsst und um dadurch die mogliche
Kollision mit dem Objekt zu vermeiden. Dabei kann der aus der Anlage
austretenden Person ein Hinweis dahingehend ausgegeben werden, dass der

Ausgang aufgrund eines Objektes vor dem Ausgang voriibergehend blockiert ist.

Fig. 2 zeigt eine beispielhafte Verkehrssituation, bei der sich ein Fahrzeug 100 auf
einer Fahrbahn vor einer Fahrzeug-externen Anlage 200 (z.B. vor einem

Gebaude) bewegt oder bei der das Fahrzeug 100 vor der Fahrzeug-externen
Anlage 200 geparkt ist. Das Fahrzeug 100 ist derart angeordnet, dass durch die ein
oder mehreren Umfeldsensoren 102 des Fahrzeugs 100 das Umfeld vor dem
Ausgang 220 der Anlage 200 erfasst werden kann (dargestellt durch die

gestrichelten Linien).

Auf Basis der Umfelddaten kann erkannt werden, dass sich ein Objekt 210, z.B.
ein Rollerfahrer, auf den Ausgang 220 der Anlage 200 zubewegt. Ferner kann
pradiziert werden, dass sich das Objekt 210 in einem bestimmten,
vorausliegenden, Zeitraum vor dem Ausgang 220 der Anlage 200 befinden wird.
Daraufhin kann der Aktor 120 veranlasst werden, zu bewirken, dass in dem
préadizierten Zeitraum keine Person 201 durch den Ausgang 220 die Anlage 200
verlédsst bzw. verlassen kann. Insbesondere kann der Ausgang 220 zeitlich selektiv

fur den pradizierten Zeitraum geschlossen werden, um zu vermeiden, dass eine
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Person 201 wéhrend des préadizierten Zeitraums die Anlage 200 durch den
Ausgang 220 verldsst, und dabei ggf. mit dem Objekt 210 kollidiert. So kann die
Sicherheit eines Ausgangs 220 aus einer Anlage 200 in effizienter und

zuverlédssiger Weise erhoht werden.

Die Fahrzeug-externe Einheit 110 kann eingerichtet sein, Umfelddaten und/oder
Objektdaten 112 von einer Mehrzahl von unterschiedlichen Fahrzeugen 100 im
Umfeld der Anlage 200 zu empfangen. So kann die Genauigkeit der
Umfelderfassung des Umfelds der Anlage 200 in effizienter Weise erhoht werden,
wodurch wiederum die Sicherheit des Ausgangs 220 der Anlage 200 weiter erhoht
werden kann. Insbesondere kann so die Trajektorie eines Objektes 210 mit

erhohter Genauigkeit pradiziert werden.

Die Fahrzeug-externe Einheit 110 kann eingerichtet sein, zu erkennen (z.B. auf
Basis von ein oder mehrere Sensoren der Anlage 200), dass eine Person 201 die
Anlage 200 durch den Ausgang 220 verlassen will. Es konnen in Reaktion darauf
Objektdaten 112 und/oder Umfelddaten von ein oder mehreren Fahrzeugen 100
ermittelt werden, um zu tberpriifen, ob die Person 201 die Anlage 200 durch den
Ausgang 220 in sicherer Weise verlassen kann oder ob der Ausgang 220
voruibergehend blockiert werden sollte, um eine Kollision mit einem anderen

Objekt 210 zu vermeiden.

Fir die Kommunikation zwischen den ein oder mehreren Fahrzeugen 100 und der
Fahrzeug-externen Einheit 110 kann Vehicle-to-Infrastructure (V2I)

Kommunikation verwendet werden.

Die Fahrzeug-externe Einheit 110 kann eingerichtet sein, auf Basis der
Umfelddaten und/oder auf Basis der Objektdaten 112 zu bestimmen, ob ein
auBlerhalb der Anlage 200 angeordnetes Objekt 210 beabsichtigt, (durch die Tir
220) in die Anlage 200 einzutreten. Zu diesem Zweck kann die Trajektorie des

Objektes 210 pradiziert wird. Insbesondere kann ermittelt werden, in welchem
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Winkel sich das Objekt 210 relativ zu der Anlage 200, insbesondere relativ zu der
Tir 220 der Anlage 200, bewegt.

Wenn auf Basis der pradizierten Trajektorie des Objektes 210 erkannt wird, dass
das Objekt 210 nicht in die Anlage 200 eintreten will, so kann ein automatischer
Turoffner 120 der Tir 220 veranlasst werden, das automatische Offnen der Tiir
220 beim Passieren des Objektes 210 zu unterbinden. So kann zuverlassig
vermieden werden, dass eine automatische Tiir 220 beim Passieren eines Objektes
210 geoffnet wird, obwohl das Objekt 210 nicht in die Anlage 200 eintreten will.
So kann (insbesondere im Winter) die Energieeftfizienz einer Anlage 200 erhoht

werden.

Fig. 3 zeigt ein Ablaufdiagramm eines (ggf. Computer-implementierten)
Verfahrens 300 zur Steuerung eines Zugangs und/oder Ausgangs 220 einer
Fahrzeug-externen Anlage 200. Das Verfahren 300 kann insbesondere darauf
ausgelegt sein, den Zugang und/oder den Ausgang 220 in selektiver Weise zu
oftnen oder zu blockieren bzw. zu schlieSen. Die Fahrzeug-externe Anlage 200

kann ein Gebiude sein.

Das Verfahren 300 umfasst das Ermitteln 301, anhand von ein oder mehreren
Umfeldsensoren 102 von zumindest einem Fahrzeug 100, von Objektdaten 112 in
Bezug auf zumindest ein Objekt 210 in dem Umfeld vor dem Zugang und/oder
dem Ausgang 220 der Fahrzeug-externen Anlage 200. Die Umfelddaten von ein
oder mehreren Umfeldsensoren 102 von zumindest einem Fahrzeug 100 (das
auBlerhalb der Fahrzeug-externen Anlage 200 angeordnet ist) kénnen somit dazu
verwendet werden, das Umfeld vor dem Zugang und/oder Ausgang 220 der
Anlage 200 sensorisch zu erfassen. Die Umfelddaten konnen ausgewertet werden,
um Objektdaten 112 fiir zumindest ein Objekt 210 zu ermitteln, das sich vor dem
Zugang und/oder dem Ausgang 220 der Fahrzeug-externen Anlage 200 befindet.
Das Objekt 210 kann z.B. ein Ful3génger, ein Fahrradfahrer, ein Rollerfahrer, etc.
sein. Die Objektdaten 112 konnen z.B. eine Bewegungsrichtung und/oder
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Bewegungsgeschwindigkeit und/oder eine pradizierte Trajektorie des Objektes

210 anzeigen.

Das Verfahren 300 umfasst ferner das Steuern 302 des Zugangs und/oder des
Ausgangs 220 der Fahrzeug-externen Anlage 200 in Abhéngigkeit von den
Objektdaten 112. Insbesondere kann der Ausgang 220 vortibergehend blockiert
oder geschlossen werden, wenn die Objektdaten 112 anzeigen, dass sich das
Objekt 210 vor dem Ausgang 220 befinden wird, und dass es daher zu einer
Kollision mit einer Position 201 kommen konnte, die die Anlage 200 durch den
Ausgang 220 verlisst. Alternativ oder erginzend kann ein automatisches Offnen
des Zugangs 220 unterbunden werden, wenn auf Basis der Objektdaten 112
erkannt wird, dass das Objekt 210 den Zugang 220 der Anlage 200 nur passiert
(und nicht die Anlage 200 betreten mochte).

Durch die in diesem Dokument beschriebenen MaBBnahmen konnen die Sicherheit
und/oder die Energieeffizienz eines Ausgangs bzw. Zugangs 220 einer Anlage
200 (insbesondere eines Gebaudes) in effizienter und zuverlassiger Weise erhoht

werden.

Die vorliegende Erfindung ist nicht auf die gezeigten Ausfithrungsbeispiele
beschrankt. Insbesondere ist zu beachten, dass die Beschreibung und die Figuren
nur beispielhaft das Prinzip der vorgeschlagenen Verfahren, Vorrichtungen und

Systeme veranschaulichen sollen.



WO 2023/006263 PCT/EP2022/059719

-11 -

Anspriiche

1) Vorrichtung (110) zur Steuerung eines Zugangs und/oder Ausgangs (220)
einer Fahrzeug-externen Anlage (200); wobei die Vorrichtung (110)
5 eingerichtet ist,

— anhand von ein oder mehreren Umfeldsensoren (102) von zumindest
einem Fahrzeug (100), Objektdaten (112) in Bezug auf zumindest ein
Objekt (210) in einem Umfeld vor dem Zugang und/oder dem
Ausgang (220) der Fahrzeug-externen Anlage (200) zu ermitteln; und

10 — den Zugang und/oder den Ausgang (220) der Fahrzeug-externen

Anlage (200) in Abhéangigkeit von den Objektdaten (112) zu steuern.

2) Vorrichtung (110) geméf Anspruch 1, wobei die Vorrichtung (110)
eingerichtet ist,

15 — auf Basis von Umfelddaten der ein oder mehreren Umfeldsensoren
(102) des Fahrzeugs (100) eine Trajektorie des Objektes (210) als
Objektdaten (112) zu prédizieren; und

— den Zugang und/oder den Ausgang (220) der Fahrzeug-externen

Anlage (200) in Abhédngigkeit von der pradizierten Trajektorie des

20 Objektes (210) zu steuern.

3) Vorrichtung (110) gem&l einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei
— die Objektdaten (112) eine Bewegungsrichtung und/oder eine
Bewegungsgeschwindigkeit des Objektes (210) anzeigen; und
25 — die Vorrichtung (110) eingerichtet ist,
— auf Basis der Objektdaten (112) einen Zeitraum zu pradizieren,
an dem sich das Objekt (210) vor dem Ausgang (220) der
Fahrzeug-externen Anlage (200) befinden wird; und
— zu bewirken, dass der Ausgang (220) der Fahrzeug-externen
30 Anlage (200) selektiv fir den préadizierten Zeitraum blockiert

wird, um eine mogliche Kollision einer aus dem Ausgang (220)
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der Fahrzeug-externen Anlage (200) kommenden Person (201)
mit dem Objekt (210) zu vermeiden.

4) Vorrichtung (110) gemél einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei
5 — die Objektdaten (112) eine Bewegungsrichtung des Objektes (210)
anzeigen;
— der Zugang (220) der Fahrzeug-externen Anlage (200) eine
automatische Tiir umfasst; und
— die Vorrichtung (110) eingerichtet ist,
10 —auf Basis der Objektdaten (112) zu bestimmen, ob sich das
Objekt (210) durch den Zugang (220) in die Fahrzeug-externe
Anlage (200) oder an dem Zugang (220) der Fahrzeug-externen
Anlage (200) vorbei bewegen wird; und
— zu bewirken, dass die automatische Tur des Zugangs (220)
15 nicht gedffnet wird, wenn bestimmt wird, dass sich das Objekt
(210) an dem Zugang (220) der Fahrzeug-externen Anlage
(200) vorbei bewegen wird.

5) Vorrichtung (110) gemal3 einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die
20 Vorrichtung (110) eingerichtet ist,
— zu detektieren, dass eine Person (201) die Fahrzeug-externe Anlage
(200) durch den Ausgang (220) verlassen will; und
— in Reaktion darauf Objektdaten (112) in Bezug auf zumindest ein
Objekt (210) in dem Umfeld vor dem Ausgang (220) der Fahrzeug-
25 externen Anlage (200) zu ermitteln, um den Ausgang (220) der
Fahrzeug-externen Anlage (200) zu steuern, insbesondere um bei
Bedarf voriibergehend den Ausgang (220) der Fahrzeug-externen
Anlage (200) fiir die Person (201) zu blockieren.

30 6) Vorrichtung (110) gemil3 einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die

Vorrichtung (110) eingerichtet ist, die Objektdaten (112) auf Basis von
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Umfelddaten von ein oder mehreren Umfeldsensoren (102) einer Mehrzahl

von Fahrzeugen (100) zu ermitteln.

Vorrichtung (110) gemal3 einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die
Vorrichtung (110) eingerichtet ist, Umfelddaten von ein oder mehreren
Umfeldsensoren (102) eines Fahrzeugs (100) und/oder die Objektdaten (112)
tiber eine drahtlose Kommunikationsverbindung (111) von dem Fahrzeug

(100) zu empfangen.

Vorrichtung (110) gemal3 einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei
— die Fahrzeug-externe Anlage (200) ein Gebaude umfasst; und/oder
— der Zugang und/oder Ausgang (220) eine Tir, insbesondere eine

automatische Tur, umfasst.

Vorrichtung (110) geméal3 einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei das
Objekt (210) einen FuBgénger, einen Rollerfahrer, einen Skateboardfahrer

und/oder einen Fahrradfahrer umfasst.

10) Verfahren (300) zur Steuerung eines Zugangs und/oder Ausgangs (220) einer

Fahrzeug-externen Anlage (200); wobei das Verfahren (300) umfasst,

— Ermitteln (301), anhand von ein oder mehreren Umfeldsensoren (102)
von zumindest einem Fahrzeug (100), von Objektdaten (112) in Bezug
auf zumindest ein Objekt (210) in einem Umfeld vor dem Zugang
und/oder dem Ausgang (220) der Fahrzeug-externen Anlage (200);
und

— Steuern (302) des Zugangs und/oder des Ausgangs (220) der
Fahrzeug-externen Anlage (200) in Abhéngigkeit von den Objektdaten
(112).
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