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Platform voor het parkeren en afhandelen van vliegtuigen.

@ Een platform voor het parkeren en afhandelen van viiegtuigen omvat een verharde, versterkte draaglaag en
een op die draaglaag aangebrachte extra deklaag. Binnen de dikte van de deklaag kunnen leidingen, goten,
tunnels of putten zijn aangebracht om brandstof, elektrische stroom, drinkwater, persiucht gepreconditio-
neerde lucht of zuurstof en andere voorzieningen toe te voeren en hemelwater en afvalvioeistof af te voeren.
In de deklaag kunnen bovendien schaartafels, telescopisch uitzetbare pillonnen, een brandstoftoevoerrobot,
een transportband voor losse bagage en dergelijke zijn ondergebracht.

De inhoud van dit octrooi komt overeen met de oorspronkelijk ingediende beschrijving met conclusie(s) en
eventuele tekeningen.
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Titel: Platform voor het parkeren en afhandelen van vliegtuigen.

De uitvinding heeft betrekking op een platform voor het parkeren en
afhandelen van vliegtuigen, omvattende:

een op de ondergrond aangebrachte verharde draaglaag die zodanig is
versterkt dat de dynamische en statische belastingen, die =zich
voordoen bij het over het platform rijden en op het platform staan van
vliegtuigen, voertuigen en werktuigen naar de ondergrond worden

overgebracht.

Nu het vliegverkeer steeds intensiever wordt, ontstaan bij de
afhandeling van vliegtuigen, die op de platforms van vliegvelden zijn
geparkeerd, problemen. Steeds meer voertuigen en personen zijn op en
bij de platforms aanwezig, wat hoge kosten met zich meebrengt en tot
onveilige situaties kan leiden. Luchtvaartmaatschappijen eisen een
steeds snellere afhandeling om tot een kortere omdraaitijd te komen.
Voorts wijzigt de samenstelling van vloot van luchtvaartmaatschappijen
vaker, zodat de inrichting van de platforms en de wijze van afhandelen
meer en meer gewijzigd moeten worden. Tenslotte willen

luchtvaartmaatschappijen steeds minder betalen voor de afhandeling.

In verband met bovenstaande is het belangrijkste doel van de
uitvinding een in de aanhef aangeduid platform zo in te richten dat de
afhandeling van vliegtuigen goedkoper kan worden, dat het aantal
voertuigen op het platform vermindert en dat transportstromen elkaar

niet kruisen.

Volgens de uitvinding is het in de aanhef genoemde platform hiertoe
gekenmerkt doordat op genoemde draaglaag een extra deklaag 1is
aangebracht en dat in die deklaag, binnen de dikte daarvan, leidingen
en/of goten en/of tunnels en/of putten zijn aangebracht om brandstof
en/of elektrische stroom en/of drinkwater en/of perslucht en/of
gepreconditioneerde lucht of zuurstof aan een geparkeerd vliegtuig toe
te voeren en/of hemelwater en/of vloeibaar of wvast afval

(lekbrandstof, de-icing vloeistof, toiletafval) af te voeren.

De uiteindelijke bedoeling is dat in de deklaag opgenomen toe- é€n

afvoersystemen in verbinding staan met putten of een ponton en
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volledig geautomatiseerd op een vliegtuig kunnen worden aangesloten.
De uitvinding geeft daartoe de mogelijkheid. Er zijn weinig mensen bij
de afhandeling betrokken en voertuigen zijn slechts nodig om
container- of andere goederen aan en af te voeren. Ook de veiligheid
zal op de platforms verbeteren en de omdraaitijden van de vliegtuigen

zullen worden bekort.

Ten aanzien van de te kiezen dikte van de deklaag moet rekening worden
gehouden met de optredende belasting, de lengte van overspanningen
(het eventueel overbruggen van buizen, kabels en leidingen of
dergelijke), het afschot voor de afwatering, afmetingen van in de
deklaag aan te brengen voorzieningen en de invloed van de deklaag op

doorri jhoogtes.

De verschillende leidingen voor elektriciteit, perslucht,
preconditioned lucht, drink- en afvalwater, brandstof en dergelijke
kunnen elk zijn aangesloten op aparte putten die ten opzichte wvan de
te bedienen vliegtuigen een optimale positie innemen. Indien die
putten een 2zodanig diepe put zouden moeten hebben dat zij in de
versterkte draaglaag zouden steken, 2zou voor een andere oplossing
moeten worden gekozen. Bijvoorbeeld zou de put over 90° kunnen worden
gekanteld of zou de put op een andere ten aanzien van de sterkte
minder kritische plaats kunnen worden overgebracht of de put zou door

een andere voorziening moeten worden vervangen.

In plaats van aansluitingen van de verschillende leidingen op aparte
putten is het ook mogelijk om de verschillende leidingen aan te

sluiten op een gemeenschappelijk centraal ponton.

In de deklaag kunnen voorts zijn opgenomen: opvouwbare schaartafels
voor het laden van containers, cabin-services en catering-producten,
telescopisch uitzetbare pillonnen, putten met een
brandstoftoevoerrobot, verdiepingen met transportbanden voor toe- en
afvoer van losse bagage enz.. In de overgang tussen draaglaag en
deklaag kunnen vloerverwarmingselementen worden opgenomen om ijzel en

sneeuw te ontdooien.

Afhankelijk van de mate van automatisering en mechanisering zal de
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afhandeling van vliegtuigen sneller en betrouwbaarder kunnen plaats
vinden en zullen per platform meer toestellen kunnen worden
afgehandeld. Het aantal voertuigen oOp het platform zal aanzienlijk
verminderd kunnen worden. Door automatiseren kunnen bij het afhandelen
van vliegtuigen verscheidene functies en werkzaamheden tegelijkertijd
efficisnt worden uitgevoerd zoals:

het aansluiten van de elektriciteit, het tanken, de afvoer van
afvalwater, de aanvoer van drinkwater, de aanvoer van
gepreconditioneerde lucht of zuurstof, het controleren van het

vliegtuig, enz..

De wuitvinding zal nu aan de hand van de figuren, waarin een

uitvoeringsvoorbeeld is weergegeven, nader worden toegelicht.

Figuur 1 toont een perspectivisch aanzicht van de opbouw van een
platform, conform de wuitvinding, met bepaalde delen weggebroken

gedacht.

Figuur 2 toont een doorsnede volgens de lijn II-II in figuur 1.

Figuur 3 toont een uitvergroot deel van het perspectivisch aanzicht

van figuur 1 met extra voorzieningen.

Het weergegeven platform onderscheidt zich van gebruikelijke platforms
doordat op de gebruikelijke draaglaag 1 een extra deklaag 2 1is
aangebracht. De draaglaag 1 bevindt zich direct op de ondergrond 3 en
bestaat gewoonlijk uit beton dat is versterkt bijvoorbeeld met een
wapening, vooral op die plaatsen waar een op het platform rijdend of
geparkeerd vliegtuig druk uitoefent. De deklaag 2 kan op een reeds
bestaande draaglaag 1 worden aangebracht of in geval van een geheel

nieuw platform kunnen beide lagen achtereenvolgens worden aangebracht.

In de deklaag 2, binnen de dikte daarvan, zijn voorzieningen
aangebracht die onder andere te maken kunnen hebben met het toevoeren
van kerosine, het aansluiten van elektrische stroom, het toevoeren van
drinkwater, perslucht en voor het airco-systeem gepreconditioneerde
lucht of zuurstof. Voorts kunnen voorzieningen worden aangebracht die

dienen voor afvoer van drinkwater, afvalvloeistof, lekbrandstof, de-
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De figuren tonen vrij ondiepe langsgoten 4 voor afwatering en afvoer
van milieu-schadelijke stoffen. Deze goten 4 monden uit in dwarse
goten 5 die bi jvoorbeeld zijn aangesloten op een

zuiveringsinstallatie.

Voorts 2zijn weergegeven brede langsgoten 6 waarin bijvoorbeeld
elektrische leidingen, waterleidingen, brandstoftoevoerleidingen,
rioolafvoerleiding en zuigleidingen voor stofzuigers zijn geplaatst.
Beide langsgoten 6 monden uit op verbindingsstukken in een put 7 welke
verbindingsstukken op hun beurt zijn aangesloten op hoofdleidingen in
een dwarsgoot 8 die bijvoorbeeld evenwijdig loopt aan het hoofdgebouw
van het vliegveld. De putten 7 zijn afsluitbaar door middel van
scharnierdeksels. De goten 6 hebben een hoogte gelijk of kleiner dan
de dikte van de deklaag 2 zodat de draaglaag niet behoeft te worden
beschadigd. Zowel de goten 4 als de goten 6 zijn met platen afgedekt.

Aan weerszijden van de plaats waar het vliegtuig is opgesteld, zijn
twee verdiepingen 9 in de deklaag 2 aangebracht. Op de bodem van deze
verdiepingen bevinden zich rails 10 en op de rails van elk van de
verdiepingen 9 zijn één of meer schaartafels 11 verrijdbaar die in
ingevouwen toestand een hoogte hebben die ongeveer met de diepte van
de verdiepingen 9 overeenkomt. De schaartafels 11 dienen voor het in
het wvliegtuig toevoeren van goederen die met cabin-services en
catering te maken hebben en/of voor het laden of lossen van bagage

en/of vracht en/of containers..

Elke verdieping 9 is behalve door een deel van een afwateringsgoot L,
geflankeerd door een naast de langsgoot 6 lopende langsgoot 12 en twee
dwarsgoten 13. Via de dwarsgoten 13 wordt elektrische stroom naar een
kabel 14 geleid waar een bedieningspersoon die de elektrische kabel op
een contactdoos aan de onderzijde van het vliegtuig kan aansluiten.
Ook geconditioneerde lucht of zuurstof kan via een dwarsgoot 13 naar
een put 16 worden geleid die via een telescoopconstructie 17 en een
slang 18 op het vliegtuig kan worden aangesloten. Brandstof wordt via
slangen 19 met behulp van een robot in de vliegtuigvleugels gepompt.

De robot en de slangen bevinden zich in een put 20.
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Perslucht voor het starten van het vliegtuig kan via een slang 21 en
een telescoopleiding 22, die in een put 23 is geplaatst, worden
toegevoerd. Air-conditioned lucht kan via de slang 24 en een
telescoopleiding 25 naar het vliegtuig worden geleid. Ook voor deze

voorziening is een put 26 in de deklaag aangebracht.

In één of beide verdiepingen 9 kan een bandtransporteur 27 zijn
gemonteerd om aangevoerde bagage via een opvoertransporteur 28 naar
een bagageruimte van het vliegtuig te brengen. Het aantal en de plaats

van deze bandtransporteurs hangt van het type vliegtuig af.

Aan weerszijden van het vliegtuig zijn in de deklaag door een
scharnierdeksel af te sluiten ©putjes 29 aangebracht waarin
telescopische pillons 30 zijn ondergebracht, die na het parkeren van
een vliegtuig omhoog komen om zodoende voor voertuigen de

vleugeltippen beter aan te geven.

Aan weerszijden van de staart zijn schermen 31 geplaatst die door in
een put 32 aangebrachte middelen in een schuine stand kunnen worden
gebracht om de afhandeling op het platform af te schermen van
blasteffecten (door vliegtuigmotoren opgewekte luchtstromen) van

vliegtuigen op de platformrijbanen (bij push back en wegtaxién).

De reeds genoemde schaartafels 11 voor het in het vliegtuig brengen
van goederen die te maken hebben met cabin-services en catering
bezitten een plateau 34 waarop een voorraadhouder 35 wordt geplaatst.
(figuur 3) Deze voorraadhouder wordt vervangen bij afhandelen van het

volgende vliegtuig.

Vloerverwarmingselementen 36 zijn tussen de scheiding van draaglaag 1

en deklaag 2 aangebracht.

In plaats van een aantal putten die in de dikte van de deklaag op de
meest geschikte plaats zijn uitgediept om de leidingen of andere
voorzieningen op een vliegtuig aan te sluiten, kan ook van één enkel

gemeenschappeli jk ponton gebruik worden gemaakt.

Wezenlijk voor het nieuwe platformconcept is dat een aantal
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voorzieningen in goten, putten, pontons of dergelijke in de dikte van

de extra deklaag is ondergebracht.

De deklaag zou in piincipe ook als cassettevlioer kunnen zijn
5 uitgevoerd bestaande uit holle kubussen, waarin de leidingen en andere
voorzieningen kunnen worden ondergebracht. In dat geval zijn geen

goten nodig. De leidingen kunnen in mantelbuizen zijn geplaatst.
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Conclusies

1. Platform voor het parkeren en afhandelen van vliegtuigen,
omvattende:

een op de ondergrond aangebrachte verharde draaglaag die zodanig is
versterkt dat de dynamische en statische belastingen die zich kunnen
voordoen bij het over het platform rijden en op het platform staan van
een vliegtuig naar de ondergrond worden overgebracht, met het kenmerk,
dat op genoemde draaglaag een extra deklaag is aangebracht en dat in
die deklaag, binnen de dikte daarvan, leidingen en/of goten en/of
tunnels en/of putten zijn aangebracht om brandstof en/of elektrische
stroom en/of drinkwater en/of perslucht en/of gepreconditioneerde
lucht of zuurstof aan een geparkeerd vliegtuig toe te voeren en/of
hemelwater en/of vloeibaar of wvast afval (lekbrandstof, de-icing

vloeistof, toiletafval) af te voeren.

2. Platform volgens conclusie 1, met het kenmerk, dat de verschillende
leidingen voor elektriciteit, perslucht, preconditioned lucht, drink-
en afvalwater, brandstof elk aansluiten op aparte putten die ten

opzichte van de te bedienen vliegtuigen een optimale positie innemen.

3. Platform volgens conclusie 1, met het kenmerk, dat de verschillende
leidingen voor elektriciteit, perslucht, preconditioned lucht, drink-
en afvalwater, brandstof elk aansluiten op een gemeenschappelijke

centrale ponton.

4, Platform volgens één van de voorgaande conclusies, met het kenmerk,
dat in de deklaag opvouwbare schaartafels voor het laden en lossen van

containers, cabin-services of cateringproducten zijn opgenomen.

5. Platform volgens één van de voorgaande conclusies, met het kenmerk,

dat in de deklaag telescopisch uitzetbare pilonnen zijn opgenomen.

6. Platform volgens één van de voorgaande conclusies, met het kenmerk,

dat in de deklaag putten met een brandstoftoevoerrobot zijn opgenomen.

7. Platform volgens één van de voorgaande conclusies, met het kenmerk,

dat in ten minste één verdieping in de deklaag een transportband voor
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het toe- en afvoeren van losse bagage is ondergebracht.

8. Platform volgens één van de voorgaande conclusies, met het kenmerk,
dat in het scheidingsvlak tussen draaglaag en deklaag

5 vloerverwarmingselementen zijn opgenomen.

9. Platform volgens één van de voorgaande conclusies, met het kenmerk,
dat in de deklaag putten met scharnierbare schermen zijn opgenomen
voor het ombuigen wvan door de wvliegtuigmotoren veroorzaakte

10 luchtverplaatsingen.
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