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device in a motor vehicle, wherein the target transmission stage is selected
taking into account both signals (102) of a navigation device and signals
(104) of a road sign-recognition device, the motor vehicle having a gearbox
device with an electric control device, a first partial gearbox with first
shiftable transmission stages and a second partial gearbox with second
shiftable transmission stages, a navigation device and a road sign-recognition
device, in which the navigation device and the road sign-recognition device
are connected to the control device in a signal-conducting fashion in order to
shift the selected target transmission stage in advance in a partial gearbox

which is not shifted into the power flux, and motor vehicle having a gearbox

—_
(o]

stage.
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Fig. 1

device with shiftable transmission stages and an electric control device, a
display device for displaying a recommended transmission stage, a
navigation device and a road sign-recognition device, in which the
navigation device, the road sign-recognition device and the display device
are connected to the control device in a signal-conducting fashion, in order to
display the selected target transmission stage as a recommended transmission

(57) Zusammenfassung:

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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—  vor Ablauf der fiir Anderungen der Anspriiche geltenden
Frist;  Verdffentlichung ~ wird  wiederholt,  falls
Anderungen eingehen (Regel 48 Absatz 2 Buchstabe h)

Verfahren zum Auswihlen einer Ziel-Ubersetzungsstufe einer Getriebeeinrichtung in einem Kraftfahrzeug, wobei die Ziel-
Ubersetzungsstufe sowohl unter Beriicksichtigitng von Signalen (102) einer Navigationseinrichtung als auch unter
Beriicksichtigung von Signalen (104) einer Verkehrszeichenerkennungseinrichtung ausgewshlt wird, Krafttahrzeug aufweisend
eine Getriebeeinrichtung mit einer elektrischen Kontrolleinrichtung, einem ersten Teilgetriecbe mit ersten schaltbaren
Ubersetzungsstufen und einem zweiten Teilgetriebe mit zweiten schaltbaren Ubersetzungsstufen, eine Navigationseinrichtung und
eine Verkehrszeichenerkennungseinrichtung, bei dem die Navigationseinrichtung und die Verkehrszeichenerkennungseinrichtung
mit der Kontrolleinrichtung signalleitend verbunden sind, um in einem nicht in den Leistungsfluss geschalteten Teilgetriebe die
ausgewdhlte Ziel-Ubersetzungsstufe vorab zu schalten, und Kraftfahrzeug aufweisend eine Getriebeeinrichtung mit schaltbaren
Ubersetzungsstufen und einer elektrischen Kontrolleinrichtung, eine Anzeigeeinrichtung zum Anzeigen einer empfohlenen
Ubersetzungsstufe, eine Navigationseinrichtung und eine  Verkehrszeichenerkennungseinrichtung, bei dem die
Navigationseinrichtung, die Verkehrszeichenerkennungseinrichtung und die Anzeigeeinrichtung mit der Kontrolleinrichtung
signalleitend verbunden sind, um die ausgewihlte Ziel-Ubersetzungsstufe als empfohlene Ubersetzungsstufe anzuzeigen.
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Verfahren zum Auswihlen einer Ziel-Ubersetzungsstufe und

Kraftfahrzeug mit einer Getriebeeinrichtung

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Auswéhlen einer Ziel-Ubersetzungsstufe ei-
ner Getriebeeinrichtung in einem Kraftfahrzeug. AuRerdem betrifft die Erfindung ein
Kraftfahrzeug aufweisend eine Getriebeeinrichtung mit einer elektrischen Kontrollein-
richtung, einem ersten Teilgetriebe mit ersten schaltbaren Ubersetzungsstufen und ei-
nem zweiten Teilgetriebe mit zweiten schaltbaren Ubersetzungsstufen, eine Navigati-
onseinrichtung und eine Verkehrszeichenerkennungseinrichtung. Auflerdem betrifft
die Erfindung ein Kraftfahrzeug aufweisend eine Getriebeeinrichtung mit schaltbaren
Ubersetzungsstufen und einer elektrischen Kontrolleinrichtung, eine Anzeigeeinrich-
tung zum Anzeigen einer empfohlenen Ubersetzungsstufe, eine Navigationseinrich-

tung und eine Verkehrszeichenerkennungseinrichtung.

Aus der DE 100 30 050 A1 ist eine Drehmomentubertragungsvorrichtung bekannt,
welche im Antriebsstrang eines Kraftfahrzeugs zwischen einer Eingangswelle und ei-
ner Ausgangswelle angeordnet werden kann und welche in verschiedene Schaltstel-
lungen geschaltet werden kann, mit wenigstens einer Steuerungseinrichtung, welche
Ausgangssignale aussenden kann, die unter vorbestimmten Gegebenheiten bewirken,
dass die Drehmomentubertragungsvorrichtung gemaf einer vorbestimmten Charakte-
ristik in eine vorbestimmte Schaltstellung geschaltet wird, wobei die Steuerungsein-
richtung vorzugsweise die Ausgangssignale wenigstens teilweise unter Berlcksichti-
gung vorbestimmter Fahrbetriebskennwerte erzeugt; und wenigstens einer Betati-
gungseinrichtung, welche von der Steuerungseinrichtung Ausgangssignale empfan-
gen kann, wobei diese Betatigungseinrichtung eine Schalteinrichtung betatigen kann
und wobei diese Betatigung von den Ausgangssignalen abhangt; wobei die Steue-
rungseinrichtung Eingangssignale empfangen kann, welche von wenigstens einer ex-
ternen, vom Kraftfahrzeug unabhangigen Sendeeinrichtung ausgesandt werden; und
die Steuerungseinrichtung die Ausgangssignale unter Berucksichtigung der empfan-

genen Eingangssignale erzeugt.

Der DE 100 30 050 A1 zufolge kann die Steuerungseinrichtung die Eingangssignale

von einem Satelliten empfangen. Die Drehmomenttbertragungsvorrichtung weist eine
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Getriebeeinrichtung auf, wobei bei der Betatigung dieser Getriebeeinrichtung unter
vorbestimmten Gegebenheiten die Eingangssignale bericksichtigt werden, welche die
Steuerungseinrichtung von der fahrzeugexternen Sendeeinrichtung empfangt. Die
Sendeeinrichtung weist eine Telematikeinrichtung auf oder ist von einer
Telematikeinrichtung umfasst. Die Telematikeinrichtung ist eine Einrichtung, welche
unter VerknUpfung der Bereiche Telekommunikation und Informatik Kennwerte ge-
speichert hat und/oder bereitstellen kann, die eine Strecke, also insbesondere einen
potentiellen Fahrzeuguntergrund oder eine Stralde oder dergleichen betreffen, und die
im Wesentlichen nicht das Profil dieser Strecke betreffen. Die Sendeeinrichtung weist

eine Navigationseinrichtung auf oder ist von einer Navigationseinrichtung umfasst.

Aulerdem ist aus der DE 100 30 050 A1 eine Drehmomentubertragungsvorrichtung
bekannt, die eine Getriebeeinrichtung aufweist, welche in unterschiedliche Schaltstu-
fen geschaltet werden kann, in welchen die Getriebeeinrichtung eine unterschiedliche
Ubersetzung aufweist, wobei unter vorbestimmten Gegebenheiten wenigstens ein
Eingangssignal bei der Auswahl dieser Schaltstufen, die geschaltet werden, bertck-

sichtigt wird.

Aus der DE 103 27 438 A1 ist ein Verfahren bekannt zum Steuern und/oder Regeln
eines Getriebes, insbesondere eines automatisierten Schaltgetriebes, wobei Fahrstre-
ckeninformationen durch das Getriebesteuergerat bei der Schaltstrategie bzw. Gang-
vorwahlstrategie oder der Rekuperationsstrategie bertcksichtigt werden. Die Fahr-
streckeninformationen werden durch eine logische Verbindung zwischen dem Getrie-
besteuergerat und dem Fahrzeugnavigationssystem erfasst und eingelernt. Die
Schaltstrategie und/oder die Rekuperationsstrategie werden an eine durch die Fahr-

streckeninformationen eingelernte Fahrstrecke angepasst.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein eingangs genanntes Verfahren zu ver-
bessern. Aufderdem liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, ein eingangs genann-

tes Kraftfahrzeug funktional zu verbessern.

Die Aufgabe wird geldst mit einem Verfahren zum Auswahlen einer Ziel-
Ubersetzungsstufe einer Getriebeeinrichtung in einem Kraftfahrzeug, wobei die Ziel-

Ubersetzungsstufe sowohl unter Berlicksichtigung von Signalen einer Navigationsein-
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richtung als auch unter Berlcksichtigung von Signalen einer Verkehrszeichenerken-

nungseinrichtung ausgewanhlt wird.

Eine Ziel-Ubersetzungsstufe kann eine Ubersetzungsstufe sein, die nachfolgend in ei-
nen mechanischen Leistungsfluss geschaltet werden soll. Die Ziel-Ubersetzungsstufe
kann sich von einer in einen Leistungsfluss geschalteten Ubersetzungsstufe unter-

scheiden.

Soweit nur Signale der Navigationseinrichtung verfugbar sind, kdnnen nur die Signale
der Navigationseinrichtung berucksichtigt werden. Soweit nur Signale der Verkehrs-
zeichenerkennungseinrichtung verfugbar sind, kbnnen nur die Signale der Verkehrs-
zeichenerkennungseinrichtung berucksichtigt werden. Es kdnnen diejenigen Signale
der Navigationseinrichtung oder der Verkehrszeichenerkennungseinrichtung beruck-

sichtig werden, die zeitlich zuerst verfugbar sind.

Die Signale der Navigationseinrichtung kdnnen vorrangig bertcksichtigt werden. Die
Signale der Verkehrszeichenerkennungseinrichtung kdbnnen nachrangig berucksichtigt
werden. Die Signale der Verkehrszeichenerkennungseinrichtung kbnnen zum Ergan-
zen, Verifizieren und/oder Korrigieren der Signale der Navigationseinrichtung bertck-
sichtigt werden. Die Signale der Verkehrszeichenerkennungseinrichtung konnen vor-
rangig bericksichtigt werden. Die Signale der Navigationseinrichtung kénnen nach-
rangig berucksichtigt werden. Die Signale der Navigationseinrichtung konnen zum Er-
ganzen, Verifizieren und/oder Korrigieren der Signale der Verkehrszeichenerken-

nungseinrichtung bertcksichtigt werden.

Die Verkehrszeichenerkennungseinrichtung kann Verkehrszeichen, die auf eine Fahr-
bahnneigung, eine Fahrbahnkurve oder eine Geschwindigkeitsvorschrift hinweisen,
erkennen. Die Verkehrszeichenerkennungseinrichtung kann Gefahrzeichen, Vor-
schriftzeichen, Richtzeichen und/oder Zusatzzeichen erkennen. Die Verkehrszeichen-
erkennungseinrichtung kann die Verkehrszeichen Kurve, Doppelkurve, Gefalle, Stei-
gung, Bahnlubergang, Andreaskreuz, Vorfahrt gewahren, Halt! Vorfahrt gewahren,
Vorrang des Gegenverkehrs, Zulassige Hochstgeschwindigkeit, Ende einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit, Beginn einer Tempozone, Ende einer Tempozone, Vorge-
schriebene Mindestgeschwindigkeit, Ende einer vorgeschriebenen Mindestgeschwin-
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digkeit, Ortstafel, Autobahn, Ende der Autobahn, Kraftstrale, Ende der Kraftstralle
und/oder Verlauf der Vorfahrtsstraflie erkennen.

Bei einer Beschleunigungsanforderung an das Kraftfahrzeug kann eine niedrigere
Ubersetzungsstufe als eine in einen Leistungsfluss geschaltete Ubersetzungsstufe als
Ziel-Ubersetzungsstufe ausgewahlt werden, wenn eine Fahrbahnsteigung, eine Fahr-
bahnkurve oder eine Geschwindigkeitsbegrenzung erkannt wird.

Die Ziel-Ubersetzungsstufe kann auerdem unter Berticksichtigung einer Brennkraft-
maschinendrehzahl, einer Fahrzeuggeschwindigkeit und/oder einer Gaspedalstellung

ausgewahlt werden.

Bei einer Getriebeeinrichtung mit einem ersten Teilgetriebe mit ersten schaltbaren
Ubersetzungsstufen und einem zweiten Teilgetriebe mit zweiten schaltbaren Uberset-
zungsstufen, bei der das erste Teilgetriebe oder das zweite Teilgetriebe in Uberge-
hendem Wechsel in einen mechanischen Leistungsfluss geschaltet werden, kann in
einem nicht in den Leistungsfluss geschalteten Teilgetriebe die ausgewahlte Ziel-
Ubersetzungsstufe vorab geschaltet werden, um bei einem nachfolgenden Schalten
dieses Teilgetriebes in den Leistungsfluss wirksam zu werden.

Bei einem Kraftfahrzeug mit einer Anzeigeeinrichtung zum Anzeigen einer empfohle-
nen Ubersetzungsstufe kann die ausgewahlte Ziel-Ubersetzungsstufe als empfohlene
Ubersetzungsstufe angezeigt werden.

Aulerdem wird die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe geldst mit einem Kraft-
fahrzeug aufweisend eine Getriebeeinrichtung mit einer elektrischen Kontrolleinrich-
tung, einem ersten Teilgetriebe mit ersten schaltbaren Ubersetzungsstufen und einem
zweiten Teilgetriebe mit zweiten schaltbaren Ubersetzungsstufen, eine Navigations-
einrichtung und eine Verkehrszeichenerkennungseinrichtung, bei dem die Navigati-
onseinrichtung und die Verkehrszeichenerkennungseinrichtung mit der Kontrolleinrich-
tung signalleitend verbunden sind, um in einem nicht in den Leistungsfluss geschalte-

ten Teilgetriebe die ausgewahlte Ziel-Ubersetzungsstufe vorab zu schalten.
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Aulerdem wird die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe gelést mit einem Kraft-
fahrzeug aufweisend eine Getriebeeinrichtung mit schaltbaren Ubersetzungsstufen
und einer elektrischen Kontrolleinrichtung, eine Anzeigeeinrichtung zum Anzeigen ei-
ner empfohlenen Ubersetzungsstufe, eine Navigationseinrichtung und eine Verkehrs-
zeichenerkennungseinrichtung, bei dem die Navigationseinrichtung, die Verkehrszei-
chenerkennungseinrichtung und die Anzeigeeinrichtung mit der Kontrolleinrichtung
signalleitend verbunden sind, um die ausgewahlte Ziel-Ubersetzungsstufe als empfoh-

lene Ubersetzungsstufe anzuzeigen.

Das Kraftfahrzeug kann einen Antriebsstrang aufweisen. Der Antriebsstrang kann eine
Antriebsmaschine aufweisen. Die Antriebsmaschine kann eine Brennkraftmaschine
sein. Der Antriebsstrang kann einen Drehschwingungsdampfer aufweisen. Der An-
triebsstrang kann eine Reibungskupplungseinrichtung aufweisen. Der Antriebsstrang
kann einen hydrodynamischen Drenmomentwandler aufweisen. Der Antriebsstrang
kann die Getriebeeinrichtung aufweisen. Der Antriebsstrang kann wenigstens ein
antreibbares Fahrzeugrad aufweisen. Die Reibungskupplungseinrichtung kann zwi-
schen der Antriebsmaschine und der Getriebeeinrichtung angeordnet sein. Die Ge-
triebeeinrichtung kann zwischen der Reibungskupplungseinrichtung und dem wenigs-
tens einen antreibbaren Fahrzeugrad angeordnet sein. Das Kraftfahrzeug kann eine
elektrische Kontrolleinrichtung zum Kontrollieren der Brennkraftmaschine aufweisen.
Das Kraftfahrzeug kann eine elektrische Kontrolleinrichtung zum Kontrollieren der
Brennkraftmaschine aufweisen. Das Kraftfahrzeug kann eine elektrische Kontrollein-
richtung zum Kontrollieren der Reibungskupplungseinrichtung aufweisen. Das Kraft-
fahrzeug kann eine elektrische Kontrolleinrichtung zum Kontrollieren der Getriebeein-
richtung aufweisen. Eine elektrische Kontrolleinrichtung kann zum regelnden und/oder
steuernden Kontrollieren dienen. Eine elektrische Kontrolleinrichtung kann auch als
Steuereinrichtung oder Steuergerat bezeichnet werden.

Die Getriebeeinrichtung kann eine Eingangswelle und eine Ausgangswelle aufweisen.
Die Bezeichnungen ,Eingang” und ,,Ausgang” sind auf eine von einer Antriebsmaschi-
ne ausgehende Leistungsflussrichtung bezogen. Die Getriebeeinrichtung kann ein
Einfachkupplungsgetriebe aufweisen. Die Getriebeeinrichtung kann eine erste Ein-
gangswelle, eine zweite Eingangswelle und eine Ausgangswelle aufweisen. Die Ge-
triebeeinrichtung kann ein Doppelkupplungsgetriebe aufweisen. Das erste Teilgetriebe
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kann der ersten Eingangswelle zugeordnet sein. Das zweite Teilgetriebe kann der
zweiten Eingangswelle zugeordnet sein. Das erste Teilgetriebe und das zweite Teilge-
triebe kdnnen in Ubergehendem Wechsel in einem mechanischen Lastfluss oder last-

frei schaltbar sein.

Die Getriebeeinrichtung kann ein Stufengetriebe aufweisen. Die Getriebeeinrichtung
kann ein Schaltgetriebe aufweisen. Die Getriebeeinrichtung kann Schaltelemente zum
Schalten von Ubersetzungsstufen aufweisen. Die Schaltelemente zum Schalten von
Ubersetzungsstufen kénnen jeweils zwischen einer geschlossenen Schaltstellung und
einer offenen Schaltstellung schaltbar sein. Die Getriebeeinrichtung kann eine Betati-
gungseinrichtung aufweisen. Die Betatigungseinrichtung kann wenigstens einen
elektromotorischen, elektromagnetischen und/oder hydraulischen Aktuator aufweisen.
Die Betatigungseinrichtung kann dazu dienen die Schaltelemente zu betéatigen. Die
Betatigungseinrichtung kann mithilfe der elektrischen Kontrolleinrichtung der Getrie-
beeinrichtung kontrollierbar sein. Die Getriebeeinrichtung kann manuell betatigbar

sein. Die Getriebeeinrichtung kann teil- und/oder vollautomatisiert betatigbar sein.

Die elektrische Kontrolleinrichtung der Getriebeeinrichtung kann mit anderen elektri-
schen Kontrolleinrichtung baulich und/oder funktional verbunden sein. Die elektrische
Kontrolleinrichtung der Getriebeeinrichtung kann von anderen elektrischen Kontrollein-
richtungen baulich gesondert sein. Die elektrische Kontrolleinrichtung der Getriebeein-
richtung kann mit anderen elektrischen Kontrolleinrichtungen Gber ein Bussystem, wie
CAN-Bus, signalleitend verbunden sein. Die elektrische Kontrolleinrichtung der Ge-
triebeeinrichtung kann eine Recheneinrichtung aufweisen. Die elektrische Kontrollein-
richtung der Getriebeeinrichtung kann eine Speichereinrichtung aufweisen.

Die Reibungskupplungseinrichtung kann dazu dienen, einen mechanischen Leistungs-
fluss von der Antriebsmaschine zu der Getriebeeinrichtung zu erméglichen. Die Rei-
bungskupplungseinrichtung kann dazu dienen, ein Anfahren sowie ein Schalten von
Ubersetzungsstufen des Getriebes zu erméglichen. Die Reibungskupplungseinrich-
tung kann ein Kupplungseingangsteil und ein Kupplungsausgangsteil aufweisen. Die
Reibungskupplungseinrichtung kann eine Einfachkupplung aufweisen. Die Reibungs-
kupplungseinrichtung kann ein Kupplungseingangsteil, ein erstes Kupplungsaus-
gangsteil und ein zweites Kupplungsausgangsteil aufweisen. Die Reibungskupplungs-
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einrichtung kann eine Doppelkupplung aufweisen. Das erste Kupplungsausgangsteil
kann mit der ersten Eingangswelle eines Doppelkupplungsgetriebes verbunden sein.
Das zweite Kupplungsausgangsteil kann mit der zweiten Eingangswelle eines Dop-
pelkupplungsgetriebes verbunden sein. Die Reibungskupplungseinrichtung kann
ubergehend zwischen einer geschlossenen Schaltstellung und einer offenen Schalt-
stellung schaltbar sein. Bei einer Reibungskupplungseinrichtung mit zwei Kupplungs-
ausgangsteilen kann ein Leistungsfluss vom Kupplungseingangsteil in Gbergehendem
Wechsel zwischen dem ersten Kupplungsausgangsteil und dem zweiten Kupplungs-
ausgangsteil verlagerbar sein. Die Reibungskupplungseinrichtung kann manuell
betatigbar sein. Die Reibungskupplungseinrichtung kann teil- und/oder vollautomati-
siert betatigbar sein.

Die Navigationseinrichtung kann zur Positionsbestimmung und Navigation durch den
Empfang von Navigationssatellitensignalen und/oder Pseudolitensignalen dienen. Die
Navigationseinrichtung kann ein globales Navigationssatellitensystem, wie GPS oder
Galileo, nutzen. Die Navigationseinrichtung kann Signale bereitstellen, die eine Infor-
mation Uber eine vorausliegende Fahrstrecke enthalten. Die Navigationseinrichtung
kann Signale bereitstellen, die eine Information Uber eine Fahrbahnneigung, eine
Fahrbahnkurve und/oder Geschwindigkeitsvorschriften einer vorausliegenden Fahr-

strecke enthalten.

Die Verkehrszeichenerkennungseinrichtung kann eine Bilderfassungseinrichtung auf-
weisen. Die Bilderfassungseinrichtung kann wenigstens eine Kamera aufweisen. Die
wenigstens eine Kamera kann wenigstens ein Objektiv aufweisen. Die Verkehrszei-
chenerkennungseinrichtung kann eine Bilderkennung ermdglichen. Die Verkehrszei-
chenerkennungseinrichtung kann Signale bereitstellen, die auf erfassten Verkehrszei-
chen basieren. Die Verkehrszeichenerkennungseinrichtung kann Signale bereitstellen,
die eine Information Uber eine vorausliegende Fahrstrecke enthalten. Die Verkehrs-
zeichenerkennungseinrichtung kann Signale bereitstellen, die eine Information tber
eine Fahrbahnneigung, eine Fahrbahnkurve und/oder Geschwindigkeitsvorschriften
einer vorausliegenden Fahrstrecke enthalten.

Die Anzeigeeinrichtung kann zur visuellen Anzeige dienen. Die Anzeigeeinrichtung
kann zur akustischen Anzeige dienen. Die Anzeigeeinrichtung kann zur haptischen
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Anzeige dienen. Die Anzeigeeinrichtung kann an einem Instrumentenblock angeord-
net sein. Die Anzeigeeinrichtung kann eine Flussigkristallanzeige aufweisen. Die An-
zeigeeinrichtung kann ein Head-up-Display aufweisen. Mithilfe der Anzeigeeinrichtung

kann eine empfohlene Ubersetzungsstufe anzeigbar sein.

Zusammenfassend und mit anderen Worten dargestellt ergibt sich somit durch die Er-
findung unter anderem eine Zielgangermittlung fur ein lastfreies Teilgetriebe eines au-
tomatisierten Doppelkupplungsgetriebes auf Basis satellitenbasierter Positionsbe-
stimmung. Signalen auf Basis satellitenbasierter Positionsbestimmung, z.B. GPS,
konnen in eine Zielgangvorwahl auf dem lastfreien Teilgetriebe zur Erh6hung des
Komforts eingebunden werden. Durch die Positionsbestimmung kann die Fahrsituati-
on noch besser vorausberechnet werden, da neben Motordrehzahl, Geschwindigkeit
und/oder Fahrerwunschmoment, durch Gaspedalstellung, zusatzliche Informationen
wie zukunftige Steigung/Gefalle, folgende Kurven oder Ortschaften und/oder Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen etc. zur Verflgung stehen. Dabei mussen die Positions-
signale nicht zwingend auf dem Getriebesteuergerat ausgewertet werden. Die ndtigen
Informationen kGnnen vom Navigationsgerat anhand der Position ausgewertet und an
das Getriebesteuergerat Ubermittelt werden. So kann dann auf Grund einer im Stra-
Renverlauf vorausliegenden Steigung im Beschleunigungsfall der niedrigere Gang
vorgewahlt werden. Auch Ortseinfahrten oder Ortsausfahrten kdnnen zu einem
Gangwechsel fuhren, aber ohne die Signale aus der satellitenbasierten Positionsbe-

stimmung erst spater als mit.

Mit der Erfindung wird ein Fahrkomfort erhoht. Eine Schaltzeit kann verkurzt werden.

Nachfolgend werden Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung unter Bezugnahme auf Figu-
ren naher beschrieben. Aus dieser Beschreibung ergeben sich weitere Merkmale und
Vorteile. Konkrete Merkmale dieser Ausfuhrungsbeispiele kdnnen allgemeine Merk-
male der Erfindung darstellen. Mit anderen Merkmalen verbundene Merkmale dieser
Ausfuhrungsbeispiele kdnnen auch einzelne Merkmale der Erfindung darstellen.

Fig. 1 zeigt schematisch und beispielhaft ein Auswahlen einer Ziel-Ubersetzungsstufe
einer Getriebeeinrichtung in einem Kraftfahrzeug. Vorliegend weist die Getriebeein-
richtung zwei Teilgetriebe auf. Zum Steuern der Getriebeeinrichtung dient eine elektri-
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sche Steuereinrichtung. Der Steuereinrichtung stehen Signale 100, die Informationen
uber eine Antriebsmaschinendrehzahl, eine Fahrzeuggeschwindigkeit und eine Gas-
pedalstellung beinhalten, Signale 102 einer Navigationseinrichtung und Signale 104

einer Verkehrszeichenerkennung zur Verfugung.

Wahrend ein mechanischer Leistungsfluss Uber eines der Teilgetriebe erfolgt, wird in

dem anderen lastfreien Teilgetriebe unter Berlcksichtigung der Signale 100, 102, 104
eine Ziel-Ubersetzungsstufe vorab geschaltet, um bei einem nachfolgenden Schalten
dieses Teilgetriebes in den Leistungsfluss wirksam zu werden.

In einem Ablaufabschnitt 106 wird die vorab zu schaltende Ziel-Ubersetzungsstufe

ausgewahlt. Dabei werden neben den Signalen 100, die Informationen Uber eine An-
triebsmaschinendrehzahl, eine Fahrzeuggeschwindigkeit und eine Gaspedalstellung
beinhalten, auch die Signale 102 der Navigationseinrichtung und die Signale 104 der

Verkehrszeichenerkennung mit einbezogen.

Wahrend einer ersten Schaltstrategie 108 zufolge ausgehend von einer aktuell in ei-
nen mechanischen Leistungsfluss eingeschalteten Ubersetzungsstufe als vorab zu
schaltende Ziel-Ubersetzungsstufe die néchst héhere Ubersetzungsstufe ausgewahlt
wird, kann die Einbeziehung der Signale 102 der Navigationseinrichtung und der Sig-
nale 104 der Verkehrszeichenerkennung in Ablaufabschnitt 106 dazu fUhren, dass
gemaR einer zweiten Schaltstrategie 110 die nachst niedrigere Ubersetzungsstufe
ausgewahlt wird, beispielsweise, wenn eine vorausliegende Steigung, Kurve oder Ge-

schwindigkeitsbegrenzung erkannt wird.
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100 Signale
102 Signale
104 Signale
106  Ablaufabschnitt
108 erste Schaltstrategie

110

zweite Schaltstrategie
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Patentanspriche

Verfahren zum Auswahlen einer Ziel-Ubersetzungsstufe einer
Getriebeeinrichtung in einem Kraftfahrzeug, dadurch gekennzeichnet, dass die
Ziel-Ubersetzungsstufe sowohl unter Berticksichtigung von Signalen (102) einer
Navigationseinrichtung als auch unter Berucksichtigung von Signalen (104)

einer Verkehrszeichenerkennungseinrichtung ausgewahlt wird.

Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Signale (102)
der Navigationseinrichtung vorrangig und die Signale (104) der
Verkehrszeichenerkennungseinrichtung nachrangig berlcksichtigt werden.

Verfahren nach wenigstens einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Signale (104) der
Verkehrszeichenerkennungseinrichtung zum Erganzen, Verifizieren und/oder

Korrigieren der Signale (102) der Navigationseinrichtung bertcksichtigt werden.

Verfahren nach wenigstens einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verkehrszeichenerkennungseinrichtung
Verkehrszeichen, die auf eine Fahrbahnneigung, eine Fahrbahnkurve oder eine
Geschwindigkeitsvorschrift hinweisen, erkennt.

Verfahren nach wenigstens einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass bei einer Beschleunigungsanforderung an das
Kraftfahrzeug eine niedrigere Ubersetzungsstufe als eine in einen
Leistungsfluss geschaltete Ubersetzungsstufe als Ziel-Ubersetzungsstufe
ausgewahlt wird, wenn eine Fahrbahnsteigung, eine Fahrbahnkurve oder eine
Geschwindigkeitsbegrenzung erkannt wird.

Verfahren nach wenigstens einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass bei einer Getriebeeinrichtung mit einem ersten
Teilgetriebe mit ersten schaltbaren Ubersetzungsstufen und einem zweiten
Teilgetriebe mit zweiten schaltbaren Ubersetzungsstufen, bei der das erste
Teilgetriebe oder das zweite Teilgetriebe in Gbergehendem Wechsel in einen
mechanischen Leistungsfluss geschaltet werden, in einem nicht in den

Leistungsfluss geschalteten Teilgetriebe die ausgewahlte Ziel-
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Ubersetzungsstufe vorab geschaltet wird, um bei einem nachfolgenden
Schalten dieses Teilgetriebes in den Leistungsfluss wirksam zu werden.

Verfahren nach wenigstens einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass bei einem Kraftfahrzeug mit einer Anzeigeeinrichtung
zum Anzeigen einer empfohlenen Ubersetzungsstufe die ausgewahlte Ziel-

Ubersetzungsstufe als empfohlene Ubersetzungsstufe angezeigt wird.

Kraftfahrzeug aufweisend eine Getriebeeinrichtung mit einer elektrischen
Kontrolleinrichtung, einem ersten Teilgetriebe mit ersten schaltbaren
Ubersetzungsstufen und einem zweiten Teilgetriebe mit zweiten schaltbaren
Ubersetzungsstufen, eine Navigationseinrichtung und eine
Verkehrszeichenerkennungseinrichtung, dadurch gekennzeichnet, dass die
Navigationseinrichtung und die Verkehrszeichenerkennungseinrichtung mit der
Kontrolleinrichtung signalleitend verbunden sind, um ein Verfahren nach

Anspruch 6 durchzuflhren.

Kraftfahrzeug aufweisend eine Getriebeeinrichtung mit schaltbaren
Ubersetzungsstufen und einer elektrischen Kontrolleinrichtung, eine
Anzeigeeinrichtung zum Anzeigen einer empfohlenen Ubersetzungsstufe, eine
Navigationseinrichtung und eine Verkehrszeichenerkennungseinrichtung,
dadurch gekennzeichnet, dass die Navigationseinrichtung, die
Verkehrszeichenerkennungseinrichtung und die Anzeigeeinrichtung mit der
Kontrolleinrichtung signalleitend verbunden sind, um ein Verfahren nach

Anspruch 7 durchzufihren.

Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet,
dass die Verkehrszeichenerkennungseinrichtung eine
Bilderfassungseinrichtung aufweist und eine Bilderkennung ermoglicht.
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