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Wynalazek dotyczy dodatkowego za-
woru rozrzadczego do hamulcéw, dziataja-
cych sprezonem powietrzem, zapomoca
ktorego otrzymuje sie¢ krzywa napelnienia
cylindra hamulcowego o specjalnym prze-
biegu, np. podwéjnie zatamana. Zawér do-
datkowy, znajdujacy sie¢ pod wplywem ci-
$nienia, wytworzonego w cylindrze hamul-
cowym, podczas swojego skoku otwiera po-
kolei szereg réznych otworéw przejscio-
wych, ktére prowadza do kanalow pier-
$cieniowych, przeznaczonych dla sprgzone-
go powietrza, przyczem regulacja powie-
trza nastgpuje zapomoca wlasciwego za-
woru rozrzadczego. Powyzsze kanaly ma-
ja réznej wielkosci przekroje, np. pierwszy

jest bardzo duzy, drugi jest bardzo maly,
trzeci za$ jest troche wigkszy od dru-
giego.

Dodatkowe zawory rozrzadcze, uzywa-
ne dotychczas, umieszczane byly w prze-
wodzie sprgzonego powietrza pomiedzy
wlasciwym zaworem rozrzadczym i cylin-
drem hamulcowym, natomiast zawér do-
datkowy wedlug wynalazku umieszczony
zostal przed zaworem gléwnym, wskutek
czego sprezone powietrze moze sig¢ dostaé
do tego zaworu dwoma drogami: bezpo-
$rednio przez kurek i posrednio przez za-
woér dodatkowy. W ten sposéb strumienie
powietrza sprezonego, prowadzone dwoma
drogami, spotykaja sie w gléwnym zawo-



rze rozrzadczym, ktory je reguluje, przy-
czem Wiélko$<f: przekrojow kanaléw, przez
ktére sprezgne . powietrze przeplywa do
gléwnego zaworu rozrzadczego, zalezna
jest od cisnienia w cylindrze hamulcowym.

Wynalazek najlepiej daje si¢ stosowaé
wtedy, gdy gléwny zawér rozrzadezy
posiada regulacje statyczna, do czego
szczegélnie nadaja sie zawory systemu
Drolshammer’a. Mozna jednak stosowaé i
inne systemy zawordéw, a zwlaszcza takie,
ktére dajg sig regulowaé wstecz i przy kté-
rych w cylindrze hamulcowym utrzymy-
wane jest zawsze jednakowe cisnienie, na-
wet przy nieszczelnosciach.

Na rysunku uwidoczniono dwa przy-
klady wykonania wynalazku, a mianowi-
cie: fig. 1 przedstawia przekr6j zaworu do-
datkowego w potaczeniu z zaworem glow-
" nym; fig. 1a — czes$é zaworu dodatkowego
w drugiem skrajnem polozeniu tloka; fig.
2 — przekréj poprzeczny zaworu gléwne-
go z widokiem zgéry zaworu dodatkowego;
fig. 3 i 4 przedstawiaja przekroje zaworu
dodatkowego w dwéch skrajnych pologe-
niach tloka innego wykonania wynalazku.

Powietrze sprezone ze zbiornika po-
mocniczego (niepokazanego na rysunku)
przechodzi kanalem 1, otworem 2 w kur-
ku 3 oraz otworem 11 do kanalu pierscie-
niowego 10, umieszczonego przed suwa-
kiem 31 wlasciwego zaworu rozrzadczego
(droga bezposrednia). Jednoczesnie po-
wietrze sprezone przechodzi kanatem 4 do
kanalu pierscieniowego 5 i dalej kanalem 6
do komory 7 zaworu dodatkowego. Stad
przy podniesionym zaworze 8 przechodzi
kanatem 9 takze do kanalu 10 (droga po-
§rednia), gdzie laczy si¢ z powietrzem,
przychodzacem droga bezposrednia. Gor-
na powierzchnia tloka rozrzadczego 13 za-
woru dodatkowego bezposrednio i stale po-
taczona jest kanalami 12, 32 i 33 z cylin-
drem hamulcowym (nienarysowanym). Dol-
na strona tloka rozrzadczego 13 polaczona
jest otworami 30 z atmosfera. Ttoczysko 14

ttoka rozrzadczego 13 posiada u géry kas
nal 15, ktéry w polozeniu, przedstawionem
na fig. 1, zamkniety jest tuleja zaworu 8.
Tuleja u goéry zamknigta jest plytka 16,
przyczem otwarcie zaworu 8 nastepuje przy
podnoszeniu si¢ tloka 13. Plytka 16 posia-
da otwory 17 tak wykonane, ze przy za-
mknietym zaworze 8 i otwartym kanale 15
ttoczyska 14 (fig. 1) sprezone powietrze
moze przechodzi¢ kanalem 9 do przestrze-
ni przed suwakiem 37. W polozeniu tloka
13, wskazanem mna fig. 1, t. j. przy nie-
czynnym hamulcu, tlok 13 przyciskany jest
sprezyna 18 do gniazda 19 ruchomej tulei
20, przyczem plytka skérzana 21 tloka 13
stuzy jako uszczelnienie dodatkowe tlo-
czyska 14. Sprezyna 18 jest na tyle napie-
ta, ze tlok 13 zacznie si¢ posuwaé¢ nadét
dopiero przy pewnem cis$nieniu w cylin-
drze hamulcowym (okolo 0,5 atm). Spre-
zyna dodatkowa 22 tak jest umieszczona,
ze zanim tlok 13 zacznie na nia naciskag,
zawér 8 bedzie zamkniety. W goérnej cze-
Sci ttoka 13 jest przewiercony otwoér 34,
taczacy si¢ nastepmie z otworem w tloczy-
sku, a dalej z otworem, ktéry przy naj-
wyzszem polozeniu tloka trafia na otwér
35 w korpusie zaworu dodatkowego, wsku-
tek czego przestrzer nad tlokiem polaczo-
na jest z atmosfera.

Dzialanie zaworu dodatkowego jest na-
stepujace. Przy wlaczeniu hamulca spre-
Zone powietrze przechodzi droga bezpo-
$rednig i posrednia przed suwak 31 i dalej
kanatami do cylindra hamulcowego. Po-
wstale w cylindrze ci$nienie dziala takze
na gorng powierzchnie tloka 13, przyczem,
$ciskajac sprezyne 18, przesuwa go nadét
przy cisnieniu poczatkowem okolo 0.5 atm.
Jednoczesnie zawér 8 pod dzialaniem
sprezyny 23 opuszcza si¢ i zamyka pola-
czenie kanaléw 6 i 9, wskutek czego ustaje
silny przyplyw sprezonego powietrza do
suwaka 31. Przy dalszem wzmacnianiu ha-
mowania przez zmniejszanie cisnienia w
przewodach doplyw sprezonego powietrza
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do suwaka 31 odbywa si¢ tylko droga bez-
posrednia przez otwar 11 i od tego momen-
tu cisnienie w cylindrze hamulcowym
zwigksza si¢ powolt Tlok 13 przesuwa si¢
dalej nadél, sciskajac sprezyne 18 i 22. W
chwili, kiedy wszystkie wagony przez po-
wolne zwiekszanie sie cisnienia w cylin-
drze sa na tyle zahamowane, ze szybkie
zwiekszenie cisnienia w cylindrze mie wy-
woluje wstrzasénien, tlok 13 przesunie sie
o tyle nadoél, ze otwér 15 zostanie otwarty
(fig. 1). Powietrze ze zbiornika pomocni-
czego moze przeplywaé¢ otworami 17 w
plycie 16 zaworu 8 i otworem 15 drazka 14
do kanalu 9, a stad do suwaka 31 i do cy-
lindra hamulcowego. Wiedy ciénienie w
cylindrze hamulcowym wzrasta szybciej,
wskutek czego przestrzen potrzebna do za-
hamowania znacznie sie zmmiejsza. Jedno-
czesnie -osiagda si¢ i te korzy$é, ie nawet
przy matych nieszczelnosciach tioka 13 u-
trzymuje sie majwicksze ciénienie w cylin-
drze hamulcowym, co przy zwyklem po-
wolnem zwiekszaniu sie, cisnienia w cylin-
drze byloby niemozliwe. Okres czasu wy-
laczania hamulca, np. 30 sekund, powodu-
je, ze tloki wzglednie klocki hamulcowe od-
ciagane s3 bardzo powoli, chociaz zawor
rozrzadczy byl nastawiony odrazu na zu-
pelne wylaczenie hamulca. Powodem tego
jest fakt, ze powietrze wychodzi z cylindra
hamulcowego tylko waskim otworem wy-
lotowym, przyczem sprezyny, odciagajace
tlok hamulcowy, musza przezwycigzaé je-
go tarcie i na te tylko sile sa obliczone,
najmniejsze wiec przeciwcisnienie w cy-
lindrze daje sie juz silnie edczuwaé. Aze-
by ruch powrotny tloka mégt odbywaé si¢
jak najszybciej, dodatkowy zawér, przy ci-
énieniu w cylindrze ap. okolo 0.1 atm,
otwiera wiekszy otwoér wylotowy, laczacy
si¢ z przestrzenia nad tlokiem 13, a stad
kanalami 34 i 35 z atmosfera. Jednocze-
énie osiaga si¢ te korzysé, ze hamulec zo-
stanie wlaczony réwniez wtedy, kiedy su-
wak rozrzadczy przy cisnieniu w cylindrze

0.1 atm zostanie cofniety do polozenia za-
mykajacego. _ :

W wurzadzeniu dodatkewego zaworu,
przedstawionem na fig. 3 i 4, zaworu 8 nie-
ma, natomiast oprécz otworu 15 w tloczy-
sku przewiercone sa jeszcze poprzeczne o-
twory 37 i 40. Przy najwyzszem polozeniu
tloka 13 duzy otwér 37 jest polaczony ka-
nalem 9 z przestrzenia 38, a przy srodko-
wem polozeniu tloka 13 zostanie polaczo-
ny. z ta przestrzenia tylko bardzo maly o-
twor 40. W ten sposéb otwér 17 w kurku
3 bylby zbyteczny, szybkosé zas przepty-
wu powietrza spreionego kanalami pier-
$cieniowemi, zalezna od przekroju tych ka-
naléw, regulowana bylaby jedynie zapo-
moca zaworu dodatkowego z pominieciem
bezposredniego polaczenia przez zawér
glowny. To jest jednak mozliwe przy za-
stosowaniu jednego cylindra hamulcowe-
go lub kiedy nie potrzeba odlaczaé zadne-
go z cylindréw, co ma miejsce przy hamo-
waniu pocigdéw tylko osobowych albo to-
warowych. Tuleja prowadnicza 20 drazka
ttokowego 14 jest wtedy tak dluga, ze two-
rzy uszczelnienie drazka. Dodatkowe po-
faczenie z atmosfera w tym przykladzie
wykonania zmienione jest o tyle, ze za-
miast otworu 35 wykonany jest rowek 39
w tulei cylindra ttoka 13; rowek ten przy
najwyzszem polozeniu tloka 13 tworzy ia-
dane polaczenie z atmosfera, przy zwrot-
nem za$ poruszeniu si¢ tloka rowek 39 na-
tychmiast zostaje zamkniety. Zreszta dzia-
lanie i budowa sa takie same, jak przy
pierwszem urzadzeniu.

Witaczenie zaworu dodatkowego przed
zawor wlasciwy ma przedewszystkiem te
zalete, Ze usuwa zaleinos$é czasu napelnie-
nia cylindra hamulcowego od czasu opréz-
nienia, gdyz przy wylaczaniu hamulca po-
wietrze z cylindra hamulcowego nie wy-
chodzi tylko jednym waskim otworem,
przez ktéry do niego naplywalo. W ten
sposdéb czas wylaczania hamulca zostaje
znacznie skrécony. Dalej wynalazek po-



zwala na szybki chwilowy przeplyw po-
wietrza z przewodéw do cylindra hamul-
cowego, co przy stosowaniu znanych za-
woréw nie bylo mozliwe, gdyz przy cisnie-
niu w cylindrze hamulcowym okolo 0.5 atm
nastgpowalo znaczne zmniejszenie prze-
kroju przewodu, przez ktéry przeplywalo
powietrze do cylindra hamulcowego. Przy-
tem szybkosé przyplywu powietrza do cy-
lindra hamulcowego wuzalezniona jest w
pewnym stopniu od szybkosci zmniejszania
ci$nienia w przewodach. W ten sposéb u-
mozliwione jest dzialanie hamulca zaréw-
no na koricu pociagu, jak i na poczatku, po-
mimo pézniejszego’dzialania zaworéw roz-
rzadczych, co ma miejsce przy dlugich
przewodach. W ten sposéb rozwiazane jest
zadanie tagodnego hamowania dlugich po-
ciagéow. Jednoczesnie przebieg krzywej,
oznaczajacej napelnienie cylindra hamul-
cowego, zostanie zmieniony w ten sposéb,
Ze przy pierwszym raptownym przyplywie
powietrza cisnienie w cylindrze powoli si¢
zwieksza, wskutek czego wszystkie wago-
ny pociagu zostana réwnomiernie zahamo-
wane. Przy dalszem szybkiem zwigkszeniu
ci$nienia w cylindrze az do maksymum
droga, przebyta podczas hamowania, zo-
stanie znacznie skrécona w stosunku do
znanych hamulcéw pociagéw towarowych
przy jednoczesnem zmniejszeniu docisku
wagonéw do siebie i odcigzeniu $ciskanych
sprezyn zderzakowych.

Przyktad, uwidoczniony na fig. 3 i 4,
ma te zalete w poréwnaniu z przykladem,
uwidocznionym na fig. 1 i 2, ze szkodliwe
ci$nienie przeplywowe przy otwartym za-
worze 8 i ewentualnie jego nieszczelnosci
zostaly usuniete, wskutek czego poczatko-
wa wysokos$é cisnienia w cylindrze i ksztalt
krzywej napelnienia sa zawsze jednakowe.

Zastrzezenia patentowe.

1. Dodatkowy zawér rozrzadczy do
hamulcéw, dzialajacych sprezonem powie-

trzem, o zmiennym przebiegu krzywej na-
pelnienia cylindra hamulcowego, znamien-
ny tem, Ze jest umieszczony przed zawo-
rem gléownym i posiada tlok rozrzadczy
(13), ktérego gérna powierzchnia bezpo-
érednio i stale polaczona jest kanalami
(12, 32, 33) z cylindrem hamulcowym,
dzigki czemu ci$nienie powietrza w tym cy-
lindrze przesuwa w pewnym momencie
tlok (13) nadél, przyczem tloczysko (14)
tego ostatniego, wykonane jako zasuwa
wzglednie odpowiedni zawér (8), przery-
wa polaczenie kanaléw (6, 9).

2. Zawoér wedlug zastrz. 1, posiadaja-
cy uktad kanaléw, bezposrednio i posred-
nio taczacych sie¢ z komora przed suwa-
kiem zaworu gléwnego, znamienny tem, ze
na poczatku swego skoku otwiera wigkszy
przekréj kanalu przeptywowego ze zbior-
nika pomocniczego do cylindra hamulco-
wego, nastepnie — maly przekréj, wresz-
cie otwiera przekréj sredniej wielkosci,
skutkiem czego krzywa napelnienia cylin-
dra hamulcowego jest dwa razy zalamana.

3. Zawér wedlug zastrz. 2, znamienny
tem, ze poczatkowe otwarcie kanalu prze-
plywowego nastepuje droga bezposrednia
i posrednia, nastepnie droga posrednia zo-
staje przez zawér (8) odcieta, a wkoricu
przeplyw powietrza do cylindra hamulco-
wego odbywa sie za posrednictwem komo-
ry (7) dodatkowego zaworu, otworéw (17)
w plycie (16), kanatu (15) w tloczysku
(14), kanalu (9) i komory przed suwa-
kiem (11).

4, Zawér wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tem, Ze przestrzen ponad ttokiem (13),
polaczona bezposrednio z cylindrem ha-
mulcowym, jest polaczona réwniez zapo-
moca, malych zalamanych kanaléw (34,
35) w gornej czesci ttoka, w tloczysku i
korpusie zaworu dodatkowego z atmosfera
w chwili, gdy tlok (13) zajmie najwyzsze
polozenie, przesuniecie za$§ tloka wdél po-
woduje przerwe¢ w polaczeniu przestrzeni
ponad tlokiem z atmosfers.




5. Zawér wedtug zastrz. 1 i 2, zna-
mienny tem, ze tlok (13), posiadajacy dwie
sprezyny, wewnetrzna (22) i zewnetrzng
(18), tak jest w stosunku do nich zbudo-
wany, Ze na poczatku swego skoku, przy
ci$nieniu w cylindrze hamulcowym okolo
0,5 atm, $ciska sprezyne zewnetrzna (18),
a nastepnie natrafia na sprezyne wewnetrz-

na (22), ktéra réowniez sciska, przyczem
zanim tlok (13) zacznie naciskaé sprezy-
ne (22), zawér (8) zostanie zamkniety.

Ivar Drolshammer.
Zastepca: I. Myszczynski,
rzecznik patentowy.
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