25 czerwca 1930 .

Urzedu Pote ptim-
D&lﬁiﬂ'?gasf;{u: -

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIES
OPIS PATENTOWY

Nr 11917.

Kl. 20 b s.

Universal Engineering Corporation
(Montreal, Quebec, Kanada).

Urzadzenie. do napedu lokomotyw lub wagonéw silnikowych, skfadajace sie
z silnika i pedni hydraulicznej.

Zgloszono 23 czerwca 1924 t.
Udzielono 14 kwietnia 1930 1.

Wynalazek niniejszy dotyczy urzadze-
nia do napedu lokomotyw Ilub wagonow
silnikowych, a gtownie zespolu, .zawieraja-
cego silnik spalinowy oraz pedni¢ hydrau-
liczna.

Zespol powyzszy wykonany jest tak, iz
zajmuje wzglednie mato miejsca i daje sie
z latwoscia dostosowywaé do warunkow
pracy pod wzgledem zmiany kierunku ru-
chu oraz szybkosci, przyczem regulowanie
szybkosci lokomotywy moze byé¢ uskutecz-
niane recznie lub samoczynnie, a naped
moze byé przenoszony np. na kilka osi na-
pednych jednoczesnie.

Lokomotywa zaopatrzona jest réwniez
w mechanizm hamulcowy, wprawiany w

ruch w pewnych okolicznosciach samoczyn-
nie.

Urzadzenie ma zastosowanie przewaz-
nie do mapedu tak zwanych stacyjnych
(manewrowych) lokomotyw, lecz moze byé
réwniez zastosowane do napedu wszelkie-
go rodzaju lokomotyw lub wagonéw silni-
kowych.

Przyklad wykonania wynalazku przed-
stawiony jest na rysunku, przyczem fig. 1
uwidocznia przekroj podtuzny lokomoty-
wy stacyjnej; fig. 2 — rzut poziomy przed-
niej czesci lokomotywy; fig. 3 — widok
zgory przedniej osi lokomotywy wraz z na-
pedzajacym ja silnikiem hydraulicznym;
fig. 4 — przekréj pionowy pompy wraz z



regulatorem szybkoéci lokomotywy; fig.
5 — Przetkro; Poprzeczny pompy wzdhuz

linji 5 — 5-uwidoczmionej na fig. 4; fig. 6— -

przekréj zaworu wzdluz linji 6 — 6 uwi-
docznionej na fig. 2; fig. 7 — czesciowy
przekréj tegoz zaworu wzdluz linji 7 — 7
uwidocznionej na fig. 6; fig. 8 — przekroj
pionowy cylindra hamulcowego; fig. 9 —
przekréj szczegolu urzadzenia do zmiany
kierunku lub szybkosci lokomotywy wzdtuz
linji 9 — 9 uwidocznionej na fig. 3; a fig.
10 — przekréj poziomy regulatora szyb-
koéci, '

Przedstawiona na rysunku lokomotywa
posiada kola 25 zwyklego typu, toczace sie
wzdluz szyn 26, oraz rame osadzona w od-
powiedni sposéb na osiach 28 i 29.

W tylnej czesci lokomotywy jest usta-
wiony silnik benzynowy 32, dowolnej kon-
strukcji, ktory napedza lokomotywe oraz,
w razie potrzeby, pradnice 33, zasilajaca
pradem czolowe latarnie lokomotywy i ba-
terje akumulatoréw, dostarczajacych prad
do latarni podczas postojow lokomotywy.

Silnik benzynowy 32 moze byé wpra-
wiony w ruch w dowolny sposéb, np. zapo-
mocg silnika eleklirycznego 34, sprzezonego
z glownym walem silnika 32.

Na poziomym wale 35 silnika 32, umie-
szczonym wzdluz osi symetrji lokomotywy,
osadzone sg: kolo rozpedowe 36 i czolowe
kotko zebate 37, zazebiajace sie z dwoma
wigkszemi czolowemi kolami zebatemi 38,
osadzonemi na watkach 39, ktore umie-
szczone sg poziomo, réwnolegle do walu 35
i osadzone w tozyskach, umieszczonych w
ostonie 40, w ktérej miesci sie réwniez to-
zysko watu 35.

Przektadnia zebata 37, 38 stuzy do
zmniejszenia szybkosci obrotowej watu 35,
przenoszonej na watki 39, obracajace sie
w jednakowym kierunku i tworzace waly
napedne dwéch pomp 41, 42, umieszczo-
nych w ostonach i ktérych szybkosé obro-
towa moze byé dowolnie zmieniana.

Walki napedne 39' pomp 41 i 42 moga

stanowié przedluzenia watkéw 39, chociaz
w przedstawionym na rysunku przykladzie
wykonania wynalazku walki 39 i 39* pola-
czone sa zapomoca sprzegiet 43, dowolnej
konstrukcji.

Na fig. 5 linjami przerywanemi ozna-
czone sg otwory 44 i 45, wykonane w ply-
tach czolowych 46 oston pomp 41 i 42.

Kazdy otwér 44, 45 pomp moze stuzyé
do ssania lub ttoczenia, w zaleznoséci od
kierunku, w ktérym obraca si¢ odpowiedni
walek napedny 39!, ofaz od ustawienia
pierscienia nastawczego 47 wzgledem po-
przecznej plaszczyzny pionowe;.

Ruch obrotowy pierscienia nastawczego
47 dookota osi watka 39' powoduje przesu-
wanie si¢ tam i zpowrotem tlokéow 48 w
cylindrze 49 pomgy, obracajacym si¢ wraz
z walkiem 39', przyczem skok tlokéw 48
zalezy od odchylenia pierscienia nastaw-
czego 47 od plaszczyzny pionowe;j,

W przedstawionym ma rysunku przy-
ktadzie (fig. 2) ciecz tloczona zapomoca
pompy 4! napedza tylna o§ 29 lokomoty-
wy, ciecz zaé tloczona za posrednictwem
pompy 42 napedza przednig o$ 28.

W tym celu otwory 44 czolowych plyt
oston obydwéch pomp 41 i 42 polaczone sa
zapomoca rur 50, 51 z odpowiedniemi
otworami czolowych ptyt oston 52, 53 sil-
nikéw hydraulicznych, ktérych otwory od-
powiadajace otworom 45 czolowych plyt
oston pomp 41, 42 polaczone sa z temi
otworami rurami 54, 55.

Ostony 52, 53 silnikéw hydraulicznych
umocowane sa na ramie 27 zapomoca wie-
szakéw 56 lub w inny odpowiedni sposéb.

Umieszczone w ostonach 52, 53 silniki
hydrauliczne moga si¢ obraca¢ w dowolnym
kierunku i sa przystosowane do napedu
za posrednictwem cieczy, doprowadzanej
pod cisnieniem rurami 54, 55, wzglednie
50, 51 i odprowadzanej zpowrotem do
pomp 41, 42 rurami 50, 51, wzglednie 54,
55.

Kierunek obrotu waléw 57 silnikéw hy-




draulicznych zalezy od kierunku przeply-
wu cieczy, czyli od tego, ktére z otworéw
44, 45 stuza do zasysania w damej chwili,
a ktére — do tloczenia. _

Silniki hydrauliczne umieszczone w o-
slonach 52, 53 moga byé dowolnej kon-
strukcji, pozadane jest jednak zastosowa-
nie silnikéw, wykonanych na podobienstwo
pomp 41, 42.

Silniki powyzsze napedzaja osie loko-
motywy 28, 29 zapomoca, czotowych kot ze-
batych 58, osadzonych na watach silnikéw
i zazebiajacych sie z czotowemi kotami ze-
batemi 59, osadzonemi na wzmiankowanych
osiach.

Pierscienie nastawcze 47 obracaja sie
w ostonach 60 o zmiennym kacie nachyle-
nia, wahajacych si¢ dookola osi 61.

Kat nachylenia oston 60 jest zawsze
jednakowy w obydwéch pompach 41, 42,
-przyczem obydwie osltony nastawiane sa
jednoczesnie zapomoca pokrecania dooko-
la osi 61 w poltozenie zerowe, w ktérem o-
bydwa pierécienie nastawcze ustawione sa
prostopadle do watkéw 391, wskutek cze-
go tloki 48 nie przesuwaja sie tam i zpo-
wrotem, a cylinder 49 obraca sie jatowo,
lub tez pierscienie odchylane sa od pta-
szczyzny prostopadlej do walkow 391 w
te lub inng strone o dowolny kat, co powo-
duje naped silnikéw hydraulicznych w do-
wolnym kierunku z dowolnie zmienna
szybkoscia obrotowa.

W zaleznosci od nastawienia oston 60,
silniki hydrauliczne wraz z osiami 28, 29
beda obracaly sie tak, iz lokomotywa be-
dzie posuwaé sie naprzéd lub wstecz, lub
tez, w razie ustawienia oston 60 w poloze-
nie zerowe, lokomotywa pozostanie nieru-
choma, chociaz cylindry pomp 41, 42 beda
obracaly sie.

Mechanizm stuzacy do jednoczesnego i
jednakowego mastawiania oston 60 wzgle-
dem watow 39! przedstawiony jest na fig.
1—59i10.

. Ostony 60 posiadaja rozwidlone wyste-

Py 62, w ktérych sa umieszczone przesuw-
ne klocki 63, osadzone luzno na trzpieniach
64 krzyzulcow 65, ktére moga sie przesu-
waé wzdtuz nieruchomych pionowych pro-
wadnic 66, wykonanych w wystepach 67
oston pomp 41, 42, .

Krzyzulce 65 zaopatrzone sa w skiero-
wane ku goérze drazki 68, polaczone sztyw-
no z pozioma belka 69, wskutek czego o-
bydwa krzyzulce przesuwaja sie jedno-
czeénie i jednakowo.

Drazki 68 wyposazone s3 u gory w
skrzynki 70 (fig. 4), zaopatrzone w odpo-
wiedniego ksztaltu gniazda, w ktérych u-
mieszczane sa kulki lub walki 771 tak, iz
kulki te, wzglednie watki, moga obraca¢
sie dookola poziomych osi.

Kulki, wzglednie watki 71 zaqpatrzone
e3 w otwory 71a, przez ktore przesuniete
sa odpowiednio uksztattowane korice ra-
mion 72, osadzone sztywno na czopach 73
i 74 (fig. 5), spoczywajacych w lozyskach
nieruchomej ostony 75 regulatora szybkosci
i polaczonych zapomoca pierscienia 76.

Os czopéow 73 i 74 jest rownolegla do
osi 61,

Na czopie 74 osadzona jest sztywno
dzwignia 77, ktéra moze przesuwaé sie
tam i zpowrotem w wycieciu 78 w podtodze
30 w kierunku podiuznej osi symetrji loko-
motywy.

W celu zmiany kierunku ruchu lub
szybkosci lokomotywy, opisany powyzej
mechanizm moze byé mastawiany recznie
przez maszyniste lub samoczynnie,

Do nastawiania recznego stuzy mecha-
nizm nastgpujacy: dolny koniec dzwigni
77 polaczony jest przegubowo w punkcie
79 z drazkiem, skladajacym sie z dwéch
rozsuwajgcych si¢ na podobieristwo lunety
czesci 80, 81 (fig. 1), z ktorych czesé 81
polaczona jest zapomoca przegubu 82 z
widelkami 83, obracajacemi sie¢ na piono-
wym czopie 84 osadzonym w. poprzecznlcy
85 (fig. 11 3).

Rozwidlone konce poprzecznicy 85 za-



‘opdtrzone sa w wyciecia géme 86 i dolne
87 (fig. 319), w ktorych przesuwaja sig
krzyzulce 88 i 89, osadzone luzno na wy-
stajacych trzpieniach 90, 91 nasrubkéw 92.
Nasrubki 92, ktére dzieki swemu sprzeze-
niu z krzyzulcami 88 i 89 zabezpieczone s
przed obracaniem sig, zaopatrzone sa w
nagwintowanie wewnetrzne, dopasowane
do zewngtrznych nagwintowan 93, przesu-
nigtych przez masrubki watow 94, osadzo-
nych w statlych tozyskach 95 i umieszczo-
nych wzdiuz lokomotywy.

Wpoblizu konicow lokomotywy ma wat-
kach 94 sa osadzone stozkowe kétka zeba-
te 96, zazebiajace sie z podobnemi kétkami
97, zaklinowanemi na dolnych koricach pio-
nowych walkéw 98 (fig. 1), zaopatrzonych
u gory w kotka reczne 99.

Rozsuwajacy si¢ drazek ztozony 80, 81
wykonany jest w sposéb nastepujacy: czesé
drazka 80 (fig. 3) wydrazona jest tak, iz
tworzy cylinder, w ktérym umieszczone sa
“przesuwne plytki 100 i 101, pomiedzy kté-
remi znajduje si¢ sprezyna 102, nawinieta
dookota korica czesci drazka 81, posiadaja-
cej ksztalt trzonu.

Ptytki 100 i 101 sa osadzone luzno na
‘trzonie 81, przyczem w kraricowych swych
“potozeniach plytka 101 opiera si¢ o odpo-
wiednie zgrabienia trzonu 81, a plytka
100 — o wewngtrzny wystep $cianki cy-
lidra 80.

Wl normalnych warunkach (fig. 3) spre-
Zyna 102 jest w calosci rozprezona i przy-
ciska plytke 100 do wzmiankowanego po-
wyzé¢j wystepu cylindra 80, a pltytke 101—
do pokrywy 103 tegoz cylindra.

Ptytka 100 jest réwniez docisnieta do
nastubka 104 nakreconego ma koniec trzo-
nu 81 tak, iz trzon jest wciagniety do cy-
lindra 80, czyli drazek zlozony 80, 81 po-
‘siada najmniejsza dlugosé.

W razie pokrecania jednego z recznych
kotek 99, odpowiedni nasrubek 92 (fig. 1—
3) przesuwa si¢ wzdtuz walka 94 i prze-
suwa jednoczeénie jeden z koricéw po-

przecznicy 85, wobec czego przesuwa sig
réwniez przegub 84 réwnolegle do podiuz-
nej osi symetrji - lokomotywy w kietunku
ku koricowi lokomotywy lub ku jej srodko-
wi w zaleznosci od kierunku, w ktérym
obracane jest kétko 99.

Przesuniecie si¢ przegubu 84 powoduje
takiez przesuniecie sie trzonu 81, ktére u-
dziela si¢ za posrednictwem ‘plytek 100,
101 i sprezyny 102 cylindrowi 80 oraz, wo-
bec tego, ze poczatkowe napiecie sprezyny
102 jest wigksze od oporu wprawianych w
ruch czesci tego mechanizmu, powoduje
odpowiednie przesuniecie sie dolnego korica
dzwigni 77, polaczonej przegubowo z cy-
lindrem 80.

Obrét dolnego korica dzwigni 77 powo-
duje takiz obrét czopow 73, 74 (fig. 4 i 5)
i osadzonych na nich ramion 72, wskutek
tego podnosza si¢ lub opuszczaja drazki 68
wraz z krzyzulcami 65 i klockami 63, dzie-
ki czemu zostaja obrécone rozwidlone wy-
stepy 62 wraz z ostonami 60.

Zmiana nachylenia oston:60 powoduje
zmniejszenie lub zwickszenie ilosci wody,

ttoczonej zapomoca pomp 41, 42, przy-
czem, w razie odchylenia ostony w inng
strong od plaszczyzny pionowej niz po-
przednio, zmienia sie réwniez kierunek

jazdy lokomotywy.

W ten sposéb moze byé zmieniana do-
wolnie szybkos$é lub kierunek obrotu silni-
kéw hydraulicznych, napedzajacych osie
lokomotywy, przyczem w razie nastawie-
nia oston 60 w potozenia zerowe, silniki
powyzsze zatrzymuja sie, chociaz silnik 32
obraca sie nieprzerwanie w dalszym ciagu.

W razie recznego regulowania szybko-
$ci i odwracania kierunku jazdy lokomoty-
wy, ztozony drazek 80, 81 moze by¢ zasta-
piony przez zwykly drazek jednolity, po-
taczony przegubowo =z dZwignia 77 i po-
przecznica 85.

Zastosowanie za$§ zlozonego drazka 80,
81 umozliwia réwniez samoczynne regulo-
wanie szybkosci i odwracanie-kierunku ja-



zdy lokomotywy zapomoca opisanego po-
nizej mechanizmu, przytem obydwa spo-
soby regulacji, t. j. reczny i samoczynny,

moga byé stosowane niezalezmie jeden
od drugiego.
Mechanizm do samoczynnego regulo-

wania napedu lokomotywy jest wykonany
w sposéb mastepujacy: piersciern 76 posia-
da dwa wystepy 76°, gorny i dolny (fig. 4,
5i 19),
wycieciach 104° ostony 75 i oddzialywajace
na kutaki 105 i 106, ktére moga réwniez
przesuwaé sie¢ w wycieciach 104,

Kutaki 105 i 106 stanowia jedna calosé
z pierscieniami 107 i 108, zaopatrzonemi w
wystepy 111; sprezyna 109 dociska pier-
$cienie 107 i 108 do pierscieniowych wy-
stepéw 110 ostony 75, przerwanych réwniez
przez wyciecia 104'.

Wystepy 111 posiadaja éciete stozko-
wo boczne powierzchnie i przyciskane sa
zapomoca sprezyny 109 do pokryw 112,
nasrubowanych na korice cylindra 713 oto-
czonego sprezyna 109.

Wobec powyzszego odlegltosé pomiedzy
pokrywami 112 jest stala.

Wewnagtrz cylindra 113 znajduje sie do-
pasowany do niego nieruchomy ttok 114,
przymocowany do mieruchomego wydrazo-
nego tloczyska 115,

Wydrazone wewnatrz tloczyska kana-
ty 116 i 118 tacza komory, znajdujace sie
wewnatrz cylindra 713 z obu stron tloka
114, z rurami 117 i 119.

Odpowiednio wykonane dtawiki 720 u-
mieszczone s3 pomiedzy pokrywami 112 i
koficami cylindra 113,

Rury 117 i 119 sa potaczone z otwora-
mi 44, wzglednie 45, czotowych plyt 46 o-
ston pomp 41 i 42, przyczem rura 117 (fig.
4, 5 i 2) jest polaczona zapomoca rur 121,
122, 123 i 124 z otworami 45, rura za$§ 119
za posrednictwem rur 125, 126, 127 i 128
z otworami 44,

Oczywiste jest, iz w razie wzrostu ci-
$nienia cieczy, tloczonej przez otwory 44

przesuwajace si¢ w podiuznych

lub 45 (fig. 5), w zaleznoséci od tego, ktore
z tych otworéw sa w danej chwili otwora-
mi tlocznemi, powstanie macisk, wywierany
na jeden z dlawikéw 120, wigkszy od na-
piecia sprezyny 109, ktéry to nacisk spowo-
duje odpowiednie przesuniecie si¢ cylindra
113. :

Jednoczesnie osadzona na przeciw-
legtym koricu cylindra 113 pokrywka 112,
stykajaca si¢ z wystepem 11! pierscienia
107 wzglednie 108, odsunie ten pierscieri
od odpowiedniego wystepu 110 oslony 75,
Sciskajac sprezyne 109.

Przesuniecie si¢ pierscienia 107, wagled-
nie 108, udziela si¢ zapomoca kutaka 105,
wzglednie 106, wystepom 76° pierscienia
76 (fig. 4).

* Na fig. 4 przedstawiono jedno z krasn-
cowych poltozen pierscienia 76, przy kto-
rem wystepy 76° dotykaja kutakéw 105 i
106, a wystepy 111 opieraja si¢ o wystep
110. o

W razie posredniego nastawienia pier-
Scienia 76, cylinder 113, po pewnem jalo-
wem przesunieciu sie, sprzegnie kutaki 105
i 106 z wystegpami 76° i spowoduje obrét
pierscienia 76 o pewien odpowiedni kat.

Obroét zas pierscienia 76 wywoluje, w
zaleinosci od kierunku, w ktérym zostaje
dokonany, podniesienie si¢ lub opuszczenie
si¢ drazkow 68 i odpowiednia zmiane w
nastawieniu oston 60,

Sprzezenie czesci skladowych mecha-
nizmu do samoczynnego regulowania bie-
gu lokomotywy wskutecznione jest w ten
sposéb, ze nadmierny wzrost cisnienia cie-
czy powoduje zmniejszenie sie kata odchy-
lenia oston 60 od plaszczyzny pionowej,
wskutek tego zmmiejsza si¢ réwniez szyb-
ko$é, z ktéra olej napedny przeptywa przez
pedni¢ hydrauliczna, oraz szybkosé obroto-
wa silnikéw, napedzajacych osie lokomo-
tywy. ‘

Zespol czesci mechanizmu powyzszego
osigga nowy stan réwnowagi w chwili, w
ktérej zwigkszone napigcie sciénigtej spre-



zyny 109 zréwnowazy wzrost ciénienia cie-
czy mna jedna z pokrywek 112, przyczem
kazda zmiana cisnienia cieczy ~wywo-
luje odpowiednia zmiane stanu réwno-
wagi.

Nalezy zaznaczyé, Ze opisana powyzej
regulacja samoczynna nie przeszkadza jed-
noczesnej regulacji recznej.

- Przy regulacji samoczynnej dZwignia
77 (fig. 1i 3) przesuwa cylinder 80, lecz
ruch cylindra 80 nie udziela si¢ trzonowi
81, ktéry nie moze przesuwaé sig, poniewaz
jest potaczony z drazkiem 85, ktérego kori-
ce polaczone sa z nasrubkami 92, osadzo-
nemi na §rubach 93, a powoduje przesunie-
cie sie ptytki 700 po trzonie 81 oraz scisnig-
cie sprezyny 102. ' '

Wobec powyzszego, podczas regulacii
samoczynnej poprzecznica 85 nie zmienia
swego polozenia.

Z drugiej zas strony, niezaleznie od po-
lozenia diwigni 77, w jakie ona moze byé¢
nastawiona zapomoca opisanego powyzej
regulatora samoczynnego, maszynista moze
regulowaé recznie ruch lokomotywy w
kazdej chwili przez pokrecanie ktérego-
kolwiek z kot 99. .

Do chlodzenia oleju napednego, zawar-
tego w ostenach pomp 41 i 42 oraz silnikéw
52, 53, stuzy urzadzenie nastepujace: od
gornej czesci oston pomp 41 i 42, zapelnio-
nych olejem, sa przeprowadzone rury 129
(fig. 4), skierowane ku gérze do rury 130,
polaczonej zapomoca rur 7371 132 (fig. 1)
ze zbiornikiem 733, umieszczonym tak wy-
soko, iZ rézmica pozioméw wraz z réznica
w cigzarze wlasciwym goracego 1 oziebio-
nego oleju utatwia nalezyty przeplyw ole-
ju przez urzadzenie do chtodzenia oleju.

Zbiomik 133, ponizej poziomu zawarte-
go w nim oleju, posiada otwér wilotowy
(fig. 1), przez ktéry pagrzany olej doply-
wa do chtodnicy 134 (fig. 1), z ktérej ozie-
biony juz olej wyptywa rura 135 do odpo-
wiedniej pompy 136 (np. odsrodkowej),
wal 137 ktérej (fig. 2) otrzymuje naped od

jednego z waltkéw 39 zapomoca przekladni
taricuchowej 138.

Pompa 136 jest polaczona z rura 139,
ktorej odgalezienia 140, 141 prowadza do
dolnych czeéci oston pomp 41, £2.

"W ten sposéb chlodny olej jest dopro-
wadzany do dolnej czesci oston pomp 41,
42, a olej magrzany odptywa z gérnych
czesci tychze oston; dzieki krazeniu oleju

. temperatura oleju i pomp jest utrzymywa-

na we whasciwych granicach.
 Odgalezienia 742 i 143 rury 139 dopro-
wadzaja chtodny olej do dolnych czesci
oston silnikéw 52, 53, a olej magrzany od-
plywa z gérnych czesci tychze oslon przez
rury 144 i 145 do rury 132. :

W ten sposéb nagrzany olej odprowa-
dza sie z obydwéch pomp i z obydwéch sil-
nikéw do zbiomnika 733, a ochlodzony po-
wraca do nich, dzieki czemu zapobiega si¢
nadmiernemu nagrzewamu si¢ pomp i sil-
nikéw.

- Chtodnica 134 (fig. 1) jest ochladzana
zapomoca powietrza, doplywajacego przez
otwér 147 do komory 146, umleszczone]
pod dachem lokomotywy.

Powietrze przeplywa z komory 146
przez otwdr 148 do komory 149, zawieraja-
cej chlodnice do chtodzenia oleju 7134, na-
stepnie do komory 150, tworzacej chtodnice
do chtodzenia wody, ktéra jest polaczona
zapomoca odpowiednich rur (nieprzedsta-
wionych na rysunku) ze zwyklym pta-
szczem wodnym silnika 32, poczem przez
lej ssawny do wlotu wentylatora 152
(fig. 1).

Watek 153 wentylatora 152 otrzymuje
naped od jednego z waléw 39 za posred-
nictwem stozkowych kétek zebatych 154,
walu pionowego 155 i stozkowych kolek ze-
batych 156.

" Wentylator 152 wytlacza powietrze
przez otwér 157 do komory 146°, znajduja-
cej si¢ pod dachem lokomotywy i zaopa-
trzonej w prowadzace nazewnatrz otwory
158. Do tejze komory 146° doptywa przez



otwér 159 powietrze, ktére drugi wentyla-
tor 160 (osadzony réowniez na walku 153)
wyciaga z komory 161 utworzonej pomie-
dzy sciankami 162 i 163, w ktorej umie-
szczony jest silnik 32.

Do komory 161 zewngtrzne powietrze
doplywa wpoblizu kota rozpedowego 36 o-
raz przez inne otwory, wykonane w dolnej
czesci scian komory 161. -

Zaleca si¢ umieszczenie w kazdym z
przedzialow 31 (fig. 1) manometréow tak,
aby maszynista mégl zauwazyé¢ wszelkie
zmiany ciénienia ptynu, krazacego w pedni
hydrauliczne;j.

W tym celu umieszczone sg rury 164,
165 (fig. 1) polaczone z rurami 123 (fig. 2)
wizglednie 127, a przez nie z otworami 44,
wzglednie 45 czotowych plyt oston pomp
41 i 42. : .

Rury 164 i 165 potaczone s3 z zaworem
169 zapomoca ztacz 166, 167 i 168 (fig. 1
i6),

Kadtub zaworu 169 zawiera komore 170,
w ktorej znajduje sie kulka 171, dop:so-
wana do siodetek 172, wykonanych na kori-
cach wkretek 166, wkreconych w kadlub
zaworu,

Dolny otwér komory 170 zamknigty jest
zapomoca korka 173, skierowany zas§ do
gory kanal 174 laczy komore 170 zapomo-
ca rury 175 z poziomgq rura 176, przepro-
wadzong z jednego przedzialu 37 do dru-
giego i zaopatrzona w manometry 178. Ru-
ra 176 zaopatrzona jest réwniez w kurki
179, stuzace do sprawdzania potaczenia z
manometrami.

Kulka zaworu 171 przesuwa si¢ zawsze
samoczynnie (fig. 6) w chwili zmiany otwo-
row 44, 45 czolowych plyt oston pomp 41,
42 ze ssawnych na tltoczne lub odwrotnie,
co ma miejsce podczas zmiany kierunku
jazdy lokomotywy.

Wobec tego manometry 178 sa stale
polaczone z tg z rur 164, 165, ktéra w da-
nej chwili jest polaczona z otworami ttocz-
nemi 44, wzglednie 45, oston pomp 41, 42

(fig. 1), a jedna z rur 164, 165, potaczona
w danej chwili ze ssawnemi otwdrami 44

wzglednie 45, zostaje odciegta od mano-

metréow 178, jak to wynika z fig. 6,

.Na fig. 1 i 8 uwidocznione ‘jest samo-
czynne urzadzenie hamujace 181, 182, 183,
ktére dziala samoczynnie w razie wzrostu
ci$nienia w przewodach ttocznych pedni
hydraulicznej, ponad pewny, zgory okre-
slony poziom. b -

W tym celu rura 176 polaczona jest:za-
pomoca, poprzecznych rur 180 i ich odga-
tezien 181 z cylindrami hamulcowemi 182
(fig. 8), zawierajacemi tloki 183, wypycha-
ne ku gérze zapomoca srubowych sprezyn
184, . . oo

Tloczyska 185 tlokéw 183 sprzezome sa
zapomoca przegubow 186 z dzwigniami 187,
zawieszonemi na czopach 188 (fig. 1) i-po-
laczonemi w odpowiedni sposéb z klockami
hamulcowemi 189, dociskanemi do obreczy
ket 25. o ~ I

‘W razie nadmiernego wzrostu cisnienia
w przewodach tlocznych pedni hydraulicz-
nej, nacisk cieczy na tloki 183 przezwycie-
Za napiecie sprezyn 184 i samoczynne u-
rzadzenie hamulcowe rozpoczyna dzia-
tanie.

Do recznego wprawiania w ruch hamul-
ca stuzy urzadzenie nastepujace: kazda pa-
ra dzwigni 187 polaczona jest zapomoca po-
przecznej beleczki 190, ktéra moze byé od-
ciggana nadél zapomoca taricucha 191, opa-
sujacego krazek prowadniczy 192 i nawi-
nigtego na beben 193, osadzony na watku
194, ktory jest zaopatrzony w reczne kotko
195 (fig. 1i3). |

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do napedu lokomotyw
lub wagonéw silnikowych, sktadajace sie z
silnika spalinowego oraz pedni hydraulicz-
nej, znamienne tem, Ze jest wyposazone w
samoczynny regulator szybkosci i kierunku
ruchu lokomotywy, skladajacy si¢ z umie-



"szczonego w ostonie (75) przesuwnego cy-
lindra (113), zaopatrzonego w pokrywy
(112), do ktérych dociskane sa zapomocia
nawinietej na cylinder (113) sprezyny
(109 ) wystepy (111) pierscieni (107, 108),
przyciskanych w kradcowych swych poto-
zeniach do pierscieniowych wystepow (110)
ostony (75) i posiadajacych u gory i u do-
tu wystepy o ksztalcie kutakow (1105, 106 ),
ktore wspélpracuja z wystgpami (76°)
pierscienia (76) osadzonego wahliwie na
czopach (73, 74), a ktérego wahania na-
stepnie przekazane zostaja ostonom (60),
wahliwie osadzonym na osi (61), celem
zmiamy ilosci cieczy, tloczonej zapomoca
pomp (41, 42) oraz zmiany kierunku obro-
* tu tych pomp.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze cylinder (i113) jest sprzezo-
ny z pierscieniem (76), potaczonym z osto-
nami (60), w ktérych umieszczone sa pier-
$cienie nastawcze (47 ), regulujace szybkosé¢
obrotowa pomp oraz kierunek ich obrotu.

3. Urzadzenie wedtug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze w oslonie (75) sa wykona-
ne podiuzne wycigcia (104°), w ktoérych
moga przesuwac sie kutaki (105, 106).

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 3,
znamienne tem, ze cylinder (113) jest
sprzezony z pierscieniami (107, 108) w ten
sposoéb, iz podczas przesuwania sie cylindra
(113) jeden z pierscieni {107, 108) zostaje
dociskany do wystepu (110) ostony (75), a
drugi przesuwa si¢ wraz z tym cylindrem.

5. Urzadzenie wedtug zastrz. 1 i 2,
znamienne tem, ze wahajacy si¢ pierscien
(76) sprze¢zony jest z ostonami (60) zapo-
mocy ramion (72), drazkéw (68) oraz ra-
mion (62), przyczem ramiona (72) sg row-
nolegle do ramion (62).

Universal Engineering
Corporation.
Zastepca: I. Myszczyniski,”

rzecznik patentowy.
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