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(54) Ridicf a vyrovnavaci dstroji pojezdovych kol u samo jizdnych stro ji

Ptedmétem vyndlezu je Fidicf a vyrovnévaci ustroji pojezdov§ch kol u samojizdn§ch
strojb.

U samo jizdnych stroji, zejména svahovych, které jsou opatieny naklépécimi népravami a
pojezdovymi koly, jsou kladeny zna&né néroky na usporaddéni fidicfho a vyrovnavaciho ustro-
ji pojezdovych kol, které musi eliminovat vlivy naklapéni népravy na toto Gstrojf. Problém
se dile zhorSuje, je-1i samojizdny stroj vybaven zafizenim pro vyrovnavani pojezdovych kol
do svislé polohy, pfipadné jsou-1i vSechna kola hnaci. Proto u vét§iny znémfch provedeni
samo jizdnych stroji je pouze na jedné ndpravé upraveno Fizeni pojezdovych kol, které vdak
nejsou hnaci, kdy fidici pdka byva vyvedena do osy naklépéni kola. Toto pom&rné jednoduché
provedeni ma hlavni nevyhody v tom, Ze samojizdny stroj mé hor$i manévrovatelnost pro vel-
ky polomér zatdfeni i hordi jizdni vlastnosti pii zatéleni stroje, jestlizZe Jje pojezdové
kolo soutasné hpaci, naklépéci i Fidici, nelze toto uspoiadéni pouzit. U Jjinych znédmg¢ch
provedeni je kaidé naprava s pojezdovymi koly upravena na samostatné &asti rému, které
Jjsou pak vzadjemné kloubové spojeny a fizeni je provedeno napf. hydraulickymi valci, upra-
venymi mezi obéma r‘émy. Toto provedeni ma vyhody ve velké manévrovatelnosti, avSak nevfho-
dy u svahovych stroj, kde pii zatddeni dochdzi ke zna¢nému sniZeni stability stroje. Jsou
téZ znémy specidlni tahate nebo nosiée, které jsou opatieny Fizenim vSech nédprav, které

v8ak nemaji naklépéné uloZeni pojezdovych kol. Mezi ridicimi tydemi, ovlada jicimi natéadeni

200 767



2 200 767

kol a rémem nebo népravou jsou upraveny hydraulické vdlce, vzajemnd propo jené elektro-
hydraulickym systémem a jednotlivé kola se pak nat4déi na zékladé vzajemné hydraulické vaz-
by vélch. Toto uspofAdéni déavé $iroké moinosti z hlediska fizeni, umoinuje Fizeni kaZdé
népravy samostatnd nebo souéasné, jednd se viak o znaénd ndkladné, naroéné a komplikované
zafizeni. Pokud jsou nékteré ze znédmych provedeni samojizdnych strojd opatieny fidicim i
vyrovnévacim ustrojim pojezdov§ch kol, pak klouby fidicich a vyrovnédvacich pék jsou upra-
veny - ve tvaru paralelogramu, toto provedeni je v3ak prakticky vylouéeno u hnacich pojezdo-
vych kol.

(léelem vyndlezu je vytvoiit takové iidic{ a vyrovnavaci istroji u samo jizdnych stro-
j%, které vyse uvedené nedostatky do zna&né miry odstranuje, Navrieny systém je vhodny
ze jména u stroji, pracujicich na svazich a opatienych nakldpécimi népravami s koly, vyrov-
navanymi do svislé polohy, ktery umoini, aby geometrie rizeni byla co nejméné ovlivnéna
zménami potohy pojezdovych kol pii moZnosti fizeni v8ech hnacich kol.

Podstata vyndlezu spotivd v tom, %e ridici tyde jsou spojeny pfes uhlové péky s pist-
nicemi hydraulickych valch, pfifemZ uhlové péky jsou upraveny na tepech spoleind s ovldada-
cimi segmenty a pakovymi tyéemi, jeZ jsou propojeny spojovaci tydf{ a zavésy jsou upevnény
naklapécimi tahly k tchytim rému.

Na pfipojenych vykresech je schematicky znézornén piiklad fidiciho a vyrovnévaciho
istroji u samojizdnych stroji, kde na obr. 1 je pidorys fidiciho idstroji stroje, ovléadaji-
ci vdechna &tyFi kola s ¢arkovand vyznadenou zménou polohy pri zatadéeni, obr. 2 piedstavu-
je narys fidiciho a vyrovmavaciho tistroji s &arkované vyznaéenou zménou polohy pifi jizdé
na svahu a na obr. 3 je detail uloieni segmentt ve skfini.

Uspofadani Fidiciho a vyrovnévaciho ustroji je upraveno na samo jizdném stroji, v je-
hof rému 7 jsou na napravovych &tepech 2, E; uloZeny vykyvné népravy 1, 1;. opatfené vidli-
cemi 16, 16", v nichZ jsou kyvn& uloZeny zévésy 3, 3" jednak oto&né kolem rejdovych Sepd
5, 5°, jednak kolem naklépécich gepd B, 6°. Pojezdova kola 4, 4" jsou uloZena v zévésech
3, 3°, jez jsou opatieny kloubovymi &epy 11, 11; které jsou propojeny s tchyty 33, 33" ra-
mu 7 pomoci naklépécich téhel 12, ;g;. Ridici paka 8, upravend na zévésu 3 je propojena
s uhlovou pékou 14 pies pékovy kloub 9 a Eepovy kloub 13 prostifednictvim Fidic{ tyée 10.
Ve skfini 23, upravené na rému 7, je v loziskéch 24 uloZen &ep 15 a za jidtén pomoci matic
25 s vyhodou sefizovacich, s kterymito &epem 15 je spojena jednak uhlové pdka 14, skloube-
n& s pistnici 17 hydraulického vdlce 18, jednak pakové tyé 20, déle je &ep 15 opatfen seg-
mentem 22. Pakovd ty&¢ 20 je propojena prostfednictvim spojovaci tyée 21 s dalsi pékovou
tyéi gg;. kterd je spojena s depem ;g;, uloZenym ve skiini 23 a opatfenym segmentem gg;.

S &epem lgi je déle spojena uhlové péka lﬁ;» ktera je propojena jednak prostfednictvim Fi-
dici tyge 10  pies &epov§ kloub 13 a pakovy kloub 9° s Fidiei pékou 8, jednak je uhlova
péka ii; skloubena s pistnici lli hydraulického véalce ;§:. ktery je propojen vedenim 19

s hydraulickym valcem 18, Rizeni pojezdovych kol g;,na druhé néapravé l; je provedeno
prostiednictvim ovladacich pék 32; 32°, které jsou napojeny pfes spojovaci klouby 31, 31,
spojovaci téhla 30, 30° a Zepové spoje 29, 29 na uhlové spojovaci péky 28, 28°, které
jsou pfipojeny spolednd s ovladanymi segmenty 26, gg; na nosné &epy 27, 31;, uloZené
prostfednictvim loZisek 24 ve skfini 23 a za jisténé maticemi 25, S vyhodou jsou ovliddaci
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segmenty 22, gg; a ovladané segmenty 26, gg; kuZtelové a pripadné vymezeni vile v ozubeni
se provddi zménou polohy ¢epd 15, 15  a nosnych &ept 27, 27 s naslednym zajiSténim mati-
cemi 25,

Pakové klouby 9, 8 s tepovymi klouby 13, 13  #idicich ty&i 10, 10  a kloubové Zepy
11, ll; s uchyty 33, §§; nakldpécich tahel 12, lg; jsou umiéfény ve tvaru obecnych ¢tyr-
kloubovych mechanismi, stejnd tak jsou umistény i &epové spoje 28, gg; a spojovaci klouby
31, gl; spojovaciéh téahel 30, §Q;. Cepové klouby 13, AQ; Jsou upraveny na thlovych pékach
14, 14~ vedle sebe soumérné k ose o napravovych &eptt 2, 2  pFibliZné ve stiedu kiivosti
kifivek, opisovanych padkovych Kloubt 9, 9 Fidicich pak 8,8  tak, Ze nedochézi ke kiiZeni
tidicich tyéi 10, ;Q;. Shodné jsou upraveny i &epové spoje 29, gg; na kloubovych spojova-
cich pdkdch 28, gg; ve vazbé ma spojovaci klouby 31, Ql; ovladacich pék 32, gg;. Pritom
&epové klouby 13, 12; a &epové spoje 29, gg; jsou umistény mimo osu o népravovych epi 2,
2°. Pakové klouby 9, 9  ve vazbé na &epové klouby 13, 13° nebo spojovaci klouby 31, 31" ve
vazbé na Sepové spoje 29, 29° a kloubové Zepy 11, 11° ve vazbé na ichyty 33, 33° se pfi
nakléapéni népravy 1, l; kolem népravovych gepl 2, g; pohybuji oproti naklépécim Cepim Q,QL
po rozdilnych polomérech kfivosti tak, jak je zndzornéno na obr. 2. Pomér jednotliv§ch pie-
vodovych pék pékového mechanismu fizeni mus{ b§t zvolen ve vazbé na pohyb pistnice 17, 31;
tak, aby pfi zatdleni byla zajidténa sprévna poloha pojezdovych kol 4, g; a vnitini pojez-
dové kolo mélo mensi polomér zatédleni neZ kolo vné jsi.

Uspofddéni f#idiciho a vyrovnévacfho tstroji podle vynédlezu pracuje nésledovné: Pfi
potfeb® zmény sméru jizdy pisobi obsluha napi. neznézornénym volantem pies rozvadd& tlako-
iébkapaliny na hydraulické vélce 18, l§;, jeZ jsou vzéjgmné propojeny vedenim 19, JestliZe
plsobi tlakové kapalina v hydraulickém vélci 18, dochéz{ k vysouvani pistnice 17, kterd
pies uhlovou pdku 14 natadi &ep 15, k némuZ je piipojena pakova ty& 20 a déle ovladaci
segment 22. Zména polohy uhlové péky 14 se pienadi Fidici ty&i 10 na Fidici péku 8, kterd
natdéi zédvés 3 s pojezdovym kolem 4 okolo rejdového &epu 5. Druhé pojezdové kolo 4, umis-
téné v zavésu 3 vidlice 16 vykyvné népravy 1, se natdéf odpovidajicim smérem pomoci Fidfci
péky 8°, fidic{ tyle 10°a tdhlové paky 14 , jei je uchycena na &epu 15~ a jejii jeden konec
je sklouben s pistnici 11; hydraulického valce l§:. uvédéného ‘v &innost soudasné s druhym
hydraulickym valcem 18, pfifem? &ep 15  se soudasné nat&éi prostfednictvim pakové tyle 39;
‘skloubené spojovaci tyéi 21 s pékovou tyéi 20, uchycenou ﬁvéepu 15. Zaroven v3ak vyvolava-
ny pohyb ovladacich segmentd 22, gg; se prend§i ovlddanymi segmenty 26, gg; na nosné &epy
217, gz;. uloZené ve skrini 23. S nosnym €epem 27 je spojena uhlovs spojovaci péka 28, kte-
ré pfes spojovaci tdhlo 30 a ovlddaci péku 32 nataéi pojezdové kolo 4 v zévésu 3  kolem .
rejdového Zepu 5 . Druhé pojezdové kolo 4  se pak nat4éi kolem rejdového epu 5  zévésu 3
prostiednictvim ovladaci péky gg;, spo jovaciho tahla gg; a uhlové spojovaci péaky g§;,
uchycené k nosnému &epu gz;, na ném# je ddle uchycen ovlédany segment 26 , jeni spoluzabi-
rd s ovlédacim segmentem gg;. Pojezdové kola 4, 5; a pédkovy mechanismus fizen{ pak zaujmou
polohu, jak je zndzornéno &arkovand na obr. 1. ProtoZe uspoiddani Fizeni zajidtuje vzajem-
nou vazbu &epd 15, 15° prostfednictvim spojovaci tyde 21 a pakovfch tyéi 20, 207, probih4
zména polohy pojezdovych kol 4, 4° na obou vykyvnych mépravéch 1, 1°. Je pochopitelné, Ze
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navriené teéeni\lze vyuiit i pro fizeni pojezdov§ch kol 4 pouze na jedné vykyvné ndpravé 1.
V tomto pfipaﬁé viak neni tfeba ovléddacich segmentd 22, 22 , ovladanych segmentd 26, 26  a
nosnych &ept 27, 27  véetnd pakového mechanismu na tyto nosné Zepy 27, 27" napo jeného.
Timto zjednodu$enym uspoidddnim se v8ak zhor3i manévrovatelnost a jizdni vlastnosti samo-
jizdného stroje. Pripadné vymezovani vile v ozubeni oviaddacich segmentfi 22, gg; a ovléda-
nych segmentd 26, 26, které jsou s vyhodou kuielové, se provadi zménou polohy &end 15, 15°
a nosnych Zept 27, 27, se kterymi jsou piisluiné ovladaci segmenty 22, 22 a ovladané
segmenty 26, gg; spo jeny. Cepy 15, lé; a nosné &epy 27, gz; jsou uloZeny v loZiskéch gi ve
skiini 23 a jejich sefizovéni a za jistovani polohy se provadi maticemi 25.

Spravné funkce fizeni a jizdnich vlastnosti uspofaddanim podle vynédlezu neni ovlivno-
véana ani pfi jizdé stroje po svahu nebo pri pfejiZdéni terénnich nerovnoesti, kdy dochézi
k vykyvu nédpravy 1 kolem népravového &epu 2 tak, jak je znézornéno &arkované na obr. 2.
Vychylovanim vykyvné néapravy 1 se méni poloha zdvésd 3, g;, na nichZ jsou uspoiadidny rej-
dové Sepy 5 a naklapéci &epy 6. Protoie v8ak zévésy 3, Q; jsou svymi kloubovymi &epy 1ll,
il; prostfednictvim naklépécich téhel 12, lﬁ; ukotveny k dchytim 33, gg' rému 7 a uchyty
33, 33" jsou umistény mimo ndpravové Zepy 2, 2 je poloha zavésd 3, 3" urtovéna jednak zmé-
nou polohy naklépécich tepd 6, Q;, jednak zmé&nou polohy kloubovych &epit 11, li; ve vazbé
na naklapéci tahla 12, 12°, &imZ je umoinéno, aby pojezdova kola 4, 4~ byla vyrovnévéna do
svislé polohy. Soulasnd vSak zména polohy zavésu 3 vyvoldvad zménu polohy pakového kloubu
9, ktery je umistén mimo osu x rejdového tepu 5 a naklépéciho &epu 6. Ndvazné pékovy kloub
9 urduje polohu fidici tyle 10, jeZ je pfes Eepovy kloub 13, umistény mimo ndpravovy &ep 2
a dchyt 33, spojena s thlovou pékou 14. Shodnym zpisobem je ovlivnovéna a urlovéna zména
polohy pékového kloubu g;, spojovacich kloubd 31, Ql:, tepového kloubu 13;. &epovych spoji
29, 29°, Fidici ty&e 10" a spojovacich tshel 30, 30°, pres které je zajistovano rizeni
daldfich pojezdovych kol 4, 4 . Tim, Ze Zepové klouby 13, 13  stejnd tak jako Zepové spoje
29, gg;, jsou umistény vedle sebe mimo osu o népravovych &epl 2, 2" a pfibliiné ve stiedu
k¥ivosti kiivek, opisovanych piisluSnymi pédkovymi klouby 9, 2; a spojovacimi klouby 31,
Ql:, je zachovévéna sprdvnd funkce rfizeni pii jakémkoli nakldpéni vykyvnych néprav 1, l;,
protoie se nemdni vzddlenost pfislusnych pékovych kloubd 8, g; nebo spojovacich kloubd 31,
31° oproti Zepov§m kloubdim 13, 13'nebo Sepovym spojim 29, 29°.

Navriené uspoiadéni fidiciho a vyrovnavaciho idstroji pojezdovych kol podle vynalezu
je vhodné ze jména pro v8echny samojizdné stroje, pracujici v terénnich podminkdch, u nichi
jsou kladeny znadné néroky na snadnou manévrovatelnost pfi pohonu, naklapéni a rizeni

vEech pojezdovych kol.

PREDMET VYNALEZU

1. Ridici a vyrovndvaci dstroji pojezdovych kol u samojizdnych stroji opatfenych vykyvnou
népravou, ridicimi tydemi a Ffdicimi pdkami napojenymi na z4vésy pojezdovych kol, vy-
znadené tim, Ze Ffdici tyde (10, 10°) jsou spojeny pfes uhlové paky (14, 14°) s pistni-
cemi (17, 17°) hydraulickych valcd (18, 18°), piilem% uhlové péky (14, 14°) jsou upra-
veny na &epech (15, 15°) spoleénd s ovladacimi segmenty (22, 22°) a pakovymi tylemi
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(20, 207), jez jsou propojeny spojovaci tyéi (21), a zavésy (3) jsou upevnény naklépé-
cimi téhly (12, 12°) k dchytom (33, 33°) rému (7).

Ridici a vyrovnavaci uistroji pojezdovych kol podle bodu 1, vyznalené tim, Ze ovléadaci
segmenty (22, 227) spoluzabiraji{ s ovlddanymi segmenty (26, 26°) upravenymi s kloubovy~
mi spojovacimi pékami (28, 28°) na nosnych &epech (27, 27°), pritemz kloubové spojovaci
péky (28, 28°) jsou propojeny pies &epové spoje (29, 29°) a spo jovaci klouby (31, 31°)
prostfednictvim spojovacich tahel (30, 30°) s ovladacimi pékami (32, 327) napojenymi na
z4vésy (3°) piipojené pres vidlice (16°) k vikyvné népravé (1°).

3 vykresy
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