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Die Erfindung bezieht sich auf einen Abstiitzbock fiir die Abstiitzung der Firste und die Abschirmung des
Bruchraumes in unterirdischen Hohlrfumen, insbesondere fiir die Bruchkantensicherung bei der Pfeilerriickge-
winnung im Kohlenbergbau, mit einer durch hydraulisch ausfahrbare Stempel und durch ein Lemniskatenge-
tricbe gegen einen Grundrahmen abgestiitzten Firstkappe, wobei die Stempel mit dem Grundrahmen und der
Firstkappe gelenkig verbunden sind.

Ein Abstiitzbock der eingangs genannten Art ist beispielsweise der AT-PS 379 215 zu entnehmen. Ein
Lemniskatengetriebe bewirkt bei derartigen Abstiitzbdcken, daB die Kappe beim Anheben weitgehend senkrecht
gefiihrt wird. Bei derartigen Abstiitzbicken ist es bekannt, die Stempel schrig gegeneinander geneigt
anzuordnen, wobei beispielsweise vier Stempel zur Verbindung des Grundrahmens mit der Firstkappe
eingesetzt werden kénnen. Beim Einsatz derartiger Abstiitzbdcke, welche beispielsweise auf Raupen oder
Kufen verfahrbar sein kdnnen, beim Kammer-Pfeiler-Verfahren im Kohlenbergbau miissen mit derartigen
Abstiitzbécken hohe Firsththen abgestiitzt werden, wodurch in ungiinstigen Belastungsfillen hohe
Seitenkrifte vom Lemniskatengetriebe iibernommen werden miissen. Insbesondere bei voll ausgefahrenen
Stempeln und groSen FirsthShen kénnen derartige Seitenkrifte zu einer Uberlastung des Lemmskatengetnebes
fiithren, worauf in der Folge umfangreiche Wartungsarbeiten notig werden, mit welchen zumeist das gesamte
Lemniskatengetriebe vollsténdig ausgetauscht werden muB.

Der SU-PS 976 086, SU-PS 1320428, SU-PS 1 343 024, DE-OS 37 15 716 und DE-OS 38 18 725 sind unter-
schiedliche Ausbildungen von teilweise mobilen Ausbaugestellen zu entnehmen, wobei eine heb- und senkbare
Kappe iiber Zylinder-Kolbenaggregate und Lenker mit einem Grundrahmen bzw. Fahrwerk in Verbindung
steht. Bei diesen Ausbildungen findet durchwegs kein Lemniskatengetricbe Verwendung, so daB mit
komplizierten Lenkerkonstruktionen eine annihernde Geradfiihrung der Kappe versucht wird und die
Aufnahme von Belastungen in von der Vertikalen abweichenden Richtungen zusitzlich erschwert wird.

Die Erfindung zielt nun darauf ab, einen Abstiitzbock der eingangs genannten Art zu schaffen, welcher auch
bei Auftreten hoher Seitenkrifte bzw. durch Gebirgsschldge verursachten Uberlastzustanden mit geringem
Aufwand wiederum in funktionsfihigen Zustand versetzt werden kann. Zur Losung dieser Aufgabe ist der
erfindungsgeméBe Abstiitzbock so weitergebildet, daB wenigsiens ¢in Lemniskatenlenker des Lemniskaten-
getriebes eine Sollbiegestelle aufweist. Dadurch, daB wenigstens ein Lemniskatenlenker des Lemniskatenge-
triebes eine Sollbiegestelle aufweist, wird ein bestimmtes MaB einer mdglichen plastischen Deformation zur
Aufnahme von iibermiBigen Belastungen geschaffen, welches im Extremfall lediglich dazu fiihrt, daB einer der
Lenker getauscht werden muB, ohne daB hiebei das komplette Lemmskatengemebe ausgetauscht werden muB.
Eine deramge Sollbiegestelle kann dariiber hinaus so dimensioniert werden, daB sie auch im Uberlastfall noch
ein gewisses MaB an Sicherheit iiber den Verformungsweg der Sollbiegestelle sicherstellt. Insbesondere fithrt
eine derartige Sollbiegestelle dazu, daB die Geometrie der Anlenkung bzw. der Abstiitzung durch die Stempel
so gewidhlt werden kann, daf eine seitliche Verschwenkbarkeit in einem vorbestimmten Bereich von
beispielsweise + 6° zugelassen werden kann. Eine derartige seitliche Verschwenkbarkeit, bedingt durch
Hangend-Ausbriiche, kann durch hydraulisch angesteuerte Lenkerverbindungen kontrolliert werden. Erst bei
Uberschreiten dieses zulissigen Verschwenkbereiches ist bei bekannten Konstruktionen eine unkontrollierbare
Deformation der einzelnen Bauteile zu befiirchten, welche durch Anordnung einer Sollibiegestelle in
wenigstens einem Lemniskatenlenker des Lemniskatengetriebes sicher unter Kontrolle gebracht werden kann.
Die mogliche Deformation des Lenkers im Lemniskatenzug bei Ubersteigung der maximal zulissigen
Hangendbelastung kann hiebei leicht beobachtet werden, so da bei Aufireten einer Verbiegung eines derartigen
Lemniskatenlenkers dieser leicht ausgewechselt werden kann, da eine Deformation der ubrigen Bauteile des
Lemniskatenzuges ausgeschaltet ist. Die bekannte Dimensionierung des Lemniskatenzugs ging davon aus, daB
bei Uberschreiten zu groBer seitlicher Belastungen der gesamte Abstiitzbock umgeworfen wird. Eine
Deformation einzelner Bauteile konnte bei dieser Ausfiihrung nicht iiberpriift werden.

Bei der erfindungsgemiBen Ausbildung des Abstiitzbockes kann die Richtstrebe wie bei den bekannten
Konstruktionen mit gesteuerten hydraulischen Lenkern als Schubkolbengetriebe ausgebildet sein, um auf diese
Weise die kontrollierte Yerschwenkung zuzulassen.

GemiB einer bevorzugten Weiterbildung des erfindungsgeméfien Abstiitzbockes ist die Ausbildung so
getroffen, daB der mit einer Richtstrebe gelenkig verbundene obere Lemniskatenlenker oberhalb der
Anlenkstelle der Richtstrebe auf geringeren Querschnitt abgesetzt ist und/oder einen Bereich geringerer
Biegesteifigkeit aufweist. Eine derartige Ausbildung erlaubt es auch, bekannte Abstiitzbdcke, wie beispiels-
weise den Abstiitzbock nach der AT-PS 379 215, in einfacher Weise umzuriisten, um die Vorteile der
vorliegenden Konstruktion zu erzielen.

In vorteilhafter Weise kann wenigstens ein Lemniskatenlenker abgewinkelt und/oder gekropft ausgebildet
sein. Bei einer derartigen Ausbildung wird bei Einfahren der Stempel zwischen den Lemniskatenlenkern ein
vergroBerter Raum geschaffen, in welchen die Richtstrebe eintauchen kann, wobei eine derartige Ausbildung
deshalb vorteilhaft ist, weil Lemniskatenlenker mit einer Sollbiegestelle iiblicherweise als im Bereich der
Sollbiegestelle flachige Bauteile mit groBerer Breite und geringerer Hohe bezogen auf die Langsrichtung des
Lemniskatenlenkers ausgebildet sind. Um iiberm#Bige Schwenkkrifte mit Sicherheit in den Bereich der
Sollbiegestelle einzuleiten, ist mit Vorteil die Ausbildung so getroffen, daB der obere Lemniskatenlenker im
Bereich der Anlenkstelle der Richtstrebe abgewinkelt ausgebildet ist.
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Durch den Einbau eines derartig exakt definierten Sollverbiegegliedes wird eine mégliche Deformation der
iibrigen Bauteile weitestgehend ausgeschlossen, wobei eine Deformation eines Sollverbiegegliedes einfach zu
beobachten ist, so daB der rechtzeitige Ausbau des deformierten Teiles leicht vorgenommen werden kann.

Die Erfindung wird nachfolgend an Hand eines in der Zeichnung schematisch dargesteliten Ausfiihrungs-
beispieles niher erliutert. In dieser zeigen Fig. 1 eine Seitenansicht eines erfindungsgemiBen Abstiitzbockes

und Fig. 2 eine Ansicht in Rlchtung des Pfeiles (IT) des Abstiitzbockes gem4B Fig. 1.

Der Abstiitzbock weist einen Grundrahmen (1) auf, welcher beispielsweise auf Kufen oder Raupen (2)
verfahrbar ist. An den vier Eckpunkten des von dem Grundrahmen (1) aufgespannten Rechteckes sind
hydraulische und mehrfach teleskopierbare Stempel (3) vorgesehen und es ist weiters ein Lemniskatengetriche
(4) zwischen dem Grundrahmen (1) und der Firstkappe (5) vorgesehen. Die Stempel (3) sind dabei sowohl am
Grundrahmen (1) als auch an der Firstkappe (5) gelenkig angeordnet, wobei die Anlenkung beispielsweise
jeweils iiber Kugelgelenke (6) bzw. (7) erfolgen kann. Die Stempel sind im wesentlichen vertikal und nur
genngfuglg nach auBen geneigt angeordnet und in Zusammenwirkung mit dem Lemniskatengetricbe (4) wird
eine weitgehend senkrechte Bewcgung der Firstkappe (5) beim Ausfahren der Stempel (3) s1chergcstellt.
Weiters ergibt sich durch die im wesentlichen vertikale Anordnung der Stempel (3), daB selbst bei einer
Horizontalverschiebung der Firstkappe (5), welche durch eine Gebirgsverschiebung der Firste eintreten konnte,
der Vertikalabstand der Firstkappe (5) vom Grundrahmen (1) nur unwesentlich verdndert wird und eine
lediglich geringfiigige Schrigstellung der Firstkappe (5) resultiert.

Das Lemniskatengetricbe wird von einem oberen Lemniskatenlenker (8) und einem unteren
Lemniskatenlenker (9) gebildet, welche miteinander durch ein Gelenk (10) verbunden sind. An dem oberen
Lemniskatenlenker (8) ist bei (11) eine beispielsweise von einem hydraulischen Zylinderkolben-Aggregat
gebildete Richtstrebe (12) angelenkt, wobei die Anlenkstelle der Richtstrebe (12) am Grundrahmen (1) mit
(13) bezeichnet ist. Der obere Lemniskatenlenker (8) ist allseits schwenkbar, beispiclsweise diber ein
Kardangelenk (14) an die Firstkappe (5) angeschlossen. Die gelenkige AnschluBstelle des unteren Lemniskaten-
lenkers (9) am Grundrahmen (1) ist mit (15) bezeichnet. Die Anlenkstellen (10, 11, 13) und (15) sind dabei im

- wesentlichen seitensteif ausgebildet, so daB das gesamte Lemniskatengetriebe (4) aufgrund der breiten,

flsichigen Ausbildung der Lemniskatenlenker (8) und (9) eine quer zur Ebene der Lemniskatenlenker (8) und (9)
im wesentlichen seitensteife Einheit ergeben wiirde.

Um bei Uberlastzustinden eine unkontrollierte Deformation der einzelnen Bauteile oder ein Umwerfen des
gesamten Abstiitzbockes in ausgefahrener Position vermeiden zu kénnen, weist der obere Lemniskatenlenker
(8) eine Sollbiegestelle (16) auf, wobei in dem gezeigten Ausfuhrungsbelsplel der Querschnitt des im
wesentlichen flichig ausgeblldeten oberen Lemniskatenlenkers (8) im Bereich (16) durch eine Verminderung
der Breite (b) herabgesetzt ist, wie dies deutlich aus Fig. 2 ersichtlich ist. Die verbleibende Breite (b) iibersteigt
die Hhe (h) des oberen Lemniskatenlenkers (8), so daB bei einer Uberbeanspruchung der obere Lemniskaten-
lenker (8) weiterhin ein definiertes Biegeverhalten aufweist, Alternativ oder zusitzlich zur Herabsetzung des
Querschnittes kdnnen die Biegeeigenschaften im Bereich der Sollbiegestelle (16) durch entsprechende
Materialwahl verdndert werden.

Durch das Vorsehen einer definierten Sollbiegestelle (16) in wenigstens einem der Lemniskatenlenker (8)
bzw. (9) kann die restliche Konstruktion entsprechend stabiler gewihit werden und es muB bei Auftreten einer
eine Verbiegung des mit der Sollbiegestelle (16) ausgebildeten Lemniskatenlenkers (8) hervorrufende
Belastung lediglich der deformierte Lenker (8) ausgetauscht werden, wihrend die verbleibenden Bauteile und
insbesondere die Gelenkverbindungen unbeschadigt bleiben. Um auch bei entsprechend massiver ausgebildeten
Lenkern (8), (9) und Gelenken eine méglichst niedrige Transportposition einnehmen zu kodnnen, sind die
Lemniskatenlenker (8) und (9) im Bereich der Anlenkstelle abgewinkelt bzw. gekropft ausgebildet, wie dies
bei (17) und (18) angedeutet ist. Derart ergibt sich beim Absenken der Stempel (3) eine niedrige Transporthdhe,
ohne daB einzelne Bauteile des Lemniskatengetricbes (8, 9) ausgenommen bzw. abgesetzt ausgebildet sein
miiBten, um ein wenigstens teilweises Eintauchen anderer Bauteile zu ermoglichen. Die abgesenkte Position ist
in Fig, 1 und 2 jeweils strichliert angedeutet, wobei in Fig. 2 der Deutlichkeit halber lediglich die abgesenkie
Position der Stempel (3') und der Firstkappe (5') dargestellt ist.

PATENTANSPRUCHE

1. Abstiitzbock fiir die Abstiitzung der Firste und die Abschirmung des Bruchraumes in unterirdischen
Hohlraumen, insbesondere fiir die Bruchkantensicherung bei der Pfeilerriickgewinnung im Kohlenbergbau, mit
einer durch hydraulisch ausfahrbare Stempel und durch ein Lemniskatengetriebe gegen einen Grundrahmen
abgestiitzten Firstkappe, wobei die Stempel mit dem Grundrahmen und der Firstkappe gelenkig verbunden sind,
dadurch gekennzeichnet, daf wenigstens ein Lemniskatenlenker (8) des Lemniskatengetriebes (4) eine
Solibiegestelle (16) aufweist.
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2. Abstiitzbock nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der mit einer Richtstrebe (12) gelenkig
verbundene obere Lemniskatenlenker (8) oberhalb der Anlenkstelle (11) der Richtstrebe (12) auf geringeren
Querschnitt (h) abgesetzt ist und/oder einen Bereich geringerer Biegesteifigkeit aufweist.

3. Abstiitzbock nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da wenigstens ein Lemniskatenlenker
(8, 9) abgewinkelt und/oder gekripft ausgebildet ist.

4, Abstiitzbock nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB der obere Lemniskatenlenker (8) im
Bereich der Anlenkstelle (11) der Richtstrebe (12) abgewinkelt ausgebildet ist.

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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