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(57) Abstract: The invention relates to a disc brake for a commercial vehicle, comprising a brake caliper (2) which comprises a
brake disc and which is fixed to a stationary brake support (1) by means of two fixing elements in an axially movable manner
relative to the brake disc. Each of the fixing elements has a guiding bar (9) which is rigidly connected to the brake support (1), one
of said guiding bars being guided in a sliding bearing in the form of a fixed bearing and the other being guided in a sliding bearing in
the form of a floating bearing for the axial displacement of the brake caliper (2). At least the floating bearing has a guide bush (7)
which surrounds the guiding bar (9), is held in a caliper bore (21) of the brake caliper (2) so as to prevent displacement, and
comprises an elastic inner sleeve (11). The disc brake is designed such that a first rolling bellows (12) is arranged at least on the
guiding bar (9) end region facing away from the brake disc, said rolling bellows sealing the end region from the surroundings, and
the rolling bellows is fixed to the guiding bar (9) and in the guide bush (7).

(57) Zusammenfassung:

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Veroffentlicht:

—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

Eine Scheibenbremse fiir ein Nutzfahrzeug, mit einem eine Bremsscheibe umfassenden Bremssattel (2), der an einem ortsfesten
Bremstrager (1) durch zwei Befestigungselemente, bezogen autf die Bremsscheibe, axial verschiebbar befestigt ist, wobei die
Betestigungselemente jeweils einen mit dem Bremstriger (1) fest verbundenen Fiithrungsholm (9) aufweisen, von denen zur
axialen Verschiebbarkeit des Bremssattels (2) einer als Festlager und der andere in einem als Loslager ausgebildeten Gleitlager
gefiihrt ist, wobei zumindest das Loslager eine den Fithrungsholm (9) umgreifende und verschiebegesichert in einer Sattelbohrung
(21) des Bremssattels (2) gehaltene Fithrungsbuchse (7) mit einer elastischen Innenhiilse (11) aufweist, ist so ausgebildet, dass
zumindest an demder Bremsscheibe abgewandten Endbereich des Fiihrungsholms (9) ein diesen gegeniiber der Umgebung
abdichtender erster Rollbalg (12) angeordnet ist, der einerseits am Fithrungsholm (9) und andererseits in der Fithrungsbuchse (7)
befestigt ist.
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Scheibenbremse fur ein Nutzfahrzeug

Die Erfindung betrifft eine Scheibenbremse fur ein Nutzfahrzeug nach dem
Oberbegriff des Anspruchs 1.

Derartige Scheibenbremsen kommen insbesondere bei schweren Nutzfahrzeu-
gen zum Einsatz. Dabei ist der auch unter der Bezeichnung Schiebesattel be-
kannte Bremssattel durch Befestigungselemente mit einem fahrzeugseitigen
Bremstrager verbunden.

Flhrungsholme der Befestigungselemente sind mit dem Bremstrager, Ubli-
cherweise durch Verschrauben, verbunden, wobei die Fihrungsholme in Gleit-
lagern des Bremssattels so gefuhrt sind, dass eine axiale Verschiebung, bezo-
gen auf die Bremsscheibe, gegenuber dem ortsfesten Bremstrager maoglich ist.
Eines der Gleitlager ist als Festlager mit geringem Gleitspiel ausgebildet, wah-
rend das andere ein Loslager bildet, um insbesondere Fertigungstoleranzen
auszugleichen. Das Festlager ibernimmt im Wesentlichen die Funktion einer
HauptfUhrung zur Sicherstellung einer leichtgangigen Verschiebbarkeit bei ei-
ner Bremsbetatigung sowie einer VerschleiRnachstellung.

Zur bestimmungsgemafen Funktion weist das Loslager eine den Fuhrungs-
holm umgreifende und verschiebegesichert am Bremssattel angeschlossene
Flhrungsbuchse auf mit einer elastischen Innenhulse, die aus einem Elastomer
besteht. Die Elastizitat der Innenhulse verhindert das Entstehen von Klapperge-
rauschen, wie sie toleranzbedingt bei Loslagern auftreten konnen. Ein weiterer
Vorteil der Elastomer-InnenhUlse ergibt sich aus der Robustheit sowie einer
einfachen Installation.

Ein Einsatz des Nutzfahrzeuges auf unbefestigten oder stark verschmutzten
StralRen kann jedoch durch Steinschlag oder Schmutzbeaufschlagung eine
Schadigung der Abdichtung zur Folge haben, wodurch Schmutzwasser in den
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Flhrungsbereich der Lagerbuchse eintreten kann, was zu einem stark erhohten
Verschleil® und einem vorzeitigen Austausch der Lagerbuchse fuhrt.

Neben dem Einsatz einer Innenhulse aus einem Elastomer haben sich auch
DU-Lager mit beidseitiger Abdichtung als Fuhrungsbuchse bewahrt. Allerdings
neigen DU-Lager bezuglich ihres Spiels zu einer Gerauschbildung, zu deren
Vermeidung zusatzliche Dampfungsmaflnahmen erforderlich sind.

In jedem Fall mussen die offenen Enden, also die der Bremsscheibe abge-
wandten Endbereiche mit einem zusatzlichen Bauteil abgedichtet werden, was
bei einer in der DE 10 2006 050 647 A1 geoffenbarten Scheibenbremse durch
eine aufgesetzte, mit dem Bremssattel verbundene Kappe erfolgt, die den end-
seitigen Mantelbereich sowie die Stirnseite des Fuhrungsholms Uberdeckt.

Jedoch sind dazu eine zusatzliche Bearbeitung des Bremssattels sowie eine
Montage der Kappe erforderlich, was zu entsprechenden zusatzlichen Kosten
flhrt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Scheibenbremse der gattungs-
gemafen Art so weiterzuentwickeln, dass mit konstruktiv einfachen Mitteln ihre
Standzeit erndht und ihre Herstellungskosten gesenkt werden.

Diese Aufgabe wird durch eine Scheibenbremse mit den Merkmalen des An-
spruchs 1 gelost.

Damit wird eine Abdichtung gegenuber der Umgebung und damit gegenuber
fahrbedingten Einflussen erreicht, ohne dass eine besondere Bearbeitung des
Bremssattels erforderlich ist.

Vor allem beim Einsatz der neuen Scheibenbremse in Nutzfahrzeugen, die ei-
ner erhohten Steinschlag- und Verschmutzungsgefahr ausgesetzt sind, verlan-
gert sich durch die Erfindung die Standzeit der Scheibenbremse in dem durch

die Befestigungselemente beeinflussten Mal}.

Nach einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist der erste Rollbalg
einstlckig mit der aus Kunststoff bestenenden Innenhulse ausgebildet, d.h.,
angeformt, wobei die Innenhulse von einem eine AulRenhllse bildenden, mit ei-
nem umlaufenden sich am Bremssattel abstltzenden Kragen versehenen
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Blechmantel umhdallt ist, an dem die InnenhUlse befestigt ist. Diese ist bevor-
zugt aus einer sogenannten HNBR-Elastomerhulse gebildet.

An den gegenuberliegenden Endbereich der Innenhllse kann, wie ein weiterer
Gedanke der Erfindung vorsieht, ein zweiter Rollbalg angeschlossen sein, der,
da dieser auf der der Bremsscheibe zugewandten Seite einer hoheren, insbe-
sondere thermischen Belastung ausgesetzt ist, bevorzugt aus beispielsweise
Silikon besteht, das gegenlber hoheren Temperaturen bestandiger ist.

Dieser zweite Rollbalg kann an einen Anschlagring angespritzt sein, der durch
stirnseitiges Verklipsen an der Flihrungsbuchse befestigt ist. Der gegenuberlie-
gende Endbereich des zweiten Rollbalgs hingegen ist in einer umfanglichen
Ringnut des Flhrungsholms formschllssig gehalten.

In jedem Fall sind der erste und der zweite Rollbalg in axialer Richtung ver-
formbar, d.h., sie werden bei einer Relativverschiebung der Innenhulse bzw.
des Bremssattels zum Flhrungsholm entsprechend gestllpt bzw. gestreckt,
unter Beibehaltung der Uberdeckung des zu schiitzenden Bereichs des Flh-
rungsholms.

Der metallische Anschlagring mit dem angespritzten zweiten Rollbalg aus
hochtemperaturbestandigem Silikon erflllt sowohl die Funktion eines radialen
wie auch eines axialen Anschlags und dient als radiale Dichtung gegenuber
dem Fuhrungsholm, wenn im Verbindungsbereich mit dem Anschlagring an
den zweiten Rollbalg eine Dichtlippe angeformt ist, die am Flhrungsholm dich-
tend anliegt.

Die formschlUssige Sicherung des zweiten Rollbalgs in der Ringnut des Fuh-
rungsholms erfolgt mittels eines Halterings, der auf der der Bremsscheibe zu-
gewandten Seite in den Bremssattel eingefugt ist.

Dabei wird durch den Haltering der zweite Rollbalg gegen die beim Bremsen
entstehende Warme abgeschirmt und eine mechanische Beschadigung verhin-
dert. Die Dichtwirkung eines in der Ringnut des Flhrungsholms einliegenden
Woulstes des zweiten Rollbalgs wird unterstutzt durch den mit gewissem An-
pressdruck aufdenseitig anliegenden Haltering.
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Dabei ist der Haltering in seiner Form derart gestaltet, dass er den Stllpweg
des zweiten Rollbalgs begrenzt und somit einen Sicherheitsabstand zu der der
Bremsscheibe zugewandten Seite gewahrleistet.

In diesem Sinne kdnnte auch ein Schutz flr den gegeniberliegenden ersten
Rollbalg erreicht werden, wobei, je nach Bedarf, ein axialer oder radialer
Bauraum vollstandig durch den gestulpten Rollbalg ausgenutzt wird.

Der zweite Rollbalg kann an dem Anschlagring angespritzt sein, wobei eine
Verbindung des zweiten Rollbalgs einen Ringabschnitt, Stegabschnitte und ei-
nen Verbindungsabschnitt des zweiten Rollbalgs 14 umfasst. Dabei ist der
Ringabschnitt in einer umlaufenden Ringnut des Anschlagrings aufgenommen
ist, wobei die Stegabschnitte jeweils in in Langsrichtung des zweiten Rollbalgs
verlaufenden Stegnuten des Anschlagrings angeordnet sind, und wobei der
Verbindungsabschnitt einen Randabschnitt des Anschlagrings umgibt. Auf die-
se Weise wird ein vorteilhafte axiale und verdrehsichere Festlegung zwischen
dem zweiten Rollbalg und dem Anschlagring ermoglicht.

FUr eine vorteilhafte, zielgerichtete Aufrollung kann der zweite Rollbalg eine
Profilierungsabschnitt aufweisen. So kann auch eine bestimmte Beulstabilitat
vorteilhaft erreicht werden. Hierbei kann dieser Profilierungsabschnitt des zwei-
ten Rollbalgs z.B. Langsnuten aufweisen.

Im Ubrigen kénnen vorhandene Scheibenbremsen, deren Loslager beidseitig
abgedichtet ist, im Servicefall ohne weiteres auf ein Gleitlager geman der Er-
findung umgestellt werden.

Das Gleitlager ist als Baueinheit mit beiden Rollbalgen und dem Fuhrungsholm
sowie dem Anschlagring vormontiert und kann als gefettete Patrone in eine
Sattelbohrung eingeschoben werden, wobei die zweiteilige Ausfuhrung, d.h.,
eine Bestluckung mit dem ersten und zweiten Rollbalg, eine Fehimontage durch
den am Bremssattel anliegenden Kragen der Auldenhulse ausschlief’t.

Die Fuhrungsbuchse kann als DU-Lager ausgebildet sein, also aus einer Kom-
bination einer inneren Kunststoffschicht mit einer auReren Blechhllse, bei der
dann der erste Rollbalg an die Kunststoffschicht angeformt oder mit dieser oder
der Blechhulse verbunden ist.
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Ublicherweise ist der Flihrungsholm mittels einer Kopfschraube am Bremstré-
ger befestigt, wobei der Kopf der Kopfschraube auf seiner der Bremsscheibe
gegenuberliegenden Seite durch eine in den Fuhrungsholm eingelassene Kap-
pe Uberdeckt ist. Diese Kappe kann so geformt sein, dass sie einen Aufnahme-
raum fur den ersten Rollbalg bildet.

Weitere vorteilhafte Ausbildungen der Erfindung sind in den Unteransprtchen
gekennzeichnet.

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden nachfolgend anhand der beigefug-
ten Zeichnungen beschrieben.

Es zeigen:

Figur 1 eine Scheibenbremse in einer schematischen Draufsicht;

Figuren 2und 3  jeweils ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung in unter-
schiedlichen Betriebsstellungen in einem Langsschnitt des

Teilausschnitts gemaf’ der Kennzeichnung "X" in Figur 1;

Figuren4und 5 jeweils ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ent-
sprechend der Darstellung nach den Figuren 2 und 3;

Figur 6 eine Einzelheit der erfindungsgemafen Scheibenbremse in
einer geschnittenen perspektivischen Ansicht;

Figur 7 ein noch weiteres Ausfuhrungsbeispiel der erfindungsge-
malen Scheibenbremse in einer geschnittenen perspektivi-
schen Ansicht einer Einzelheit;

Figur 8 und 9 geschnittene perspektivische Ansichten eines zweiten Roll-
balgs des weiteren Ausfuhrungsbeispiels nach Figur 7;

Figur 10 eine perspektivische Ansicht eines Anschlagrings des weite-
ren Ausfuhrungsbeispiels nach Figur 7;

Figur 11 eine perspektivische Ansicht einer Einzelheit des weiteren
Ausflhrungsbeispiels nach Figur 7; und
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Figur 12und 13  Schnittansichten des weiteren Ausfuhrungsbeispiels der er-
findungsgemafien Scheibenbremse nach Figur 7.

In der Figur 1 ist eine Scheibenbremse fur ein Nutzfahrzeug gezeigt mit einem
eine Bremsscheibe 3 Ubergreifenden Bremssattel 2, der an einem Bremstrager
1 des Nutzfahrzeuges, bezogen auf die Bremsscheibe 3, axial verschiebbar
angeschlossen ist.

Hierzu sind zwei Befestigungselemente vorgesehen, von denen eines ein Fest-
lager 4 und das andere ein Loslager 5 bilden.

Das in den Figuren 2-5 als Einzelheit dargestellte Loslager 5 weist einen Fuh-
rungsholm 9 auf, der mittels einer zentral durchgefuhrten Kopfschraube 10 mit
dem Bremstrager 1 fest verbunden ist.

Der Bremssattel 2 ist mit einer verschiebegesichert darin gehaltenen Fuh-
rungsbuchse 7 auf dem Fuhrungsholm 9 verschiebbar gelagert, wobei die Fuh-
rungsbuchse 7 eine elastische Innenhdlse 11 und eine diese umschlielende
metallische AulRenhulse 13 aufweist, die in eine Sattelbohrung 21 des Brems-
sattels 2 gepresst ist und sich au3enseitig mit einem umlaufenden Kragen 8 am
Bremssattel 2 abstutzt.

Die InnenhUlse 11 besteht aus einem Kunststoff, bevorzugt einem Elastomer,
und ist an die Aullenhulse 13 angespritzt. Innenseitig stutzt sich die Innenhdlse
11 am Fuhrungsholm 9 ab.

Erfindungsgemalf ist in dem der Bremsscheibe 3 abgewandten Endbereich des
FUhrungsholms 9 ein erster Rollbalg 12 vorgesehen, der den Flihrungsholm 9
gegenuber der Umgebung abdichtet und der einerseits am Flhrungsholm 9
und andererseits an der Fuhrungsbuchse 7 befestigt ist.

Entsprechend den gezeigten Ausflhrungsbeispielen ist der erste Rollbalg 12
einstuckig mit der Innenhulse 11 ausgebildet, d.h., er besteht aus demselben
Material. Zur Festlegung des ersten Rollbalgs 12 am Fuhrungsholm 9 ist der
erste Rollbalg 12 mit seinem freien Ende mittels einer Kappe 20, die einen Kopf
19 der Kopfschraube 10 Uberdeckt und die stirnseitig in den Fuhrungsholm 9
eingepresst ist, verklemmt.
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Die Figuren 2 und 3 zeigen unterschiedliche Stellungen des Bremssattels 2
zum Bremstrager 1, wobei die Figur 2 eine Position mit unverschlissenen, nicht
dargestellten Bremsbelagen wiedergibt und die Figur 3 die Stellung des
Bremssattels 2 bei verschlissenen Bremsbelagen, wobei hier der Bremssattel 2
weiter zum Bremstrager 1 hin verschoben ist, unter Streckung des ersten Roll-
balges 12.

Eine besonders kurze Bauform des gerollten ersten Rollbalgs 12 ergibt sich bei
dem in den Figuren 4 und 5 gezeigten Beispiel, bei dem die Kappe 20 derart
ausgebildet ist, dass sie zur Stirnseite des Fuhrungsholms 9 hin einen Aufnah-
meraum fur den ersten Rollbalg 12 bildet, bei einer Position des Bremssattels 2
entsprechend der Figur 2.

Bei den Ausfuhrungsbeispielen nach den Figuren 2 und 4 ist an dem dem ers-
ten Rollbalg 12 abgewandten Ende der Fuhrungsbuchse 7 ein zweiter Rollbalg
14 angeschlossen, der den freien Mantelbereich des Fuhrungsholms 9 uber-
deckt.

Dabei ist der zweite Rollbalg 14 einerseits mit der FUhrungsbuchse 7 und ande-
rerseits mit dem Fuhrungsholm 9 verbunden, wobei zur Verbindung mit der
Flhrungsbuchse 7 ein Anschlagring 15 vorgesehen ist, der mit einer umlaufen-
den Rastnase 23 in eine umlaufende Rastausnehmung 24 der Innenhulse 11
formschlussig eingreift, wahrend der zweite Rollbalg 14 am anderen Randbe-
reich an den Anschlagring 15 angespritzt ist.

Zur Verbindung des zweiten Rollbalgs 14 mit dem Flhrungsholm 9 ist in diesen
eine umlaufende Ringnut 18 eingelassen, in der ein angeformter Wulst 17 des
zweiten Rollbalgs 14 einliegt und durch einen Haltering 16, der mit dem Brems-
sattel 2 verbunden ist, gesichert ist. Dabei liegt ein Schenkel des Halterings 16
aullenseitig am Wulst 17 an und drickt diesen unter Vorspannung in die
Ringnut 18.

Wie insbesondere die Figur 6 sehr deutlich wiedergibt, die die Fuhrungsbuchse
7 als Einzelheit zeigt, ist im Verbindungsbereich mit dem Anschlagring 15 an
den zweiten Rollbalg 14 mindestens eine umlaufende Dichtlippe 22 angeformt,
die unter Vorspannung am Fuhrungsholm 9 anliegt und als Dichtung und Ab-
streifer fungiert.
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Bei dem in der Figur 5 gezeigten Beispiel ist lediglich der erste Rollbalg 12 vor-
gesehen, wahrend die Abdichtung der FUhrungsbuchse 7 am gegenuberlie-
genden Ende durch Dichtlippen 22, die an einen an den Anschlagring ange-
spritzten Dichtring 25 angeformt sind, erfolgt.

Figur 7 zeigt ein noch weiteres Ausfihrungsbeispiel der erfindungsgemafen
Scheibenbremse in einer geschnittenen perspektivischen Ansicht einer Einzel-
heit.

Der erste Rollbalg 12 ist in der FUhrungsbuchse 7 wie oben beschrieben ange-
bracht und mit dem Anschlagring 15 Uber die bereits oben erlauterte Rastaus-
nehmung 24, welche mit der umlaufenden Rastnase 23 des Anschlagrings 15
in Eingriff steht, verbunden. Im Inneren der Innenhlse 11 ist der zum zweiten
Rollbalg 14 weisende Rand innen mit einer Innenkante 24a ausgebildet, die ra-
dial nach innen weist.

Dabei weist der Aufbau dieser Einzelheit Unterschiede zu dem Aufbau nach Fi-
gur 6 auf, die im Folgenden beschrieben werden.

Die FUhrungsbuchse 7 ist in diesem weiteren Ausfuhrungsbeispiel ohne Kragen
8 ausgebildet und ist dadurch mit einer durchgehenden AuflRenflache versehen.

Der zweite Rollbalg 14 weist keine innere Dichtlippe 22 auf und ist mit dem An-
schlagring 15 unter anderem Uber einen Ringabschnitt 14a in einer besonderen
Weise verbunden, die im Zusammenhang mit den Figuren 8 und 9 erlautert
wird.

Figur 8 und 9 zeigen geschnittene perspektivische Ansichten des zweiten Roll-
balgs 14 des weiteren Ausfuhrungsbeispiels nach Figur 7. In Figur 10 ist eine
perspektivische Ansicht des Anschlagrings 15 des weiteren Ausfihrungsbei-
spiels nach Figur 7 dargestellt.

In Figur 8 ist der zweite Rollbalg 14 an den Anschlagring 15 angespritzt ge-
zeigt, wohingegen Figur 9 den zweiten Rollbalg 14 allein darstellt.

Die Verbindung des zweiten Rollbalgs 14 mit dem Anschlagring 15 umfasst ei-
nen Ringabschnitt 14a, welcher GUber mehrere in Langsrichtung des zweiten
Rollbalgs 14 am Umfang verteilt angeordnete Stegabschnitte 14b an einem
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umlaufenden Verbindungsabschnitt 14c des zweiten Rollbalgs 14 angebracht
ist.

Der Ringabschnitt 14a ist in einer umlaufenden Ringnut 15a des Anschlagrings
15 aufgenommen. Die Stegabschnitte 14b sind jeweils in in Langsrichtung des
zweiten Rollbalgs 14 verlaufenden Stegnuten 15b des Anschlagrings 15 ange-
ordnet. Die Stegnuten 15b sind in einem Korper 15d des Anschlagrings 15
eingeformt und legen zwischen sich umlaufende, radial hervorstehende Kor-
perabschnitte 15d fest. Dies ist besonders in Figur 10 zu erkennen. Der Ver-
bindungsabschnitt 14c umgibt einen Randabschnitt 15¢ des Anschlagrings 15,
wobei der Verbindungsabschnitt 14c einen radial erweiterten Abschnitt zu dem
sich anschlieRenden Mittelteil des zweiten Rollbalgs 14 bildet.

Der Verbindungsabschnitt 14c ist an dem sich anschlielenden Mittelteil Gber
einen umlaufenden Absatz angeformt. Dabei ist ein Innendurchmesser des
Verbindungsabschnitts 14c grofRer als ein Innendurchmesser des sich an-
schlielenden Mittelteils. Auf diese Weise umgreift der Verbindungsabschnitt
14¢ des zweiten Rollbalgs 14 mit seinem Innendurchmesser den Randabschnitt
15¢ des Anschlagrings 15, wobei der umlaufende Absatz zwischen dem Ver-
bindungsabschnitt 14c und dem sich anschlieRenden Mittelteil des zweiten
Rollbalgs 14 mit seiner inneren Stirnseite an einer Stirnseite des Randab-
schnitts 15¢ des Anschlagrings 15 anliegt und so einen axialen Anschlag des
zweiten Rollbalgs 14 bildet.

Die Verbindung zwischen dem zweiten Rollbalg 14 und dem Anschlagring 15
ist hier durch ein Anspritzen des Ringabschnitt 14a, der Stegabschnitte 14b
und des Verbindungsabschnitts 14c¢ des zweiten Rollbalgs 14 an den Anschlag-
ring 15 realisiert. Auf diese Weise ist der zweite Rollbalg 14 an dem Anschlag-
ring 15 einerseits axial durch den Ringabschnitt 14a in der Ringnut 15a und
verdrehsicher durch die Stegabschnitte 14b in den Stegnuten 15b gehalten.

Der sich in Langsrichtung des zweiten Rollbalgs 14 anschlieRende Mittelteil
weist ungefahr in seiner Mitte an der Aullenseite einen Profilierungsabschnitt
14d auf, an den sich weiter in Langsrichtung des zweiten Rollbalgs 14 ein zy-
lindrischer Bereich mit einer glatten Aulenwand anschlief3t, die am Ende in die
Wulst 17 Ubergeht.

Der Profilierungsabschnitt 14d ist hier mit Langsnuten gebildet, welche in den
Korper des Mittelteils des zweiten Rollbalgs 14 eingeformt sind. Dabei sind so
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genannte Zuge und Felder gebildet. Der Aulendurchmesser dieser Felder ent-
spricht hier dem AuRRendurchmesser des gesamten Mittelteils des zweiten Roll-
balgs 14. Der Profilierungsabschnitt 14d dient zur gezielten Aufrollbewegung
und Beulstabilitat des zweiten Rollbalgs 14 bei verschleilenden Bremsbelagen.
Diese Betriebsstellung mit aufgerolltem zweiten Rollbalgs 14 ist in Figur 12 und
13 gezeigt und deutlich erkennbar.

Figur 11 zeigt eine perspektivische Ansicht der Einzelheit des weiteren Ausflh-
rungsbeispiels nach Figur 7. Hierbei ist besonders der Profilierungsabschnitt
14d des zweiten Rollbalgs 14 zu erkennen. Auch der erste Rollbalg 12 weist
eine nicht naher bezeichnete Profilierung auf.

In den Figuren 12 und 13 sind Schnittansichten des weiteren Ausflihrungsbei-
spiels der erfindungsgemalien Scheibenbremse nach Figur 7 in einer Betriebs-
stellung bei verschlissenen Bremsbelagen dargestellt. Es ist in Figur 12 deut-
lich erkennbar, dass der Uber die Wulst 17 in dem Fuhrungsholm 9 axial gehal-
tene zweite Rollbalg 14 mit dem Profilierungsabschnitt 14d an dem Haltering 16
gezielt aufgerollt ist.

Die FUhrungsbuchse 7 mit der Innenhdlse 11 und dem ersten Rollbalg 12 und
der zweite Rollbalg 14 mit dem Anschlagring 15 kbnnen separat voneinander
von verschiedenen Seiten her montiert werden. Dann erfolgt eine Verrastung
von Rastnase 23 des Anschlagrings 15 und der Rastausnehmung 24 der In-
nenhulse 11 durch axiales Ineinanderdrtcken.

Die Erfindung ist nicht auf die beschriebenen Ausfuhrungsbeispiele beschrankt,
sondern kann im Rahmen der Ansprliche modifiziert werden.
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14a
14b
14c
14d
15
15a
15b
15¢
15d
16
17
18
19
20
21
22
23
24
24a
25

Bremstrager
Bremssattel
Bremsscheibe
Festlager
Loslager
Faltenbalg
Flhrungsbuchse
Kragen
Flhrungsholm
Kopfschraube
Innenhlse
Erster Rollbalg
Aulenhulse
Zweiter Rollbalg
Ringabschnitt
Stegabschnitt
Verbindungsabschnitt
Profilierungsabschnitt
Anschlagring
Ringnut

Stegnut
Randabschnitt
Kbrperabschnitt
Haltering

Wulst

Ringnut

Kopf

Kappe
Sattelbohrung
Dichtlippe
Rastnase
Rastausnehmung
Innenkante
Dichtring
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Anspriiche

Scheibenbremse fur ein Nutzfahrzeug, mit einem eine Bremsscheibe (3)
umfassenden Bremssattel (2), der an einem ortsfesten Bremstrager (1)
durch zwei Befestigungselemente, bezogen auf die Bremsscheibe (3), axi-
al verschiebbar befestigt ist, wobei die Befestigungselemente jeweils einen
mit dem Bremstrager (1) fest verbundenen Fuhrungsholm (9) aufweisen,
von denen zur axialen Verschiebbarkeit des Bremssattels (2) einer als
Festlager (4) und der andere in einem als Loslager (5) ausgebildeten Gleit-
lager gefuhrt ist, wobei zumindest das Loslager (5) eine den Flhrungsholm
(9) umgreifende und verschiebegesichert in einer Sattelbohrung (21) des
Bremssattels (2) gehaltene Fuhrungsbuchse (7) mit einer elastischen In-
nenhulse (11) aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest an
dem der Bremsscheibe (3) abgewandten Endbereich des Fuhrungsholms
(9) ein diesen gegenuber der Umgebung abdichtender erster Rollbalg (12)
angeordnet ist, der einerseits am Fuhrungsholm (9) und andererseits in
der FUhrungsbuchse (7) befestigt ist.

Scheibenbremse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
erste Rollbalg (12) einstlckig mit der aus Kunststoff bestehenden Innen-
hllse (11) ausgebildet ist.

Scheibenbremse nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass der erste Rollbalg (12) und die Innenhulse (11) aus einem Elastomer
bestehen.

Scheibenbremse nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass der erste Rollbalg (12) mit seinem freien Ende an
der Stirnseite des Fuhrungsholms (9) befestigt ist, vorzugsweise ge-
klemmt.

Scheibenbremse nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass der erste Rollbalg (12) mittels einer in den Fih-
rungsholm (9) eingepressten Kappe (20) am Fuhrungsholm (9) geklemmt
ist.

Scheibenbremse nach einem der vorhergehenden Ansprlche, dadurch
gekennzeichnet, dass an der dem ersten Rollbalg (12) gegenlberliegen-
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den Seite der FUhrungsbuchse (7) ein zweiter Rollbalg (14) angeschlossen
ist, der andererseits mit dem Fuhrungsholm (9) verbunden ist.

Scheibenbremse nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass der
zweite Rollbalg (14) an einem Anschlagring (15) befestigt ist, der mit der
FUhrungsbuchse (7) verbunden ist, vorzugsweise verrastet.

Scheibenbremse nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet,
dass der zweite Rollbalg (14) an seiner dem Anschlagring (15) abgewand-
ten Kante einen Wulst (17) aufweist, der in einer Ringnut (18) des Fuh-
rungsholms (9) einliegt.

Scheibenbremse nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass der
Wulst (17) durch einen im Bremssattel (2) befestigten Haltering (16) in der
Ringnut (18) gehalten ist.

Scheibenbremse nach einem der Anspruche 6 bis 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der zweite Rollbalg (14) aus einem temperaturbestandigen
Silikon besteht.

Scheibenbremse nach einem der Anspruche 6 bis 10, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der zweite Rollbalg (14) an dem Anschlagring (15) ange-
spritzt ist, wobei eine Verbindung des zweiten Rollbalgs (14) einen Ring-
abschnitt (14a), Stegabschnitte (14b) und einen Verbindungsabschnitt
(14c) des zweiten Rollbalgs 14 umfasst.

Scheibenbremse nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass der
Ringabschnitt (14a) in einer umlaufenden Ringnut (15a) des Anschlagrings
(15) aufgenommen ist, wobei die Stegabschnitte (14b) jeweils in in Langs-
richtung des zweiten Rollbalgs (14) verlaufenden Stegnuten (15b) des An-
schlagrings (15) angeordnet sind, und wobei der Verbindungsabschnitt
(14c) einen Randabschnitt (15¢) des Anschlagrings (15) umgibt.

Scheibenbremse nach Anspruch 11 oder 12, dadurch gekennzeichnet,
dass der zweite Rollbalg (14a) eine Profilierungsabschnitt (14d) aufweist.

Scheibenbremse nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass der
Profilierungsabschnitt (14d) des zweiten Rollbalgs (14) Langsnuten auf-
weist.
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Scheibenbremse nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass an den Anschlagring (15) ein Dichtring (25) ange-
schlossen ist.

Scheibenbremse nach einem der Anspruche 6 bis 11, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Dichtring (25) oder der zweite Rollbalg (14) im An-
schlussbereich an den Anschlagring (15) mit mindestens einer umlaufen-
den Dichtlippe (22) versehen ist, die an der Mantelflache des Flhrungs-
holms (9) und/oder der Wandung der Sattelbohrung (21) anliegt.

Scheibenbremse nach einem der Anspruche 5 bis 12, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Kappe (20) zur Aufnahme des ersten Rollbalgs (12)
zur Stirnseite des Fuhrungsholms (9) hin einen Aufnahmeraum bildet.
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