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Znane s3 urzadzenia do doprowadzania
mieszaniny dwéch lub kilku ptynnych paliw
do silnikéw spalinowych, skladajace sie
tylko z jednego tloka pompy, jednego za-
woru tlocznego, jednego przewodu tloczne-
go i jednej dyszy, oraz kilku przewodéw
ssawczych dla réznych cieczy, bezposrednio
polaczonych z komora ssawcza pompy. U-
rzadzenia te posiadaja t¢ wade, ze w przy-
padku, gdy np. pompa tloczy olej cigzki, to
cale jej wnetrze az do dyszy wiryskowe;j
wypelnione jest olejem ciezkim, a po prze-
taczeniu jej na olej lekki wymagany jest

dtuzszy czas, zanim powyzsze wnetrze o- -

prézni sie z oleju cigzkiego. O ile zas poz-

niej stosuje si¢ olej lekki, np. benzyne do
rozruchu, wéwczas tlok pompy, przy dopro-
wadzaniu benzyny, pracuje bez smarowa-
nia. Podobne trudnosci maja miejsce i wte-
dy, gdy pompa tloczy wodg, ktéra, jak wia-
domo, czestokroé jest dodawana do cigzkie-
go paliwa. Wynalazek ma na celu uzyska-
nie takiej pracy pompy, aby np. przy kolej-
nem doprowadzaniu oleju cigzkiego i lek-
kiego, po przelaczeniu pompy z oleju ciez-
kiego na lekki, do dyszy wiryskowej do-
prowadzana byla tylko mozliwie mala ilosé
oleju ciezkiego, oraz w przypadku uzycia
jako oleju lekkiego — benzyny, zapobiec
dostawaniu si¢ benzyny do cylindra pom-
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" py, wskutek czego cylinder pompy réwniez
i podczas tloczema, henzyny pozostaje wy-

peliiiony' dobrze smiarujacym olejem ciez-
kim,

W mysl niniejszego wynalazku cel ten
zostaje osiagnigty w ten sposéb, ze w przy-
padku dwoch zaworéw ssawczych dla
dwéch réznych cieczy — jeden znajduje
si¢ blizej, a drugi dalej od cylindra pom-

Py, a oba zawory ssawcze znajduja sig w.

pewnej odleglosci od siebie.

Poza tem, znajdujacy si¢ dalej od cy-
lindra pompy zawér ssawczy umieszczony
jest w tej samej oslonie, w ktérej znajduje
sie rowniez zawér tloczny. Otéz np. w roz-
rusznikach silnikéw, pedzonych olejem
ciezkim, przedstawia to te korzys¢, ze wy-
lot przewodu na olej lekki i zawér ttoczny
moga byé umieszczone wpoblizu dyszy
wiryskowej, wskutek czego przy przelacza-
niu pompy z oleju cigzkiego na olej lekki
zostaje wtryskiwana jeszcze tylko nie-
znaczna iloéé oleju cigzkiego.

Nastmee w mysl niniejszego wynalaz-
ku poszczegdlne Zawory ssawcze sa n1e]ed-
nakowo obciazone sprezynami, lub tez zbior-
niki dla réznych cieczy sa umieszczone na
réznych wysokosciach, wskutek czego za-
wor ssawczy dla jednej cieczy otwiera sie
latwiej, niz zawér dla drugiej cieczy.
Wprawdzie podobne urzadzenia byly juz
stosowane, jednakie w urzadzeniach tych
jest konieczna takaz liczba przewodow
tlocznych, ile jest przewodéw ssawczych.

Nalezy jeszcze zaznaczyé, Ze znane sa
réwniez w silnikach spalinowych urzadze-
nia do doprowadzania rozmaitych
jow paliwa, w ktérych przy przelaczaniu z
oleju cigzkiego na lekki, olej cigzki tloczy
przed soba do dyszy olej lekki. Réwniez i
w tych urzadzeniach przewidziana jest tyl-
ko jedna pompa paliwowa. Jednakze oba
przewody ssawcze dla réznych paliw po-
laczone sa bezposrednio z cylindrem pom-
Py, tak Ze podczas tloczenia benzyny tlok
pompy jest omywany przez benzyng. O-

rodza-,

précz tego powyzsze znane urzadzenia wy-
magaja podwojnych przewodéw tlocznych i
podwoéjnych dysz wiryskowych.

Na rysunku przedstawiono przyktad wy-
konania wynalazku w polaczeniu z gltowica
cylindra $redniopreznego silnika spalino-
wego z lbica zarowa.

Na rysunku litera a oznacza cylinder
pompy paliwowej z tlokiem b, ktéry nape-
dzany jest zapomoca mimosrodu c. Podczas
spoczynku silnika tlok b moze byé przesu-
niety naprzéd zapomoca dzwigni d. Po-
wrotny ruch tloka nastepuje, w znany spo-
s6b, pod wplywem nacisku sprezyny e. Do-
prowadzanie paliwa z pompy do dyszy f
odbywa si¢ przez przewody gi g'. W bezpo-
§redniem sgsiedztwie wnetrza przestrzeni
roboczej pompy znajduje sig zawér ssaw-
czy h do paliwa cigzkiego. Migdzy przewo-
dami g i g wbudowana jest ostona zaworo-
wa i, w ktérej miesci si¢ zawor ssawczy k
dla paliwa lekkiego i wspélny zawér tlocz-
ny [ dla paliwa lekkiego i ciezkiego. Litera
m oznacza przew6d ssawczy do lekkiego pa-
liwa, W powyzszy przewéd m wlaczony
jest kurek n, przy pomocy ktérego mozna
odcia¢ przeplyw paliwa w przewodzie m.
W urzadzeniu tem nalezy tak dobraé silty
napiecia sprezyn zaworéw ssawczych h i &,
aby sita napiecia sprezyny, ktéra uskutecz-
nia zamykanie ssawczego zaworu k2 do pa-
liwa lekkiego, byta mniejsza od sity napie-
cia sprezyny, ktéra uskutecznia zamyka-
nie zaworu h do paliwa ciezkiego, albo tez,
aby zbiornik na olej lekki umieszczony byl
wyzej, niz zbiornik na olej ciezki, dzieki
czemu zawdr ssawczy k otwieraé sie bedzie
tatwiej, niz zawér ssawczy h.

Urzadzenie, wykonane w mysl wynalaz-
ku, dziala w nastepujacy sposéb.

Podczas normalnej pracy silnika z ole-
jem ciezkim kurek n jest zamkniety i prze-
wéd ssawczy m jest odciety. Pompa zasysa
przez zawor ssawczy h ciezkie paliwo i tlo-
czy je przewodem g° do dyszy f. Jezeli sil-
nik zostanie zatrzymany, wéwczas wnetrza



pompy a, przewodéw g i g’ i ostony zawo-
rowej i wypelnione sa olejem ciezkim, Je-
zeli silnik ma byé ponownie uruchomiony
paliwem lekkiem, wéwczas naleiy otworzyé
kurek n, poczem pompa zasysaé bedzie lek-
kie paliwo z przewodu m. Poniewaz jed-
nak zaréwno przestrzen robocza pompy, jak
i przewéd g wypelnione sa ciezkiem pali-
wem, zassane paliwo lekkie nie dostanie sie
do wnetrza pompy a, a znajdujacy sie w
pompie a i w przewodzie g cigzki olej nie
jest tloczony do dyszy f. Poniewaz oslona
zaworowa i moze byé bardzo mala, a prze-
kroje przewodu g’ i kadtuba dyszy f moga
byé bardzo waskie, wystarczy wykona¢ kil-
ka waharn dZwignig d, aby uwolni¢ prze-
wod g i dysze f od oleju ciezkiego i umozli-
wi¢ dotarcie oleju lekkiego do dyszy f.
Ttok b nie styka si¢ przytem z olejem lek-
kim, lecz tylko z olejem cigzkim, ktéry w
przeciwieristwie do oleju lekkiego posiada
dobra smarownos$é. Zamiast umieszczaé
zbiornik na olej lekki, jak juz wspomniano,
wyzej, niz zbiornik na olej cigzki, wzgled-
nie obcigzy¢ zawér ssawczy k stabiej, niz
zawér do oleju ciezkiego h, mozna, oczywi-
$cie, w przewdd do oleju cigzkiego wlaczyé
kurek, ktéry podczas pedzenia silnika ole-
jem lekkim jest zamkniety.

Ostone zaworowa i mozna bezposrednio
polaczy¢ z kadlubem dyszy 7 lub nawet z
kadtubem pompy, nalezy jednak przewi-
dzie¢, aby pomigdzy cylindrem pompy i za-
worem ttocznym I znajdowal si¢ przewdd g,
ktéry najkorzystniej skierowaé wgore od
zaworu ssawczego h do zaworu ttocznego I.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do doprowadzania réz-
nych paliw do dyszy silnikéw spalinowych,
pedzonych olejami cigzkiemi zapomoca
jednej pompy i jednego przewodu ttoczne-
go, z jednym tylko zaworem tlocznym,
znamienne tem, ze jeden z zaworéw ssaw-

czych (h) na ciezkie paliwo umieszczony
jest bezposrednio w przestrzeni roboczej
pompy paliwowej (a, b), a drugi zawér
ssawczy (k) na lekkie paliwo umieszczony

“jest w pewnej odleglosci od cylindra pom-

py, na drodze przewodu (g), prowadzacego
od pompy paliwowej (a, b) do dyszy wiry-
skowej (f) silnika, przyczem obydwa za-
wory umieszczone sa w takiej od siebie od-
legtosci, ze paliwo lekkie, wplywajace przez
dalej polozony zawér ssawczy (k), nie mo-
ze przeplywaé do cylindra pompy paliwo-
wej. .
2. Urzadzenie wedlug zastrz, 1, zna-
mienne tem, zZe pomiedzy zaworem ssaw-
czym (h) do cigzkiego paliwa, znajdujacym
si¢ blizej cylindra pompy paliwowej i za-
worem ssawczym (k) do lekkiego paliwa,
znajdujacym si¢ w pewnej odleglosci od
cylindra pompy paliwowej, wlaczony jest

pionowy przewéd (g) odpowiedniej dtu-
gosci:
3. Urzadzenie wedlug zastrz. 112,

znamienne tem, Ze polozony w pewnej od-
leglosci od cylindra pompy paliwowej (a,
b) zawér ssawczy (k) do lekkiego paliwa i
wspélny zawér tloczny (I) na obydwa ro-
dzaje paliw umieszczone sa we wspo].nel
ostonie zaworowej (i).

4, Urzadzenie wedlug zastrz. 2 i 3,
znamienne tem, ze sila wstepnego napiecia
sprezyny zaworu ssawczego (k) na lekkie
paliwo jest mniejsza od sily wstepnego na-
pigcia sprezyny zaworu ssawczego (h) na
ciezkie paliwo, wzglednie zbiornik na lekkie
paliwo jest polozony nizej od zbiornika na
cigzkie paliwo, dzieki czemu zawér ssaw-
czy (k) na lekkie paliwo otwiera si¢ la-
twiej, niz zawér ssawczy (h) polozony bli-
zej cylindra pompy paliwowe;j.

‘Heinrich Lanz
Aktiengesellschaft.
Zastepca: Inz. Cz. Raczynski,
" rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 15290.
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