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(57) Witterungsgeschitzte Fahrradverwahranlage

insbesondere zur diebstahl- und
vandalismussicheren Aufbewahrung von Fahrradern
(10a), gekennzeichnet durch eine
Rahmenkonstruktion mit mehreren quer- und
langsverschiebbaren Fahrradtragerrahmen (10), in
welche Fahrradtragerrahmen (10) jeweils einzeln
die Fahrrader (10a) einstellbar sind, wobei die
Fahrradtragerrahmen (10) in einer Verwahrposition
dicht ineinander angeordnet sind, und in einer
Belade- bzw. Entladeposition von den jeweiligen
benachbarten Fahrradtragerrahmen (10)
weggedrangt sind.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine witterungsgeschitzte Fahrradverwahranlage gemaB dem
Oberbegriff von Anspruch 1. Demnach betrifft die Erfindung eine platzsparende, vandalismus-
und diebstahlsichere, witterungsgeschitze Verwahrung von Fahrrddern in eigenen Baukdrpern
oder in Gebauden.

[0002] Die Erfindung ist eine geschlossene Fahrradverwahranlage, wobei Fahrrader sehr dicht
nebeneinander verwahrt werden, wobei jedes einzelne Fahrrad auf jeweils einem Fahrradtrager
abgestellt und gesichert wird, wobei jeder Fahrradirdger einzeln Uber eine eigene, separat
versperrbare Tir verfigt und wobei mit Aufklappen der Tir durch eine Mechanik die ineinander
gestaffelten Fahrradirdger auseinanderdrangt und wobei weiters mit dem Aufklappen der Tir
der Fahrradtrager zur Entnahme oder zur Aufnahme des Fahrrades schubladenartig aus dem
Gehause der Anlage herausgleitet.

[0003] Fahrradabstellanlagen sind in vielféltiger Form bekannt. In der JP 2000 136650 A wird
eine Verwahranlage beschrieben, bei welcher die Fahrrader in einzelnen Abteilen angeordnet
sind, die eine festgelegte Breite aufweisen. In der DE 202 11 721 U1 ist ein automatisiertes
Fahrradlager offenbart. Die FR 2 449 766 Al offenbart eine Fahrradbox.

[0004] Die bekannteste Form sind Fahrradstédnder, wobei meist das Vorderrad in Blgel oder
Spiralen eingeschoben wird. Diese Lésungen flihren haufig zu Verformungen an den Radfelgen
und sicheres AnschlieBen des Fahrradrahmens ist selten méglich.

[0005] Fahrradblgel sind zum Anlehnen des Fahrrades gedacht und der Rahmen des Fahrra-
des kann angeschlossen werden. Die Rader sind nicht sturzgesichert und meist nicht wetterge-
schutzt, fir ein gutes Handling ist ein groBer Platzbedarf erforderlich.

[0006] Kombinationen von Anlehnbligel mit Felgenbligel verbessern den Schutz des Fahrrades
deutlich, haben jedoch einen gréBeren Platzbedarf und bieten freistehend auch keinen Vanda-
lismusschutz. Bei Einbau in eigenen Verwahrungsgebauden oder bestehenden Rdumen wird
eine groBe Rangierflache notwendig und damit der Abstellplatz sehr teuer. Wenn die Abstellre-
geln nicht strikt eingehalten werden, ergeben sich sehr schnell chaotische Zustdnde, die ein
Entnehmen des Rades zu einer aufwandigen Arbeit macht. Gerade alltdgliche Radnutzung wird
damit massiv erschwert.

[0007] Loésungen wie Radboxen bzw. Radsafes sind wegen des hohen Platzbedarfs und der
wenig attraktiven Anmutung einer Autogarage fur 6ffentliche Flachen nicht geeignet. Sie bieten
jedoch umfassenden Schutz vor Vandalismus, Diebstahl und Witterung. Dies gilt auch fiir das
~=Hamburger-Radhaus", wo in eine Dreheinrichtung Rader hochgestellt eingehéngt werden. Dies
ist platzsparend, Radboxen und Radhaus erfordern aber geschicktes Handling und hohen
Kraftaufwand. Aufhdngvorrichtungen und Hochstellung sind kraftaufwandig und damit nicht
allgemein nutzbar und bendétigen groBe Manipulationsflachen in Innenrdumen.

[0008] Komplexe Verwahrungen finden sich in groBen Fahrradgaragen. Von mechanisch funk-
tionierenden Doppelstockfahrradparkern bis zu vollautomatischen Fahrradparkhdusern. Sie
erfordern hohe Investitionen, Servicepersonal und groBe Flachen. Sie sind als P & R -Anlagen
bei Bahnhofen oder bei groBen Bildungseinrichtungen zu finden. Ansonsten sind sie nicht fir
zielnahes Anfahren, eine besondere Attraktivitat des Radfahrens, geeignet. Alle diese Lésun-
gen weisen unterschiedliche, aber durchwegs gravierende Mangel auf. Diese Mangel reichen
von hohem Platzbedarf fir Zufahrt, fir Abstellen und/oder Handling, Gber UberméaBigen Kraft-
aufwand fur Heben, Einhdngen, Hochklappen, Gber haufig zu groBe Entfernungen zum Zielort
(Wohnung, Arbeitsplatz, ....), Uber fehlende Méglichkeiten zur diebstahlsicheren und vandalis-
mussicheren Verwahrung der Fahrrader, Uber fehlenden Wetterschutz bis zu hohen Investiti-
onskosten.

[0009] Wohnraumnahe und zielortnahe Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader, die vor Vandalis-
mus, Diebstahl und Witterung schitzen, sind entscheidende Kriterien fur die tagliche Fahr-
radnutzung.
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[0010] Die Erfindung, wie in Anspruch 1 definiert, bietet eine umfassende Lésung, die ein einfa-
ches und leichtes Einstellen bzw. Herausnehmen der Fahrréder erlaubt, wobei der Kraftauf-
wand auf maximal 55 N beschrankt wird,

die sich durch einen geringen Platzbedarf auszeichnet und damit vielfache Varianten der Auf-
stellung der Fahrradverwahranlagen an éffentlichen und privaten Platzen und StraBen und auch
in Parkgaragen erméglicht, wobei als MaBgrdBe eine Standard - PKW - Abstellflache ange-
nommen wird,

die eine doppelt diebstahlsichere und vandalismussichere Verwahrung durch individuelle Ver-
sperrmdéglichkeit der Fahrradverwahranlage mittels Klapptir am jeweils genutzten Fahrradtrager
und weiters durch AnschlieBen am Rahmen des Fahrrades mittels Radschloss an den Fahrrad-
trager gewahrleistet,

die einen rundum Witterungsschuiz bietet,

die durch die kompakte Bauweise vielfaltige, hochwertige Gestaltungen ermdglicht,

die durch Hbéhe und Breite Sichtachsen in StraBenzligen, auf Platzen und in Innenhdfen nicht
behindert und fir urbane Raume kreativ geordnete und gestaltende Funktionen wahrnimmt,

die durch die selbsttragende Konstruktion keine massiven Bodenverankerungen erfordert,

die bei Bedarf unbeschrankt erweitert werden kann,

die die Wertigkeit des Fahrradverkehrs anhebt,

die in und bei Wohnanlagen und z.B. am Arbeitsplatz durch Uberschaubare Nutzergruppen
Achtsamkeit und Wartung férdert.

[0011] Diese Aufgaben werden erfindungsgemafB durch die Merkmale des kennzeichnenden
Teils von Anspruch 1 gelést. Bevorzugte Ausfihrungen sind in den abh&ngigen Ansprichen
angegeben. Hierbei werden in einer tragenden Rahmenkonstruktion Fahrradtréger verschiebbar
eingehangt, wobei die Fahrradtrager durch unterschiedliche Tiefe die Fahrrédder so ordnen,
dass eine sehr dichte Staffelung der Fahrrader méglich ist und dass durch einen Mechanismus
der jeweils einzelne Fahrradtrager bei Nutzung die links und rechts hdngenden Fahrradtrager
wegdrangt und die Ausgabe bzw. das leichte Einstellen des jeweiligen Fahrrades bei ausrei-
chendem und sicherem Manipulationsraum erméglicht.

[0012] Bevorzugte Ausfiihrungen der Erfindung kdnnen eines oder mehrere der folgenden
Merkmale aufweisen:

[0013] Die Fahrradverwahranlage zur Sicherung von Fahrrédern kann dadurch gekennzeichnet
sein, dass eine sehr platzsparende Verwahrung von zumindest 12 Fahrréddern auf einem PKW -
Standardparkplatz von 600 x 230 cm und einer Héhe von < 150cm erfolgt.

[0014] Die Fahrradverwahranlage zur Sicherung von Fahrradern kann weiters dadurch gekenn-
zeichnet sein, dass eine gestaltende Ordnung in urbane Raume und Wohnsiedlungen integriert
und bewirkt wird, ohne dass Sichtachsen und Bewegungsraume beeintrachtigt werden und die
Fahrradverwahranlage daher nutzerlnnennah aufgestellt werden kann.

[0015] Weiters kann die Fahrradverwahranlage zur Sicherung von Fahrradern dadurch gekenn-
zeichnet sein, dass eine barrierefreie Nutzung durch Alle ohne groBen Kraftaufwand und ohne
besonders erforderliches Geschick gewéhrt ist.

[0016] Dariiberhinaus kann die Fahrradverwahranlage zur Sicherung von Fahrréddern dadurch
gekennzeichnet sein, dass das Be- und Entladeverfahren in einem einzigen und intuitiv ver-
standlichen Handlungsablauf - Aufsperren, aufklappen, herausgeschobenes Rad entnehmen,
zuklappen, zusperren -leicht und einfach erfolgt.

[0017] Zudem kann die Fahrradverwahranlage zur Sicherung von Fahrradern dadurch gekenn-
zeichnet sein, dass die Fahrradverwahranlage als Werbetréger, als Stadtmdbel mit integrierten
Ruhebanken oder z.B. fir Kinderklettergerlste genutzt werden kann.

[0018] Weiters kann die Fahrradverwahranlage zur Sicherung von Fahrradern dadurch gekenn-
zeichnet sein, dass nach vorgehenden Anspriichen die Fahrradverwahranlage mit Schliess-
fachschléssern kombiniert werden kann, da jeder einzelne Fahrradtrager Uber eine eigene Tur
verfugt.
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[0019] Zudem kann die Fahrradverwahranlage zur Sicherung von Fahrradern dadurch gekenn-
zeichnet sein, dass zur Sicherung von Fahrradern dadurch gekennzeichnet ist, dass durch
Installierung einer Mechatronic die Fahrrader automatisch ausgegeben werden kénnen.

[0020] SchlieBlich kann die Fahrradverwahranlage zur Sicherung von Fahrradern dadurch
gekennzeichnet sein, dass die Fahrradausgabe Uber Kundenkarten oder mobile Ubertragungs-
technik erfolgen kann.

[0021] Im Folgenden wird ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung anhand von Zeichnungen
beschrieben:

[0022] Figur 1a zeigt eine schematische Seitenansicht des Fahrradirdgers mit eingestelltem
Fahrrad und der jeweiligen Fahrraditragerklapptir in geschlossenem Zustand;

[0023] Figur 1b zeigt die Anordnung der Fahrrader bei gedffneter Fahrradirdgerklapptir;

[0024] Figur 2 zeigt eine Draufsicht auf mehrere verbundene Fahrradtrdger und den Schie-
bemechanismus;

[0025] Figur 3  zeigt eine Skizze der selbsttragenden Rahmenkonstruktion;

[0026] Figur 4 zeigt ein Beispiel fir die Gestaltung einer geschlossenen Fahrradabstellanla-
ge.

[0027] Die Figur 1 beschreibt die Grundstruktur des Fahrradtrdgerahmens 10. Ein Stahl- oder
Alurahmen dient als sichere Halterung fir das Fahrrad. Dieser Rahmen héngt an einem oberen
Trageholm 1, der durch Gleitelemente oder Laufkatzen 2 ein Herausziehen oder Einschieben
des Tragerahmens mit dem Fahrrad erméglicht. Der Fahrradirdgerrahmen besteht aus einem
Gesténge 3 und einer Rinne 4, in die das Fahrrad eingeschoben wird. Die vertikalen Gestange
sind so angeordnet, dass das Fahrrad am Rahmen mittels Schloss am Fahrradtrédgerrahmen 3a
gesichert werden kann und dass das Vorderrad des Fahrrades durch einen Blgel 3b am Bewe-
gen gehindert wird. Die oberen Trageholme 1, die den Fahrradtragerahmen 10 tragen, sind mit
den Langslaufkatzen 21 im Langsrahmen 23 der selbsttragenden Rahmenkonstruktion 30 direkt
verbunden und kdnnen in beide Richtungen verschoben werden. An jeden einzelnen oberen
Trageholm 1 ist eine Klapptiir 5 durch ein Scharnier 6 befestigt. Das Herausziehen des Fahr-
radtrdgerahmens erfolgt z.B. Uber eine Hebelstange, die am vertikalen Gestange und an der
Klapptir beweglich befestigt ist. Im vertikalen Gestange wird dabei ein toter Weg zuriickgelegt,
der den Prozess der Auseinanderdrangung der Fahrradtragerahmen Uberbrickt und erst in
Folge das Herausziehen des Fahrradtragerahmens bewirkt.

[0028] Figur 2 zeigt eine Draufsicht auf mehrere verbundene Fahrradtrdger 10 und den Schie-
bemechanismus 22. Die Fahrradtrager sind platzsparend angeordnet. Durch die Langslaufkat-
zen 21 kdnnen die Fahrradtrédger zueinander und auseinander verschoben werden. Das Ver-
schieben wird durch eine mechanische Verbindung 23 und z.B. Uber Seilzug oder Hebel 24
durch das Aufklappen der jeweiligen Fahrradtragerklapptir 5 ausgelést. Auch Lésungen mit
Linearmotoren kdnnen das Verschieben bewirken. Durch das Verschieben wird der Fahrradtra-
ger 10 aus der engen Schlichtung befreit und in Folge wird der Fahrradtrager 10 ebenfalls Gber
eine mechanische Verbindung 25 (Fig 1b) aus der Fahrradabstellanlage herausgezogen. Das
Fahrrad kann ohne Verrenkungen der Nutzerin, ohne Heben und mit minimalem Kraftaufwand
vom Fahrradtrager abgeschlossen und entnommen werden. Mit SchlieBen der Klapptir ver-
schieben sich die Fahrradtragerelemente wieder in ihre Ausgangsposition.

[0029] Figur 3 zeigt eine Rahmenkonstruktion 30 mit einzelnen Fahrradirdgerelementen 10 und
die Anordnung der Fahrradtrager und der jeweiligen Fahrradtragerklapptiren 5 in geschlosse-
nem Zustand. Die Fahrradtrager 10 werden abwechselnd tiefer und weniger tief in der Fahr-
radabstellanlage angebracht. Dadurch kénnen die Fahrradirdger mit den Fahrradern 10a sehr
dicht geschichtet werden.

[0030] Figur 4 zeigt ein Beispiel fir eine mdgliche Gestaltung einer geschlossenen Fahrradab-
stellanlage.
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[0031] Das Fahrradabstellen erfolgt durch ein sehr einfach handhabbares Verfahren. Die
Klapptir (5) wird aufgesperrt und wie die Hecktir eines PKW aufgeklappt. Bei einer groBen
Anzahl von Einsteilplatzen in der Fahrradverwahranlage wird dies durch Hydraulikdampfer oder
durch Linearmotoren unterstltzt, die Uber eine Steuerung in der Tir betrieben werden. In einem
Zug werden die einzelnen Fahrradtragerrahmen weggedréangt und anschlieBend der einzelne
Fahrradtragerrahmen herausgezogen.

Patentanspriiche

1. Witterungsgeschutzte Fahrradverwahranlage insbesondere zur diebstahl- und vandalis-
mussicheren Aufbewahrung von Fahrréddern (10a), gekennzeichnet durch eine Rahmen-
konstruktion mit mehreren quer- und langsverschiebbaren Fahrradirdgerrahmen (10), in
welche Fahrradtrdgerrahmen (10) jeweils einzeln die Fahrrader (10a) einstellbar sind, wo-
bei die Fahrradtragerrahnmen (10) in einer Verwahrposition dicht ineinander angeordnet
sind, und in einer Belade- bzw. Entladeposition von den jeweiligen benachbarten Fahrrad-
tragerrahmen (10) weggedrangt sind.

2. Fahrradverwahranlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass Trageholme (1)
fir die Fahrradtragerrahmen (10) in Langslaufschienen (23) an Laufkatzen in beiden Rich-
tungen beweglich aufgehangt sind und dass fir die Fahrradtragerrahmen (10) durch je-
weils abwechselnde Tiefe der Hangung der Fahrradtragerrahmen (10) eine dichte Ineinan-
derordnung gegeben ist, ohne dass die Lenkstangen und Kurbeln der eingestellten Fahrra-
der einander behindern.

3. Fahrradverwahranlage nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Fahrradtra-
gerrahmen (10) in den langslaufenden Trageholmen (1) der Fahrradtragerrahmen (10) zur
Aufnahme des Fahrrades beweglich eingehangt ist, wobei die Fahrradtragerrahmen (10)
aus der Fahrradverwahranlage zur Einlagerung oder zur Entnahme des Fahrrades heraus-
ziehbar sind, wobei jeder Trageholm (1) fir einzelne Fahrradiragerrahmen Uber eine eige-
ne, nach oben zu éffnende Klapptlr (5) verflgt.

4. Fahrradverwahranlage nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet ist, dass jeder Trage-
holm (1) der Fahrradtrdgerrahmen (10) durch eine Mechanik (22) mit den jeweils direkt ne-
ben hangenden Trageholmen (1) der Fahrradtragerrahmen (10) derart verbunden ist, dass
Uber diesen Mechanismus (22) mit Offnen der Klapptir (5) die Fahrradtrdgerrahmen (10)
auseinandergedrangt werden und dadurch ausreichend Platz zum Ein- und Ausladen des
Fahrrades des getffneten Fahrradtragerrahmens (10) geschaffen ist.

5. Fahrradverwahranlage nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass eine Mechanik
(25) derart vorgesehen ist, dass durch Offnen der Klapptir (5) und nach Auseinanderdran-
gen der Trageholme (1) der Fahrradirdgerranmen (10) durch die Mechanik (25) der einzel-
ne Fahrradtrdgerrahmen (10) aus der Fahrradverwahranlage herausgezogen wird und eine
leichte Entnahme bzw. ein einfaches Einstellen des Fahrrades ermdglicht.

6. Fahrradverwahranlage nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass Hydraulikddmpfer oder Linearmotoren zur Unterstitzung des Auseinanderdrangens
der Fahrradtragerrahmen (10) vorgesehen sind.

7. Fahrradverwahranlage nach einem der Anspriiche 3 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dass die Klapptiiren (5) der Fahrradverwahranlage durch ein Schloss am jeweiligen Fahr-
radtragerrahmen (10) verriegelbar sind, wobei durch Offnen des Schlosses der Funktions-
ablauf ausldsbar ist.

8. Fahrradverwahranlage nach einem der Anspriiche 3 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
dass ein Blgel (3b) zur Stabilisierung des Vorderrades vorgesehen ist, wobei das Fahrrad
zusatzlich am Fahrradtragerrahmen (10) an einem Schlossbligel (3a) sicherbar ist.

Hierzu 4 Blatt Zeichnungen
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Figur 1a
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Figur 2
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