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"Struttura di tenutan"
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La presente invenzione si'riferisce ad una struttura
di tenuta in una superficie di supporto.

Ad esempio il Modello di Utilita Giapéonese non esami-
nato No. SHO 56-7535%8 descrive una struttura di tenuta com-
prendente un pannello del freno montato sulla superficie la-
terale di un tamburo dei freno disposte intorno Ad un asse,
ed un cappuccio di tenuta a coppetta formato coassialmente
con il pannello del freno per ricoprire la superficie late-
rale esterna del panngllo §e; freno, ;n gui una porzione a

flangia formata intorne al cappuccie di tenuta & inserita in

una gola anulare formata nel pannello del freno, ed un orga-

no di tenuta @ interposto tra la gola anulare e la porzione
a flangia. L’organo di tenuta & prgcedentemente montato in-
torno alla periferia interna o esterna della porzione a
flangia del cappuccio di tenuta, ed & portato elasticameqte
in contatto con 1la Rarétg ;ptern; délla gola anulare nella
direzione radiale dell‘alberoc rotativo.

La tecnica anteriore precedentemente descritta in cui
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l’organo di tenuta é.portato elasticamente in contatto con:
la gola anulare soltanto nella direzione radiale, presenta
uno svantaggio dovuto al fatto che, quando il cappuccio di
tenuta € spostato con moto relativo nella direzione vertica-
le da un carico di s?inta Q sim;ie, la pressione elastica di’
contatto dell’organc di tenuta spesso diventa non uniforme,
il che conduce alla riduzione delle prestazioni di tenuta e
all‘usura locale sulla superficie di contatto elastico.

Un altre svantaggio consiste ﬁel fatto che, poiché il
pannello del freno che'entra‘elasticamente in contatto con
l'organo di tenuta & generalmente realizzato in un materiale
avente una durezza inferiore a gquella del cappuccio di tenu-
ta, la superficie di contatto elastico del pannello del fre-
no & soggetta ad usura, ii che richiede la sostituzione di
tutto il pannello del freno che & relativamente costoso,
prima di altre parti della porzione di supporto. Per risol-
;ere questo problema & stata realizzata la presente inven-
zione,

Per risolvere ‘il problema: précedente, in accordo con
la presente invenzione, si realizza una struttura di tenuta
per ricoprire e chiudere a tenuta ;a superficie di passaggio
Aell’albero di una porzione di mozzo di supporﬁo con un cap-
puccio di tenutﬁ, in cui una porzione a flangia anulare for-
mata intorno al cappuccio di tenuta é-inserita in una gola

anulare coassiale con l’asse della superficie di passaggio
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dell‘’albero ed un organo di éenuta & interposto tra la gola
anulare e la porzione a flangia,

in cui l’organc di tenuta & precedentemente fissato
nella gola anulare; sull‘organc di tenuta sono previsti al-
meno un primo ed un secondo labbro; ii'primo labbro & porta-
to elasticamente in contatto con una porzione di corpo prin-
¢ipale del cappuccic di tenuta nella direzione di spinta
dell’albero; ed il secondo labbro & portato elasticamente in
contatto con la porzione a flangia del cappuccio di tenuta
nella direzione radiale.

Quando una porzi;ne.a'flangia di un cappuccio di tenu-

ta & inserita in una gola anulare formata sulla superficie

di passaggio dell’albero di una porzione di mozzo di suppor-

to, un primo labbro di un organo.di tenuta .precedentemente

fissato nella gb;a anulare entra elasticamente in contatto
con il corpo principale del cappuccic di tenuta nella dire-
zione di spinta, ed un secondo labbro entra elasticamente in
contatto con la porzione a flangia del cappuccio di tenuta
nella direzione radiale.

Di conseguenza, anche éﬁaﬁdo il cappuccio di tenuta &
spostato con moto relativo nella direzione verticale da un
carico di spinta o simile, peoiché il ?rimo labbro & usual-
mente elasticamente in contatto con il late del cappuccio di
tenuta nella. direzione di spinta, la g;essione di contatto

elastico della porzione di tenuta & ugualizzata, il che mi-
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gliora le prestazioni di tenuta e riduce anche l‘usura loca-
le della superficie di contatto elastico.

Il cappuccio di tenuta & generalmente realizzato in un

materiale pil duro di quello della superficie di passaggio

deIUalbeni . e di conseguenza, poiché il prime ed il secondo

labbro entrano elasticamente in contafto con il cappuccio di
tenuta formato da tale materialé duroc, divenﬁa possibile mi-
gliorare la resistenza all’usura sul lato dell’organc prov-
visto della superficie di contatto elastico.

L’invenzione sard ora descritta con riferimento al di-
segno annesso.

La figura 1 rappresenta una vista in sezione ingrandi-
ta che mostra la porzione essenz;ale di una struttura di te-
nuta secondo la forma di attuazicne.

La figura 2 rappresenta una.vista laterale di un ci-
clomot;ré recante la fogma di attuazione.

La figura 3 rapprese?ta una vista ‘laterale che mostra
la sospensiéne-di una ruota anteriore.

La figura 4 rappresenta unaqvista frontale, parzial-
mente interrotta, della sospensione della ruota anteriore.

La figura 5 rappresenﬁé Qna yista in‘sezione ingrandi-
ta éhe mostra una porzioné di tenuta di.un prannello del fre-
no.

La. figura 6 rappresenta una vista in sezicne ingrandi-

ta che mostra la porzione essenziale di un‘altra forma di
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attuazione.

Una forma.di attuazione sara descritta con riferimento
alle figure da 1 a 5. La figura 2 rappresenta una vista la-
terale che mostra l‘aspetto di un ciclomotore del tipo moto-
rettalche.comprende qués;a_formé di attua%ione, in cui un
tamburo del freno 3;é'éiépdét9 in corrisPOndeﬂza della por-
zione centrale di'un‘ésse:2“di'un§ ruqt; anteriore 1..

La figura 3 ?appresentaAuna vista ingrandita di questa
porzione del freno; e la figura 4 rappresenta una vista
frontale, parzialmente interrotta, della porzione essenziale
della porzione-del'freno..Come é evidéﬂﬁe dg'duéste figure,
il tamburo del freno 3 & supportato intorno all’asse 2 in
modo da essere fatto ruotare integralmente con una copertura
4, cerchi 5 e raggi 6 della ruota anteriore 1 (vedere figura
4).

L'asse 2 & collegato ad una staffa 8a disposta sulla

porzione di estremitd inferiore di una forcella anteriore 8,

_ attraverso un braccio di articolazione 7 per mezzo di un al-
bero 9. Una. staffa 10 sporgente dalla porzione posteriore:

del tamburo del freno 3 é collegata-ad una.estremité di un

altro braccic di connessione 12Aper mezzo <¢i un albero 11,
ed é-inoltre-collegata.ad una staffa 13 disposta verso l’al-
to dallalberc 9 della forcella anteriore 8.

COmelé~evidente dal;a;fiéufa 3f~una unita ammortizza-

trice 16'é-disposta'vérticalmente in modo che la sua estre-
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mitid inferiore sia collegata alla porzione intermedia del
braccio di articolazione 7 attraverso un albero 15. La por-

Ve -
zione di estremitd superiore dell’unitd ammortizzatrice 16 &

collegata ad una staféa 18 p;evistg sulla forcella anteriore
8 mediante un albero 17. Cosl si forma un meccanismo di SO~
spensione anteriore di tipo articolatc. Inoltre gli alberi
9, 11, 14, 15, 17 e lrasse 2 sono tutti supportati da cusci-
netti.

Il tamburo del freno 3 é& realizzato in alluminio di
fusione. Un pannellec del freno 20 realizzato nello stesso
materiale & montato su una superficie laterale del tamburo
‘del freno 3. La figurd 5 rappresenta una vista in sezione
ingrandita che mostra la porzione periferica dell’asse 2 del
pannellc del freno 20. Come & evidente dallg‘figura S, una
porzione di mozzo di supporto 20a sporgente verso l‘esterno
é formata in corrispondenza del%aAporzione centrale del pan-
.nello del freno 20. La guperficie eéterna della'porzione di
mozzo di supporto 20a for@a la superficie di passaggio
dell'albero secondo la presente invenzione. Una gola anulare
21 & formata su gquesta superficie di passaggio dell’albero
in modo da essere coassiale con l'asse 2 equivalente all’al-
bero di. supporto della éfeséﬁte invenzione, e in modo da es-
éere aperta Verso'l’eéterno'con uha sezione trasversale so-

stanzialmente a forma di U.

Un organo di tenuta 22 realizzato in un opportuno ma-
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teriale elastico come gomma & precedentemente inserito nella
gola anulare 21.

dn cappuccic di tengta 4 coppetta 23 & formato sulla
supexficie laterale esterna della porzione di mozéo di sup-
porto 20a in modo d; essere coassiéle con l'asse 2, ed una
porzione a flangia 24 formata sulla periferia del cappuccio
di tenuta 23 & inserita nella gola anulare 21.

Il cappuccioc di tenuta 23 & realizzato in un materiale
avente una durezza maggiore di quella del tamburo del freno
3, come ferro. L'asse 2 passa attraverso un foro d' albero 25
previsto in corrispendenza della porzione centrale del cap-
puccio di tenuta 23. L'asse 2 & trattenuto tra un collare
distanziatore 26 disposto intorno_all'asse 2 ed una porzicne
di mozzo 28 del braccio di articolazione 7, ed & fissato me-
diante un dado 29 dell’asse (vedere figura 4).

Come & evidente dalla figura S, la porzione di mozzo
di supporto 20a & disposta in modo da essere_girevole intor-
no all’'asse 2 attraverso un cuscinetto a strisciamento 30
disposto intorno alla periferia esterna del collare distan—
ziatore 26, ed & lubrificata mediante grasso alimentato in
uno spazio 31 del cuscinetto a strisciamento 30.

La figufa 1 rappresegta una vista in sezione ingrandi-
ta che mostra la struttura d;ttagliata dell’organo di tenuta
22. L'organo di tenut%-22 comprende un primo labbro 32 spor-

gente nella direzione di spinta rispetto all’asse di rota-

E
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zione 2 del tamburo del freno 3, ed un secondo labbro 33
sporgente nella direzione radia}e.

Il primo 1abb£§ 32ﬁeﬁt;aie;asticamente in contatto con
la superficie interna gel‘cappucciordi tenuta 23 nella dire-
zicne 4di spinta, ed il seconﬁo labbro 33 entra elasticamente
in contatto con la superficie interna della porzione a flan-
gia 24 nella direzione radiale. Uno spazic & formato tra il
lato periferico iﬁterno della porzione'a:flangia 24 e la go-
la anulare 21, e l'organc di tenuta 22 & disposto nella gola
anulare 21. Cid forma uga semplice struttura a labirinto per
impedire l-‘infiltrazione di acqua o polvere entro la gola
anulare 21 dall‘esterno.

Nella figura 3, @l nqmeio di riférimento 40 indica un
cavo del fremno; il numero di riferimento 41 indica una leva,

ed il numero di riferimento 42 indica un albero a camma.

Nella figura 2, il numero di riferimento 43 indica un manu-

"brio; il numero di_rifefimento 44 indica un sedile; ed il

numero di riferimento 45 indica una ruota posteribre;

ﬁel seguito sard descritto il funzionamento della for-
ma di attuazione. Nelle figure 1 e 5, gquando la porzione a
flangia 24 del cappuccio di tenuta 23 § inserita nella gola
anulare 21, il primo.éd'il-segbndo labbro 32 e 33 dell’‘orga-
ng.di tenuta 22 entraﬂo elastipamente in contatto con 1la
por;ione.di corpe principa%é e la porzioné a f;angia 24 del

cappuccio. di tenuta 23 nelle direzioni di spinta e radiale,

. - '}.
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rispettivamente. Anche guando il cappuccio di tenuta 23 é&
spostato con moto relativo nella direzione verticale da un
carico di spinta o simile, il contatto tra il primo labbro
32 ed il cappuccio di tenu£a12§ pué.esseré mantenuto.

Tutto l'organco di Fenut; 22 pud entrare usualmente
elasticamente in contatto con la porzione ai corpo principa-
le e la porzione a flangia 24 del cappuccio di tenuta 23 con
una pressione di contatto elasfico relativamente uniforme,
in modo da migliorare le prestazioni di tenuta, e da ridurre
anche l'usura locale.

Poiché la porzione destinata ad entrare elasticamente
in contatto con l‘organc di tenuta 22 & il lato del cappuc-
cio di tenuta 23 che & realizzato in un materiale avente una
durezza -maggiore di gquella del péhneilo del freno 20, la re-

sistenza all’usura della porzione di contatto elastico & mi-

gliore, ed anche se la porzione 4i contatto elastico del

cappuccio di tenuta 23 si usura nel primo stadio rispetto ad

""altri organi della porzione di supporto, cid pud essere cor-

retto semplicemgnte-mediante sostituzione del cappuccio di
tenuta 23 - relativamente poco costoéo{

La figura 6 illustr; un‘altra forma di attuazione in
cui la presente invenz;one é applicata_alla porzione di con-
nessione tra il braccio di-agt#cplaziohe 7 e~la forcella an-
teriore B mediante l'albero 9. Questa. forma di attuazione é

differente - dalla forma di attuazione‘precedente per il fatto

10
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che 1la strutturé di tenuta secondc la presente invenzione &
applicéta alla porzione di mozzo 7a del braccio di articola—
zione 7 al posto del pannello del freno, ed il cappuccio di
tenuta 23 & disposto all’interno della staffa S8a della for-
cella antericre 8. pi'consééuenza parti COrrisﬁondenti a
quelle della forma di at£ua;ione precedente sono indicate
con gli stessi numeri di riferimento e la loro spiegazione &

omessa.

Inocltre la stessa struttura di tenuta pud essere ap-

"plicata a porzioni di supporto in una porzicone di connessio-

ne tra il braccio di articolazicne 7 e l‘unita ammortizza-

‘trice 16 mediante l‘albero 15, in una perzione di connessio-

ne tra l'unitd ammortizzatrice 16 e la staffa 18 mediante

lralberc 17, in una porzione di connessione tra le due por-

"zioni di estremitd del braccio di connessione 12 mediante

l’albero 11 o 14.

Secondo la presente invenzione, un organc di tenuta &

precedentemente fissato‘ip.una gola anulare. formata nella

superficie di passaggio dell'albero_di una porzione di mozzo
di supporto; ed un primo ed un sec;ndo labbro sono previsti
suli'organo di tenuta, in cui, quando'una porzione a flangia
di un cappuccio di tenu#a & disposta nella gola anulare,’il
primo labbro entré elastiééménte in coﬁtatto con la porzione

di corpeo principale del-bappﬁccio di tenuta nella direzione

di. spinta ed il secondo labbro entra elasticamente in con-
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tatto con la porzione,é flangia del cappuccio di tenuta nel-
la direzione radiale.

Di consegquenza, anche quande il cappuccio di tenuta &
spostato con moto relativo nella direzione verticale da un
carico di spinta o sim;le} poiché il primaxlabbro é usual-
mente elasticamente in contaﬁto con il lato del cappuccio di
tenuta nella direzicone di-épinta, la pressione di contatto
elastico di tutto l’organo di tenuta pud essere ugualizzatﬁ
migliorando cosl le prestazioni di tenuta, e l'usura locale
della superficie di contatto elastico pud essere ridotta.

Nel caso in cuil il iato del cappuccio di tenuta sia
formatq da un materiale avente una durezza maggiore di quel-
la della superficie di passaggio dell'albero; poiché il pri-
mo ed il secondo labbro sono elasticamente in contatto con
i1 lato-del cappuccio di.tengga,tdiveﬁta possibile migliora-
re la resistenza all‘usura dellforgano sul lato prowvvisto

della superficie di contatto elastico. Inocltre, anche gquando

la porzione di contatto elastico del. cappuccio di tenuta &

consumata in. uno stadio prematuro rispetto ad altre porzioni

della. porzione di suppérto, ¢id pud. essere risolto semplice-

mente mediante la sostituzione del cappuccio di tenuta rela-
tivamente poco costoso, con la conseguenza di un costo ri-

dotto. .-
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RIVENDICAZIONE

Struttura di tenuta per ricoprire e chiudere a tenuta
la superficie di passaggio di un albere di una porzione di
mozzo di supporto con un cappuccio di tenuta, in cui una
porzione a flangia anulare formata intorno al cappuccio di
tenuta suddetto & inse;itajin.una ggla anularg coassiale con
l'asse della superficie di p%ssaggio dell’albero ed un orga-
no di tenuta & interposto'trg ia gola.anulare e la porzione
a flangia;

in cﬁi l’organo di tenuta & precedentemente fissato
nella gola anulare; almeno un primo ed un secondo labbro so-
no previstl sull‘organc di tenuﬁa suddetto; il primo labBro
suddetto entra elasticamente in contatto con una porzione
di corpo principale del cappuccio di tenuta suddetto nella
direzione di spinta dell'albero; ed il secondo labbro sud-
detto entra elasticaménte.in cqﬁtatto con la porzione a
flangia dél cappuccio di penuta sﬁdde;to nella direzione ra-

diale.
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