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Menetelmd ja laite nestemdisten ja/tai kiinteiden poltto-

aineiden polttamiseksi jauhemaisessa muodossa

Keksinnén kohteena on menetelmd ja laite nestemdis-
ten ja/tai kiinteiden polttoaineiden polttamiseksi patent-
tivaatimuksen 1 tai patenttivaatimuksen 7 lajimddritelmdn
mukaisesti.

Vuosien kuluessa on ehdotettu mitd erilaisimpia
vaihtoehtoja sekd nestemdisten polttoaineiden, kuten ol-
jyn tms., ettd mySs kiinteiden polttoaineiden, erityises-
ti hiilen, turpeen tms., polttamiseksi jauhemaisessa muo-
dossa, jolloin viimeksimainittu johdetaan palamistilaan
useimmiten kantajanesteen, kuten veden ja/tai 6ljyn, kans-
sa sekoitettuna emulsiona. Polttoaineiden johtaminen pala-
mistilaan tapahtuu yleensd kiertdvdn virtausprofiilin muo-
dostuksella, jolloin t&td rajoittaa pyorivd ulompi ilmavir-
taus. Jauhemaisen hiilen suspension palaminen nesteessd
on kdytdnndssd osoittautunut suhteellisen vaikeaksi; ennen
kaikkea on vaikea estdd palamistilaan laskevien polttoai-
netuloaukkojen tai poltinsuuttimien tukkeutuminen. My&skin
palamisen vaikutusaste 0li rajoitettu. Ndiden ongelmien
voittamiseksi ehdotetaan DD-patenttijulkaisussa 145 316
poltinta, joka on niinkutsutun kiertopolttimen sekd rengas-
polttimen (Toroidal-Bretmer) vhdistelmd. Kokeet ovat kuiéen-
kin osoittaneet, ettd myds tdl1l8 polttimella saavutetaan vain
suhteellisen alhaisia hydtysuhteita, ennen kaikkea kriitti-
sessd alkuvaiheessa. Syy on oletettavasti siind, ettd polt-
toaineiden sumutus on riittdm&tdn niin, jo alkuvaiheessa tu-
levat sytytysongelmat esiin. Mydskin polttoaineiden rikasta-
minen tai sekoittaminen ilman kanssa on puutteellista, Jjosta
hydtysuhde samoin ké&rsii.

Ldhtien tdstd tekniikan tasosta on esillid olevan kek-
sinndn tehtdvdnd saada aikaan menetelmd ja laite nestemidis-
ten ja/tai kiinteiden polttoaineiden polttamiseksi jauhetus-
sa muodossa, jossa tai jolla on yksinkertaisin rakenteelli-
sin keinoin kdytadnndllisesti katsoen tdydellinen palaminen
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mahdollista, jolloin palaminen voidaan ylldpitdd korkealla
hydtysuhteella myds syotettdessd kiinteitd polttoaineita
kuivassa muodossa.

Tadmd tehtdvd ratkaistaan menetelmédn suhteen patent-
tivaatimuksen 1 tunnusmerkkien mukaisilla toimenpiteilld
ja :laitteen suhteen patenttivaatimuksen 7 tunnusmerkkien .
mukaisilla toimenpiteilld.

Keksinndn avulla johdetaan polttoaineet spontaanil-
la tuuletuksella ja hienojakoistamalla palamistilaan. Eri-
tyisten merkityksellistd siind ei ole ainoastaan polttoai-
neiden johtaminen palamistilaan terdnmuotoisen reuna yli,
vaan paineilman lisdsekoitus ennen johtamista palamistilaan
niin, ettd sinne saapuu voimakkaasti ilmalla rikastettu
polttoaine. Paineilmasekoitus tapahtuu edullisesti v&littd-
mdsti ennen polttoaineen johtamista palamistilaan, nimittdin

suunnattuna suunnilleen s&dteettidisesti polttoainetta vastaan,

edullisesti kuitenkin hieman vinosti polttoaine-tuloaukkoa
kohti. Polttoaine hajotetaan siis jo ennen saapumista pala-
mistilaan ja rikastetaan palamista auttavalla ilmalla, Li-
sdksi rajoittaa ndin muodostettua polttoaine-suihkukartio-
ta, joka on olennaisesti ontto, vdlitttmisti sen saapumisen
jélkeen palamistilaan ulompi, suunnilleen samalla tavoin
suunnattu ensidilmavirtaus. Tdten "vaipoitettua" suihku=-
kartiota paineistetaan lopuksi sdteettdiselld vield ulom-
pana olevalla toisioilmavirralla hajottamalla virtausvaip-
pa tai suihkukartio. Toisioilmavirtaus on siis suunnattu
suihkukartiota vastaan.

Palamistilaan johdetut polttoaineet hajotetaan siis
vdlittOmdsti spontaanisti polttoainesisddntulon jilkeen
muodostamalla mahdollisimman pienid polttoaineosasia tai
-pisaroita. Tdllid tavoin saadaan vilittOmdsti polttoaine-

sisddntulon takana mahdollisimman tehokas polttoainepinta,

dnl11la enaarfannm FE3u+r-Z2nrnAl1l icact+d barommnr +20rA3AT7 d0mmem - L
o -——= o e mm mrEi Diw mmmm ) e mmmemA o e s e e m e e o et e Y il yu.n.u

minen ddrimmdisen lyhyelld etdisyydelld. Palamistila voi-
daan tehdd vastaavasti lyhyeksl ja pieneksi, mydskin pol-

tettaessa kiinteitd polttoaineita jauhetussa muodossa.
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Yllattdvdasti soveltuu keksinndnmukainen menetelmd
sekd 5ljyn polttamiseen ettd myds kiinteiden polttoainei-
den polttamiseen kuivassa muodossa sekd ndiden polttoainei-
den sekoituksen polttamiseen. Poltettaessa kiinteitd polt-
toaineita on polttamisen alussa kuitenkin tarkoituksenmu-
kaista jé useimmiten mySs vdlttdmdtontd sekoittaa lisdksi
helposti syttyvdd ©ljyd palamisen kdyntiin saattamiseksi.
O0ljynsy6tto voidaan sitten palamisen alkamisen jdlkeen kes-
keyttdd, korvata mahdollisesti vedelld kiinteiden poltto-
aineosasten kuljettamiseksi paremmin ja johtamiseksi pala-
mistilaan.

Edullisia menetelmdteknisid ja laiteteknisid toi-
menpiteitd, sikdli kun niitd ei vield ole aikaisemmin tar-
kemmin esitetty, on esitetty vaatimuksissa 4-6 ja 8-13,
jolloin viimeksimainitut vaatimukset kdsittelevdt ennen
kaikkea rakenteellisia yksityiskohtia, jotka sangen huo-
mattavasti helpottavat keksinndnmukaisen laitteen (poltti-
men) kdsittelyd ja ohjausta. Laiteteknisesti erityisen
merkittdvid ovat joka tapauksessa polttoainetuloaukkoa
rajoittava pydrivd terd ja tdhdn terddn jirjestetyt ilman-
tuloaukot, jotka on jdrjestetty edullisesti vdlittOmidsti
terdn palamistilaa pdin olevalle puolelle suunnilleen si-
teettiisesti suunnattuna.

Kiinteind polttoaineina tulevat parhaiten kysymyk-
seen hiilet, esim. kivihiili, bitumipitoiset hiilet, run-
saskaasuiset hiilet tai niiden seokset. Keksinndnmukainen
laite soveltuu myds raskastljyjen polttamiseen. Laite so-
veltuu siis yleensd raskaasti palavien aineiden polttamiseen.

Seuraavassa kuvataan keksintdd tarkemmin suoritus-
esimerkin perusteella laitteesta keksinndnmukaisen menetel-
mdn suorittamiseksi. Tdmd on esitetty oheisessa piirustuk-
segsa kaavamaisena poikkileikkauksena. Piirustuksessa esi-
tetddn vain osaa keksinntnmukaisesta laitteesta, nimittdin
polttimenosaa polttoaine- ja ilmasisd&dntuloineen. N&dihin
sisddntuloihin jdrjestetyt ulkopuoliset osat sekid palamis-
tila on jdtetty pois keksinndn perusajatuksen ymmirtdmi-

seksi paremmin.
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Piirustuksessa kaavamaisena pitkittdisleikkauksena
esitetyssd 61jy- ja/tai hiilipolttimessa on suuttimen run-
ko 36 varustettuna keskeiselld palamistilaan 16 laskevalla
polttoainesisddntulolla, joka on polttoainetuloaukon 10
muodossa, joka on jirjestetty palamistilan 16 etuseindén
12 upotetusti ja joita ympdrdi samankeskisesti kaksi kaa-
sukanavaa 14,18. Suuttimen runkoa 36 vadlittOmdsti ympdrdivd
kaasukanava 14 laskee palamistilaan 16 kaasu- tai ilmantulo-
aukolla 24, joka sijaitsee ldhinnd polttoainetuloaukkoa 10.
Kanavan l4Ilépi virtaa niinkutsuttu "ensidilma", joka voi
olla rikastettu palamiskaasuilla, joilla on korkeampi l&m-
pbtila, jolloin aukosta 24 tulevalla kaasulla on virtaus-
nopeus 100-200 m/s, edullisesti 130 m/s. Aukkoa 24 rajoitta-
vat sivuseindt 20 ja 22 on muodostettu kartionmuotoisiksi
rengassuutinmuodostuksella. vdlittémidsti ennen "ensidkaasun"
poistumista voidaan se kdéntdd ohjaussiipien muotoisilla
kiertoelimilld, joita ei ole esitetty, noin 70° ja siten
muuttaa pydrimddn suuttimen rungon 36 tai palamistilan
16 pituusakselin 26 ympdri. "Ensidilma" puhalletaan kaasu-~
kanavaan 14 paineella noin 1000-1200 mm vesipylvdidssi.

Kaasukanavaa 14 ympdrdi samankeskeisesti lisdkaasu-
kanava 18, jonka pydred&dtd, palamistilaan 16 laskevaa tulo-
aukkoa 28 rajoittavat samoin kartiomaiset sivuseinidmit 30
ja 32. Sivuseindmét 30, 32 on kuitenkin suunnattu siten,
ettd ne antavat rengasaukosta 28 tulevalle kaasuvirtauk-
selle kartiomaisen virtausprofiilin, joka tunkeutuu polt-
toaineiden vastaansuunnatun virtausprofiilin sek# rengas-
aukosta 24 tulevan "ensidkaasun" ldpi. Td11l8 ja polttoai-
netuloaukon 10 ja "ensidkaasua" varten olevan rengasaukon
24 takaisinpdinsiirtdmiselld suhteessa rengasaukkoon 28
niinkutsuttua "toisiokaasua" varten saadaan tédsti rengas-
aukosta tulevalla kaasu- tai ilmavirtauksella mm. jo kier-
tdvdn polttoaineen tai polttoainesecksen virtausprofiilin
hajottaminen, saavutetaan siis polttoaineen tehopinnan
suureneminen edelleen vdhidn sen jdlkeen kun se on tullut
suuttimen rungosta tai vdhdn sen jédlkeen kun se on saapu-

nut palamistilaan 16.
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Ennen kanavan 18 ldpi virtaavan "toisiokaasun"
poistumista voidaan tdmd samoin k&dntdd rengasaukon 28
alueelle jdrjestetyilld ohjaussiipien tms. muotoisilla
kiertoelimilld, nimitt&din 40—45O pituusakselin 26 suhteen,
muuttaa siis pySrimddn pituusakselin 26 ympdri. "Toisio-
kaasun" poistumisnopéus on noin 120-180 m/s, edullisesti
140 m/s. Aukon 28 rengasrakoleveys on samoin kuin aukon
24 rengasrakoleveys muutettavissa niitd rajoittavien si-
vuseindmien 30, 32 suhteellisen aseman muuttamisella.
Vastaavalla tavalla on tietysti "toisokaasun" ulostulono-
peus muutettavissa. Myds "toisiokaasu" puhalletaan pai-
nella 1000-1200 mm vesipylvddssd rengaskanavaan 18. "Toi-
siokaasun" poikkeutus tapahtuu muutoin edullisesti samas-
sa suunnassa kuin "ensidkaasun" poikkeutus, mikdli sellais-
ta kdytetdén.

"Toisiokaasu" ei ole rikastettu kuumilla palamiskaa-
suilla, koska se toimii vd&hemmdn kantaja-aineena palamis-—
tilaan 16 johdetulle polttoaineelle ja enemménkin sen va-
paan tai toimivan pinnan suurentamiseksi ja polttoaine-
osasten rikastamiseksi tai varustamiseksi hapella. "Toi-
siokaasu" on siis edullisesti puhdas "toisioilma".

Suuttimen rungon 36, tdtd vdlittSmisti ympdrdivin ren-
gaskanavan 14 ja "toisioilman" ldpivirtausta varten olevan
rengaskanavan 18 kdsittdvd rakenneosa on kokonaisuudessaan
asetettavissa palamistilan 16 etuseindidn 12 ja siten myds
helposti vaihdettavissa vastaavaan, hieman muunnettuun ra-
kenneosaan. _

"EnsiSkaasun" ja "toisioilman" ulostulonopeudet jad-
vdt kaikissa kdyttdolosuhteissa kdyntiinldhddn ja tdyskuor-
mituksen v&1illd suunnilleen samoiksi. Vain ulostulomiidrii
tai ldpdisymddrid voidaan muuttaa rengasaukkojen tai rengas-
rakojen 24 ja 28 rakoleveyksien vastaavalla pienentimiselll
tai suurentamisella. Rakoleveyksien muuttaminen tapahtuu sa-
massa mddrin. Tdtd tarkoitusta varten on kummankin rengas-
aukon tai raon 24 ja 28 vdliin jarjestetty rengassuutin 34,
joka kdsittdd kummankin rengasaukon 24 ja 28 kummatkin vie-
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rekkdisen tai toisiaan pdin olevat sivuseindmdt 22 ja 30,
kiinnitetty edes-takaisinsiirtyvdksi akselinsuuntaisesti
tai pituusakselin 26 suunnassa. Rengassuutin 34 on liitet-
ty kummatkin kaasukanavat 14, 18 toisistaan erottavaan put-
kivaippaan 38 niin, etté rengassuuttimen 34 akselinsuuntai-
nen siirtyminen tapahtuu vastaavalla vaikutuksella putki-
vaippaan 38. Aluksi siirretddn rengassuutinta 34 oheisessa
piirustuksessa oikealle niin, ettd rengasaukkojen 24 ja
28 rakoleveydet ja siten ulostulevan kaasun tai ilman
midrd ovat minimit. Tdyskuormituksella olosuhteet ovat
padinvastaiset, s.0. rengassuutin 34 on siirretty vasemmal-
le niin, ettd rengasaukot 24 ja 28 ovat mahdollisimman avoin-
na. "Ensidkaasun" ja "toisioilman" ulostulomddri on vastaa=-
vasti suurin mahdollinen.

Keksinnbnmukaisen laitteen syd&n on suuttimen rungon
36 asetelma, erityisesti polttoainetuloaukko 10. Polttoai=-
nesisddntulo on muodostettu keskeisestd, pydrivdn terin
40 rajoittamasta aukosta 10. T&hdn aukkoon 10 tai terdin
40 on jdrjestetty useita, yhdenmukaisesti kehille jaettuja,
suunnilleen sdteettdisesti suunnattuja ilmantuloaukkoja 42.
Ilmantuloaukot 42 ovat nesteyhteydessd toisiinsa rengaska-
navalla 44 ja yhteiselld paineilmakanavalla 46 erityisesti
muutettavaan paineilmaldhteeseen, jota ei ole esitetty.
Polttoainetuloaukkoa 10 rajoittavalla terdlld 40 on suun-
nilleen kolmikulmainen poikkileikkaus. Polttoainetuloaukot
42 sijaitsevat suunnilleen kolmionmuotoisen terdn 40 sisdin-
pdin olevan rajoitinpinnan 48 jatkeella. Konkreettisesti
ilmantuloaukot 42 on suunnattu suuttimen rungon 36 tai pa-
lamistilan 16 pituusakseliin 26 nihden 70° kulmassa. Terd
40 on esitetyssd suoritusesimerkissd osa suuttimen runkoon
36 asetetusta suukappaleesta 50, joka kdsittdid myds ilma-
tuloaukot 42. Suukappale 50 on kierretty (kierreliitos 52)
suuttimen runkoon. Terd 40 tai sen sisddnpdin suunnattu
terdvdsti kulkeva reuna rajoittaa py®dredd aukkoa 10. Te-
rdlld 40 tuuletetaan palamistilaan 16 tulevaa polttoainet-
ta spontaanisti ja muodostamalla olennaisesti onton suihku-

kartion. Polttoainetuloaukkoa 10 vdlittSmdsti ympir&ivistd
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rengasaukosta 24 tuleva "ensidkaasu" vaipoittaa jossakin
mddrin tuuletetun suihkukartion. Rengasaukon 28 1l&dpi tule-
valla "toisioilmalla" hajotetaan sitten etuseinén 12
alueella "ensidkaasun" rajoittama suihkukartio silli seu-
rauksella, ettd etuseindn 12 lihelld muodostuvat hienoim-
mat polttoaineosaset niin, ettd lyhimmdll&d mahdollisella
etdisyydelld voi tapahtua melkein tdydellinen palaminen
palamistilan 16 sisdlli.

Ilmatuloaukkojen 42 ldpi puhalletun paineilman avul-
la voidaan "suihkukartion" muodostusta helposti muuttaa

tai sddtdd toivomusten mukaan tai poltettavan polttoaineen

‘lajin tai laadun mukaan.

Ilmatuloaukot 42 voivat vield myds olla suunnatut
vinosti sdteeseen nidhden pakottamaan tulevalle polttoaine/il-
ma-seokselle pySrimisliikkeen pituusakselin 26 ympidri, jo-
ka sitten on edullisesti suunnattu samoin kuin ulomman kaa-
su~ tai ilmavirtauksen pydrimisliike.

Ylldmainitulla palamiskaasujen sekoittamisella "en-
sitkaasuun" on kaksi etua. Toinen on sekd nestemdisen ettd
my&s kiintedn polttoaineen esildmmittdminen sen kulkiessa
keskeisen polttoainekanavan 54 1l&pi. Toisella voidaan saada
middrdtty jdlkipalaminen ja siten korkeampi vaikutusaste.
N&md molemmat edut kompensoivat vdhdisen happiosuuden hait-
taa, varsinkin kun tdmid haitta muutenkin enemmdn kuin kom-
pensoitua paineilman sekoituksella ilmatuloaukkojen 42
ldpi. Puhtaassa hiilipoltoséa on kuitenkin tarkoituksen-
mukaista luopua palamiskaasujen sekoittamisesta "ensit-
kaasuun" tai "ensidilmaan®.

Kaikki asiakirjoissa esitetyt tunnusmerkit ovat
keksinndn kannalta olennaisia, sik&li kuin ne yksittdisini

tai yhdistettyind ovat tekniikan tasoon verrattuna uusia.
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Patenttivaatimukset

1. Menetelmd nestemdisten ja/tai kiinteiden polt-
toaineiden, erityisesti hiilen turpeen tms. polttamisek-
si jauhetussa muodossa, jolloin viimeksimainitut johde-
taan kuivina tail kantajanesteen kuten veden ja/tai 6ljyn
kanssa sekoitettuna emulsiona yhdessd polttoaineen kanssa
palamistilaan muodostamalla suunnilleen kartiomaisesti
avautuvan suihkukartion ja tdtd suihkukartiota rajoittaa
ulompi, mahdollisesti pySrivd ilmavirtaus, t unn e t -

t u siitd, ettd polttoaine johdetaan paineilmaa sekoitta-
malla ja spontaanilla tuuletuksella terinmuotoisen reunan
yli palamistilaan.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen menetelmd, t u n -
nettusiitd, ettd paineilma sekoitetaan vdlittomasti
ennen polttoaineen johtamista pélamistilaan, nimittdin suun-
nattuna sateettdisesti polttoainetta vastaan.

3. Patenttivaatimuksen 1 tai 2 mukainen menetelmnd,
tunnet tusiiti, ettd polttoaine-suihkukartiota ra-
joittaa vdlittdmédsti sen saapumisen jdlkeen palamistilaan
ulompi, suunnilleen samalla tavein suunnattu "ensidkaasu"-
virtaus-, joka sitten paineistetaan hajottamalla suihku-
kartio ulommalla "toisioilma"-virtauksella.

4. Patenttivaatimuksen 3 mukainen menetelmi, t u n -
nettusiitd, ettd ensidkaasu~ ja toisioilma-virtauksel-
la on suunnilleen samanapysyvd virtausnopeus kaikissa kayt-
t&- tai kuormitusolosuhteissa.

5. Patenttivaatimuksen 3 tai 4 mukainen menetelmi,
tunnettusiitd, ettd ensidkaasu johdetaan tai puhal-
letaan séteettéisesti ulospdin suunnattuna kulmassa noin
10-300, edullisesti noin 200, palamistilan pituusakseliin
n&hden palamistilaan.

6. Jonkin patenttivaatimuksen 3-5 mukainen menetel-
ma, tunmnettusiitd, ettd toisioilma johdetaan pala-
mistilaan suunnattuna kohti johdettua polttoainetta, s.o.
sdteettdisesti sisddnpdin suunnattuna, 30-600, edullisesti
45° kulmassa palamistilan pituusakseliin nihden.
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7. Laite nestemdisten polttoaineiden, kuten &ljyn
tms. ja/tai kiinteiden polttoaineiden, erityisesti hii-
len, turpeen tms. polttamiseksi, jotka voidaan johtaa
joko kuivina tai kantajanesteen, kuten veden ja/tai 81-
jyn kanssa sekoitettuna emulsiona vhdessd nestemdisen
polttoaineen kanssa sisddntulon ldpi palamistilaan, jol-
loin polttoainesisdédntulo on ympdr&ity samankeskeisesti
kaasun- ja/tai ilmantulolla, erityisesti jonkin patentti-
vaatimuksen 1-6 mukaisen menetelmdn suorittamiseksi,
tunnettusiitd, ettd polttoainesisddntulo on muo-
dostettu keskeisestd, pyOrivdn terdn (40) rajoittamasta
aukosta (10), ja ettd tdhdn aukkoon (10) on jdrjestetty
palamistilaan (16) pdin olevalle puolelle vdhint#din yksi
suunnilleen sdteettdigesti suunnattu ilmantuloaukko (42).

8. Patenttivaatimuksen 7 mukainen laite, t u n -
nettusiitd, ettd polttoainesiséahtuloaukkoon (10) on
jérjestetty vdlittOmédsti palamistilaan pidin olevalle puo-
lelle useita, suunnilleen yhdenmukaisesti kehdlle jaettuja
ilmantuloaukkoja (42), jotka ovat nesteyhteydessd toisiinsa
rengaskanavalla (44) ja yhteiselld paineilmakanavalla (46)
edullisesti vaihdettavaan paineilmalihteeseen.

9. Patenttivaatimuksen 7 tai 8 mukainen laite,
tunnettusiitd, ettd polttoainetuloaukkoa (10)
rajoittavassa terdssd (40) on suunnilleen kolmiomainen
poikkileikkaus, ja ettd polttoainesisiintuloaukkoon (10)
jérjestetyt ilmantuloaukot (42) ulottuvat suunnilleen
kolmionmuotoisen terdn (40) sisddnpdin olevan tai pala-
mistilaan pdin olevan rajoitinpinnan (48) pidennykselli.

10. Jonkin patenttivaatimuksen 7-9 mukainen laite,
tunnettusiitd, ettd polttoaineen sisiidntulon ki-
sittdvd suuttimen runko (36) on laakeroitu siirrettdvidksi
Pituusakselinsa suunnassa tai palamistilan (16) pituusakse-
lin (26) suunnassa, on erityisesti saatettavissa asemaan,
jossa polttoaineen sisd&ntulo on jirjestetty palamistilan
(16) etuseindn (12) suhteen muutettavaksi tai laskettavak-

si.
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11. Jonkin patenttivaatimuksen 7-10 mukainen lai-
te, tunnet tusiiti, ettd kummankin polttoainesi-
sddntulon viereisen kaasu- tai ilmantuloaukon (24,28)
rengasrakoleveys on muutettavissa ndita tuloaukkoja ra-
joittavien sivuseindmien (20,22 tai 30,32) suhteellisen
aseman muuttamisella.

1l2. Patenttivaatimuksen 11 mukainen laite, t u n -
nettusiitd, ettd kummankin polttoainesisééntulon
viereisen kaasun- tai ilmantuloaukon (24,28) rengasrako-—
leveys on samalla tavoin muutettavissa, nimittdin kum-
mankin ilmantuloaukon (24,28) kdsittdvidn rengassuutinkap-
paleen (34) toisen vierekkdisen sivuseindmidn (22,30) siir-
tdmiselld suuttimen rungon (36) tai palamistilan (16) pi-
tuusakselin (26) suunnassa, jolloin rengassuukappale (34)
on edullisesti osa kummankin polttoainesisdintulon vierei-
sen kaasu- tai ilmavirtauksen toisisﬁaan erottavaa putki-
tns. vaippaa (38).

13. Patenttivaatimuksen 11 tai 12 mukainen laite,
tunnettusiitd, ettd polttoainesisdi&ntulon suhteen
toiseksi ldhinnd oleva ilmantuloaukko (28) on suunnattu
niin, ettd vastaava "toisioilma"-virtaus muodostaa poltto-
aine-suihkukartiota kohti suunnatun, suunnilleen reikikar-

tionmuotoisen virtausprofiilin.



AL

(/A
05

0%

87

LLLLL T 7777777,

Bl

/[

/

Ot

///////////////////////ﬂ/l

n

VT rd PV TTOTOTGTIE Z Ll VP d

{ P <=

A Ny N N AR A NN

—~2 92— gy |

lm—l

4

8

. : N S
2 0% 99, 7

ANNN AOOOOONVNARRITIRTRTSESS

e S e e S S AR NI, TN N N N Y
N

VS rysrs v d e L ViV e

3¢ i3 n

0t —
26 8l

LD L 77 L




saksal. Offeniegungsschrift) numeron

Merkitse hakemusjulkaisun (esim.

eteen d ja vastaavasti kuulutus- ja patenttijulkaisun numsron etzen K ja P.

Hak.n:o¢ 8'1;, ;2,075

Viitejulkaisu)a — Anfdrda publikationer

Julkisia suomalaisia patenttihakemuksia: - Offentliga finska patentansdkningar:

Hakemus-, kuulutus- ja patenttijulkaisuja: - Ansdkningspublikationer,
utldggnings— och patentskrifter:

F1

CH

2

P R9404Z . 35/% 080 P 701,09/
4 2050 6/0 _

DK

GB

NO

SE

o
(53]

£79. 878

P L5/2./132 P L5éS. M, P
P ROYY. T2 P R.0O728 _, P

/
“4.386D.R945

P_Z831.20% P 3633024 P

Kaianna Vand



WO

DD P o, 376

Muita julkaisuja: - Andra publikationer:

/2,/R.88 <:2,

All_ekirjoi/tg



	Page 1 - ABSTRACT/BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - DESCRIPTION
	Page 3 - DESCRIPTION
	Page 4 - DESCRIPTION
	Page 5 - DESCRIPTION
	Page 6 - DESCRIPTION
	Page 7 - DESCRIPTION
	Page 8 - DESCRIPTION
	Page 9 - CLAIMS
	Page 10 - CLAIMS
	Page 11 - CLAIMS
	Page 12 - DRAWINGS
	Page 13 - SEARCH_REPORT
	Page 14 - SEARCH_REPORT

