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(54) Apparat til fremfgring af ark.

Opfindelsen angdr et apparat til fremfgring af ark fra en
stabel til et udfgringssted, hvorved arkene tilfgres dette sted
efter hinanden, og hvorved bagkanten pa det ark, der sidst
tilfgres udfgringsstedet, adskilles mindst et lille stykke fra
forkanten p& det naste ark, der bliver fgrt frem til udfgrings-
stedet, hvilket apparat omfatter en fgdetragt, som er indret-
tet til understgtning af flere 1 en stabel anbragte ark, og
som ved sin ene ende omfatter en udfgringskanal til modtagelse

af 1 det mindste det nederste ark og ved bunden har en &bning,
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og hvor der i narheden af udfgringskanalen findes et kontinuer-
ligt roterende drivorgan til at g i indgreb med det nederste
ark i stabelen samt at fremfgre i det mindste det eller de

nederste ark imod udfgringsstedet.

Der findes mange anvendelsesomrdder inden for hvilke dokument-
fremfprselsapparater og/eller dokumentadskillelsesapparater
enten kraves eller er fordelagtige at anvende. I £f.eks. banker
eller andre lignende institutioner er det en fordel at anven-
de apparater til ngjagtig optelning af store stabler eller
bundter af sedler (dvs. papirpenge). Et af problemerne i for-
bindelse med optazlningen af seddelstabler eller seddelbundter
med relativ h¢j hastighed ligger i at nogle eller mange af
sedlerne enten kan vare noget eller meget slidte eller be-
skadigede, hvorfor de kraver sazrlig forsigtighed og hdndte-
ring'eller ogsd md sddanne beskadigede sedler fgrst fjernes
fra seddelstabelen p& grund af, at kendte tilfgrsels—- og ad-
skillelsesapparater ikke kan talle sddanne sedler. Sedler, der
kan vare helt intakte,rmen kraftigt foldede eller krgllede,
kraver desuden specielle h&ndteringsprocesser, hvorunder sed-
lerne meget ngjagtigt og forsigtigt mé presses eller glattes
ud, inden de kan hé&ndteres af de eksisterende tilfgrsels- og

optalningsapparater.

Hertil kommer, at banker og andre lignende institutioner hand-
terer endog store mezngder checks med varierende stgrrelse,
tykkelse, ujazvnheder og lignende. Som fglge heraf har checks
med samme dimensioner og tykkelse fgrst mattet sorteres i
stabler eller bundter, inden de kan optalles, hvorved det an-
tal h&ndteringsoperationer, der kraves til at handtere sddan-

ne dokumenter, vaesentligt ¢@ges.

Et andet naturligt anvendelsesomrdde for fremfgrsels-, adskil-
lelses-, optalnings—~ og stablings- eller bundtningsapparater
er kuponomrddet. Der eksisterer kuponer af mange forskellige
stgrrelser, f.eks. de, der trykkes i aviser og/eller tids-
skrifter, og som normalt udklippes heraf, inden de anvendes.
Kuponer kan endog vare anbragt som en del af en emballage,
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hvori der er anbragt et produkt og endda vare af forskellige
typer af papir med hensyn til tykkelse, vagt og/eller stgr-
relse samt ujavnhed. Foretagender, der anvender sddanne kupon-
er, vil sikkert finde det fordelagtigt at kunne handtere ku-
poner, der har forskellige dimensioner, stgrrelser og ujavn-
heder, samtidig med at stabler af sddanne forskellige kuponer
optelles meget ngjagtigt og med en hgj hastighed. De ovenfor
naynte tilfazlde er kun eksempler, og der findes naturligvis

et stort antal andre tilfalde,inden for hvilke apparater, der
kan adskille og opt®lle dokumenter, der har forskellige stgr-
relser, vagte, tykkelser og ujevnheder, kan udnyttes med meget
stor fordel. :

Ulemperne ved de kendte apparater undgds, og de ovenfor navn-
te formdl tilgodeses ved, at apparatet ifglge opfindelsen er
ejendommeligt ved, at det har et excentrisk organ, som rager
i det mindste delvis igennem fgdetragtens bund, og som er ind-
rettet til intermitterende at fremfgre i det mindste det ne-
derste ark 1 stablen imod udfgringskanalen,at det i narheden
af udfgringskanalen og drivorganet har et kontinuerligt rote-
rende aftrzkningsorgan, der er indrettet til at rotere sdle-
des i samme retning som drivorganet, at arket eller arkene
padvirkes i en modsat retning, og arkene, der passerer ind
imellem aftrazkningsorganet og drivorganet, fgres enkeltvis
frem imod udfgringsstedet, og at aftrakningsorganet og driv-
organet har en sdledes samvirkende form, at de sammen giver
det eller de ark, der fgres frem imellem dem, en bglgeform i
en retning pd tvars af arkenes fremfgringsretning.

Ierved opnéds en simpel konstruktion, som til trods herfor er
velegnet til at fremfore og adskille ark, der har forskellige
tykkelser, vagte, dimensioner og ujavnheder, s& at der &bnes
mulighed for en meget ngjagtig optalning af en stabel af sé-
danne ark. Denne fremfgring, adskillelse og optzlning foregdr
med hastigheder, som man hidtil ikke har kunnet opné ved hjzlp
af konventionelle apparater. I fpdetragten kan der placeres

en stor stabel ark, som kan have forskellige dimensioner,
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tykkelser, vagte og ujevnheder. Der kraves ikke nogen sarlig
npgjagtighed med hensyn til ordningen af stabelen eller pla-
ceringen af arkene i fgdetragten, hvilket letter arkfremfgr-
ings— og adskillelsesoperationen i meget stor udstrakning.
Organet for intermitterende fremfgring af i det mindste det
nederste ark i stabelen udfgrer to funktioner, nemlig at fgre
i det mindste det nederste ark i stabelen frem imod et aftrak-
‘ningsorgan og et drivorgan og at lgfte og sanke eller ryste
hele stabelen for at lette adskillelsen af arkene i stabelen.
Det at aftrzkningsorganet og drivorganet er sdledes indrettet,
“at de giver de behandlede ark en bglgeform i retning pa tvers
af arkenes fremféringsretning medfgrer, at arket eller arkene
afstives og tvinges til at foretage sideforskydninger, som
fplge af hvilke det er vasentligt lettere at adskille arkene,
ndr to eller flere ark fgres ind i omrddet imellem aftrzknings-
organet. Aftrakningsorganet driver det ¢verste ark tilbage ind
i fgdetragten og hindrer derved, at mere end &t ark ad gangen
fores frem, sd@ at der &bnes mulighed for optalling.

- Ifplge opfindelsen kan drivorganet og aftrzkningsorganet om-

- fatte mindst &n rulle, og disse rullers flader langs periferi-
en have forskellige friktionskoefficienter, idet drivrullens
friktionskoefficient er stgrre end aftrazkningsrullens frik-
tionskoefficient, og rullerne vare forskudt i forhold til hin-
--anden i en retning pd tvars af fremfgringsretningen og afstan-
den imellem rullernes rotationscentre vare mindre end summen
af deres radier. Herved opnds en sarlig enkel udfgrelsesform
for aftrzknings- og drivorganet, som er yderst velegnet til

at give arkene den ¢nskede afstivende bglgeform. Aftraknings-—
hjulenes og drivhjulenes forskellige friktionskoefficienter
sikrer ved passende valg heraf, at det nederste ark bliver
det fgrste ark, der fores fra drivhjulenes og aftrakningshju-
lenes pdvirkningsomrdde hen imod udfgringsstedet uden hensyn
til, at det naste arks forkant kan blive fgrt frem til aftrak-
ningshjulene og drivhjulene f@r det nederste arks forkant.

Ifglge opfindelsen kan de kanter pd driv- og aftrazkningsrul-
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lerne, der ligger nzrmest hinanden, vare placeret med en sé-
ledes indbyrdes afstand, at det eller de ark, der passerer
imellem driv- og aftrakningsorganerne’ klemmes imellem de tat
placerede kanter. Herved fremmes dannelsen af den ovenfor navn-
te bglgeform, s& at arkadskillelsen bliver sarlig effektiv.

Desuden kan ifglge opfindelsen drivorganet vare sdledes an-
bragt, at det gir i indgreb med det fgrst fremfgrte ark for
aftrakningsorganet gdr 1 indgreb med det, og det ﬁafhaﬁgiét
af antallet af ark, der fremfgres fra stabelen til aftrak—:
ningsorganet og drivorganet. Herved fremmes aftrakningéope—
rationen, da arkene effektivt hindres imod fgrst at ga i ind-
greb med aftrazkningsrullerne, hvilket ellers kunne resultere
i, at arkene presses tilbage i en reﬁning modsat fremfgrings-
retningen og den ¢gnskede fremfgrings- og aftrakningsoperétion

hindres.

Endvidere kan ifplge opfindelsen apparatet yderligere omfat-

te en indretning til drejelig ophengning af aftrakningsrhl4
len, hvilken indretning er indrettet til at presse aftraknings-
rullen an imod drivorganet. Herved opnds, at aftrzkningsrullen
forskydeligt, nazrmest flydende, berdrer de ark, der fgres frem
af drivhjulet, hvilket igen medfgrer, at aftrakningshjdlet au-
tomatisk indstiller sit leje 1 forhold til det ark, der fgres
frem til drivhjulet, s& at apparatet kan fremfgre og aftrakke
ark med hgj hastighed, samtidig med at det kan tilpasse sig

til dokumenter, der har forskellige tykkelser, vagte, dimen-

sioner og ujavnheder.

Ifglge opfindelsen kan apparatet endvidere omfatte et’afé'
bgjningsorgan, som er anbragt imellem drivorganet og udfarings-
stedet for i hovedsagen samtidigt at afbgje hvert ark, der
forlader drivorganet, 1 retning imod udf@gringsstedet og'sfkre
genopretning af de ark, som rammer dette afbgjningsorgan, og
som er blevet fgrt skavt frem. Herved sikres der opretning af
ark, som er blevet fg¢rt skevt frem, uden nogen vasentlig re-
duktion af arkenes fremfgringshastighed. :
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Derudover kan ifglge opfindelsen apparatet have et accelera-
tionsorgan, som er placeret mellem drivorganet og udfgrings-
stedet, og som omfatter kontinuerligt roterende par af sam-
virkende ruller for modtagning af et ark, der fgres frem til
dem af drivorganet, og fremfgring af dette ark imod udfgrings-
stedet med en hgjere hastighed, sd at der dannes et endeligt
mellemrum imellem de adskilte ark. Herved opnés, at de enkel-
te ark hurtigt fgres frem til udfgringsstedet, samtidigt med
at der tilvejebringes en endelig afstand imellem de efter
hinanden fglgende ark, der fgres frem fra driv- og aftraknings-
organet, s& at der abnes mulighed for en ngjagtig optelling

af arkene, fgr de stables.

Igvrigt kan ifglge opfindelsen accelerationsorganet fortrins-
vis vare anbragt i en forudbestemt afstand fra drivorganet,
.og denne afstand vere mindre end langden af det korteste do-
kument, der kan hindteres af apparatet, hvilken langde midles
i fremfgringsretningen. Herved opnds, at et ark, der frem-
fgres fra drivorganet, kan gd i indgreb med accelerationsor-
ganet, inden arket gdr fri af drivorganet, s& at der sikres

acceleration af hvert ark.

Driv- og aftrakningsrullerne kan ifglge opfindelsen vare mon-
teret p& henholdsvis en driv- og aftrazkningsaksel og ruller-
nes placering langs med deres aksler vare indstillelig, sa

at de kan modtage ark med forskellige tykkelser, og der kan
foretages en indstilling af rullerne til kompensation af al-

mindeligt slid.

Endelig kan apparatet s®rligt hensigtsmessigt ifglge opfin-
delsen omfatte et organ til registrering af mellemrummet imel-
lem bagkanten pd et ark eller et dokument, der fgres frem ved
hjalp af accelerationsorganet, og forkanten pa det narmest
7efterf¢lgende dokument, der fgres frem imod accelerationsor-
ganet, hvor dette registreringsorgan frembringer en impuls,
nér det registrerer et mellemrum, samtidigt med at apparatet
omfatter et organ til tzlling af disse impulser samt et ind-
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stilleligt organ, der er koblet til tazlleren, og som kan aktivere

en kobling og et bremseorgan, ndr det antal, der er optalt i tgl—
leren, narmer sig den vardi (n), der er indstillet pd det indstil-
lelige organ, s& at hastigheden af det (n+l)-te dokument, der fgres
frem imod accelerationsorganet, reduceres, medens det n-te-dokument
£f3r lov til at n& frem til en stablingsindretning. Koblingen kobler -
selektivt aftraknings~ og drivorganet fra apparatets drivkilde, me-

dens bremseorganet pludseligt stopper disse hijuls rotation.

Opfindelsen forklares nedenfor under henvisning til tegningen, hvor
fig. 1 viser et apparat ifelge opfindelsen, set fra siden;

fig. la en del af en bundtnings- eller sfablingsindretning i fig. 1,
set i pilenes la-la retning, '

fig. 1b en del af apparatet i fig. 1, hvilken del omfatter eﬁ_portf

mekanisme,
fig. 1lc et blokdiagram over portmekanismen i fig. 1la,

fig. 2 et snit gennem en del af apparatet i fig. 1 i pilenes 2-2 B
retning, hvor kun de dele, der anses for at have betydning for at
kunne forstd mekanismens funktion, er vist, ‘

fig. 2a en del af et aftrzkningsaggregat i fig. 1 og 2, set 1 pef—'ﬁ
spektiv, : o -

fig. 2b et mellemlgbshjulaggregat i fig. 1, mere detaljeret,

fig. 3 en del i fig. 2, der tydeligere viser den m&de, hvorpd flere
ark adskilles i driv- og aftrskningsaggregatet, ’ o

fig. 3a og 3b andre udfgrelsesformer for driv- og aftrmkningshjulene
i fig. 2 og 3,

fig. 4 yderligere en foretrukken udferelsesform for apparatet ifdlg%
den foreliggende opfindelse, hvor denne udferelsesform er forsynet
med en fedetragt med tilfering af arkene for oven,
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fig. 5a-5¢ forskellige udfgrelsesformer for den del af fedetragten,
der udnyttes til understeotning af de stablede arks forkanter,

fig; 6a og 6B en anden udferelsesform for aftrekningshjulaggregatet,

set henholdsvis fra siden og forfra, og

fig. 7a~7c aftrzknings—- og drivhjulsaggregatet, set fra siden, for
at tydeligggre det optimale arrangement af aftrezkningsaggregatet.

Det i fig. 1 viste apparat 10 omfatter et hus 11, der har en bunddel
12 til at bare apparatet 10 pad en passende flade, f.eks. et bord el-
ler en skranke. Apparatets relative sm& dimensioner og lave vagt ggr
det lettere at flytte og at anvende pd praktisk taget et hvilket som
‘helst sted.

Huset 11 omfatter en forveg 13, der gverst har et mangvreringspanel
med mangvreringsorganer (for tydeligheds skyld ikke vist) til til-
og frakobling af maskinen og en visuel synlig prasentation af det
antal dokumenter, der h8ndteres af apparatet osv., med det antal og
de typer for prasentationsmekanismer og mangvreringsorganer, der ude-

lukkende afhaznger af de sarlige anvendelsesbehov.

Forvaeggen 13 udger en del af forsiden p& huset 11, som ogsé& er for-
synet med en fedetragt 14, der omfatter et stabelbord 15 og et for-
kantsstetteorgan eller en plade 16. I fedetragten 14 er der anbragt
en stabel ark, som vist i fig. 1, idet en del af stabelens vegt i
hovedsagen bzres af pladens 16 opadvendte flade. Det at anbringe
tragten 14 og specielt bundpladen 15 og stettepladen 16 i en skré
stilling tjener til at holde pé& stabelen i tragten, uden at stabelen
udsmttes for nogen topvaegt. Den del 15a af pladen 15, der er belig-
gende lengst til hgjre i figuren, er anbragt skrét i en sterre vinkel
end den tilstedende del 15b af pladen. Disse to dele er sdledes ind-
rettet, at de danner en enhed. Det at anbringe hele fedetragten i en
skrd stilling medfsrer, at forkanterne pd i det mindste en del ark

i stabelen S hviler pd pladen 16. Princippet for arktilfgrings- og
adskillelsesmekanismen er, at der ikke krzves nogen szrlig nejagtig-
hed med hensyn til forberedelsen af en stabel, inden den placeres i
fodetragten. Det er f.eks. ikke negdvendigt,at alle forkanterne pa
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arkene i stabelen skal vere rettet ind efter hinanden for at hvile

p& den udadvendte flade af pladen 16, og derfor er en del af arkene

i stabelen S vist med deres forkanter beliggende et stykke fra fladen
16.

Fladedelene 15a og 15b samles til en enhed ved en knwdel 15c, der
befinder sig i en forudbestemt afstand D fra delen 16a pd pladen 16.
Afstanden har fortrinsvis en sterrelse, der er valgt betydeligt mindre
end bredden W p& det smalleste dokument, der er beregnet til tragten
Medens arkene i stabelen tilferes i pilens A retning, forskydes eller
flyttes en del af de nederste ark i pilens a retning, séledes at

deres bagkanter bevager sig nedad langs med den skrd del 15a af‘pladen
15. Den gvrige del af stabelen S hviler med deres bageste del pé& den
hgjre ende af den skrd del 15a (fig. 1). Dette arrangement bevirker,
at vegten af den bageste ende af stabelen fjernes fra den gruppe ark
(sedvanligvis et antal p& 1-5), der forskydes vek fra den héjere del
af stabelen, hvorved tilferslen og adskillelsen lettes betydeligt.

Et sorteringshjul 19 er monteret p& en aksel 20 (fig. 2). Denne aksel
20 er lejret ved dens ender 20a, 20b. Den venstre ende af akselen 20
(fig. 2) strzkker sig ud igennem maskinstativet F og er forsynet med
en remskive 21, der er fastgjort til akselen 20 for at drive sorte-
ringshjulet pd en méde, der vil blive beskrevet i det felgende.

Delen 15b af pladen 15 er forsynet med en &bning (ikke Vist),for at
den gvre del af sorteringshjulet 19 skal kumne skydes op igennem den-
ne. Fladens 16a hzldningsvinkel har en sddan sterrelse, at fladen 1l6a
kan optage en del af stabelens vagt og derved frigere den nederste
gruppe ark fra denne vmgtdel, sdledes at tilferselen af arkene fra
tragten til n®ste behandlingstrin lettes. Arkenes vegt kan reprassen-
teres af en kraftvektor C, hvis retning er lodret nedad. Denne kraft
kan representeres af kraftkomponenterne Cl og CZ’ der henholdsvis er
vinkelret p& og parallel med fladen 16a. Fladen 16a modvirker kraft-
komponenten Cl og aflaster derved de nederste ark fra denne kraftkom-
ponent. Endvidere er der en vis friktionskraft imellem forkanterne pé
arkene og fladen l6ba, s8ledes at kraftkomponentens C2 indvirkning pé
de nederste ark reduceres. Denne friktionskraft kan sges ved at be-
arbejde eller p& anden mé&de forme den arkbererende overflade af delen
16a, séledes at den bliver ru. Alternativt kan delen 16a vere bglge-
formet 16a' (fig. 5a), have en trinlignende form 1l6a" (fig. 5b) eller
en jevn buet form 16a"!' (fig. 5c¢).
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Sorteringshjulet 19 er forsynet med en indsats 19a langs en del af
dets periferi. Denne indsats 19a er fremstillet af et materiale med
en vaesentlig hgjere friktionskoefficient. Den strakker sig et vist stykke
ud over den gvrige del af hjulet 19. Drivremmen (der for tydeligheds
skyld er vist skematisk som en streg-prik-linie 142) strazkker sig
omkring en drivhjulsremskive 139. og remskiven 21,for at sorterings-
hjulet'l9 kan rotere med en konstant hastighed. Hjulet 19 roterer i
pilens 22 retning. Den ophgjede del 19a, der har sterre friktions-
koefficient end den gvrige del af hjulets 19 periferi, tjener til

at ryste eller vibrere i det mindste den lille gruppe (p& 5 eller 6)
ark, der er beliggende i den nederste del af stabelen 6, sdledes at
arkene rystes eller vibreres lgse fra hinanden for at reducere frik-
tionsgrebet mellem dem og samtidig for let at plukke det nederste
ark dg accelerere dette i pilens B retning, hvorefter dette ark fgres
videre imod aftrsknings- og adskillelsesmekanismerne.

Sorteringshjulets op og nedadglende virkning bevirker ogsé, at
stabelen presses opad og i en retning fremad. Dette tjener til at
flytte forkanterne opad imod fladedelen 16a for at bortlefte vagten
af den forreste ende af stabelen S fra de nederste ark, séledes at
disse,der aflastes for en betydelig del af stabelens vegt, frit skal
glide nedad langs pladen 15 imod et drivhjul.

Sorteringshjulets periferi- eller tangentielhastighed har en sédan
storrelsesorden, at indsatsen 19a kun bergrer det storste dokument,
der kan hindteres i apparatet,en gang pr. omdrejning, idet den kri-

" tiske arkdimension er dokumentets lengde mdlt i tilferingsretningen.
I de tilfzlde, hvor dokumentlangden (den kritiske dimension) er den
samme for alle ark, der hindteres, skal sorteringshjulets omkreds
med fordel vere lidt sterre end den kritiske lmngde. Hvis dokumentets
kritiske lsngde f.eks. er 50 mm, skal sorteringshjulets omkreds vare
omtrent 53 mm. Sorteringshjulet skal fortrinsvis ogsd have dets op-
hojede del 19a i bersring med det dokument, der tilfores, i det
mindste indtil dokumentets forkant bergrer drivhjulets periferi. Dette
trek kan opnds ved at justere sorteringshjulets omkreds og/eller
lzngden P pd den ophgjede del 19a.

Sbrteringshjulets periferihastighed er fortrinsvis mindre end driv-
hjulets, for at dokumenterne ikke skal blive tilfert hurtigere,end
de kan fores videre af drivhjulet.
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Det nederste ark i stabelen presses frem imod drivhjulene 23, der er
monteret pd en aksel 24, der er lejret i maskinstativet F i nsrheden
af dens ender. Den ene ende af akselen 24 er forsynet med en remskive
25 til en rem (for tydeligheds skyld ikke vist), der strmkker sig om-
kring et drivhjul og remskiven 25 for at kunne rotere askselen 24

og drivhjulene 23 i pilens 26 retning. Delen 15d af fedepladen 15

er fremstillet ud i et med delen 15b omkring en dobbeltbukning eller
knskning 15e i pladen 15. Den forreste ende af pladen 15b (fig. 1)

er bgjet nedad ved 15e og opad ved 15f, p& en sddan méde, at’ delen
15d ligger et 1ille stykke under delen 15b. Pladedelen 154 er for-
synet med &bninger (for tydeligheds skyld ikke vist),for at en del

af periferien p& hjulene 23 kan straskke sig op igennem dem (fig. 1).
De centralt beliggende hjul 23a og 23b ligger i en 1lille afatand fra
hinanden, medens afstanden mellem hjulene 23 og 23a og 23b og 23c:er
betydelig sterre end afstanden mellem hjﬁlene 23a og 23b. Dette arran-
gement bevirker, at der kan tilpasses et aftrskningshjulaggregat pé
en mdde, der vil blive beskrevet i det felgende. :

Dobbeltbukningen i det omréde, hvori periferierne pd hjulene 23-23c
strekker sig op igennem pladedelen 15d, understetter friktionsind- -
grebet med det nederste ark, der feres frem til drivhjulene 23 ved :
hjslp af sorteringshjulet 19 pd grund af, at forkanten pd det nederste
ark synker ned over bukningen i pladen 15, hvorved der sikres et
bedre friktionsindgreb mellem arket og rullernes 23-23c periferi.

Bt aftrekningsaggregat 30 er anbragt oven for drivhjulsaggregatet.
Aggregatet 30 har en aksel 31, hvis ene ende 3la er monteret i en -
langstrakt &bning i maskinstativet F. En metrik 3lc er plskruet enden
af akselen 31, der er forsynet med gevind. Den langstrakte &bning i
maskinstativet, der optager akselenden 3la, &bner mulighed for, at-
aftrekningshjulaggregatet kan Jjusteres, slledes at der sikres en -
parallellitet med drivhjulsaggregatet. Den anden ende 31b af akselen
31 passer ind i en &bning i maskinstativet og er fastgjort til dette
stativ ved hjzlp af en megtrik 31d.

Bt organ 151 (fig. 2a) til indstilling af aftrskningshjuldybden om-
fatter en &bning 152, der optager akselen 31, som enten er tilpasset
hertil ved hjelp af en prespasning eller er forsynet med en juster-
skrue (ikke vist) til fastlésning af akselen 31 i forhold til organet
151. En justerskrue strazkker sig igennem en langstrakt spilébning -
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154 i organet 151 og gennem en abning, der er forsynet med gevind,

i en del Fy, der strekker sig indad fra maskinstativet. Bn skrue-
fjeder 156 omgiver justerskruen 153 og ligger an med dens ender imod
fremspringet Fl og armen 15la pd organet 151. Dette aggregat (ved ju-
stering af skruen 153) regulerer akselens 31 vinkelstilling og dermed
aftrekningshjulenes indtrengningsdybde mellem drivhjulene. Fjederen
156 hindrer skruen 153 i at bevage sig.

Et par bmreplader 32 og 33 til aftrskningshjulene er fastgjort til
hinanden ved hjelp af en tverarm 34 (fig. 2) og er forsynet med &b-
ninger til lejer 35 og 36, der bevirker, at armene 32 og 33 kan be-
vege sig frit i forhold til akselen 3l. Aggregatet 30 omfatter end-
videre et U-formet organ 37, hvis arme 37a og 37b er forsynet med 8b-
ninger til akselen 31. Justerskruer 37c og 37d 1 armene 37a og 37b
_fastléser organet 37 i forhold til akselen 31, for at organet 37 skal
indtage samme vinkelstilling, som akselen 31. Mellem armene 37a og
37b er der anbragt en remskive 38, der frit kan rotere pé& akselen 31.
Remskiven 38 er forsynet med et par kranse 38a og 38b, der strakker
sig rundt om remskiven. Bn cylindrisk besning (ikke vist) er for-
trinsvis monteret imellem remskiven 38 og akselen 31 for at lette
remskivens frie bevagelse.

En aksel 39 oven for remskiven 38 har lejer 40 og 41 i nmrheden af
dens frie ender, s3ledes at akselen 39 kan monteres i maskinstativet
F p& en sidan mide, at den kan rotere frit. Akselen 39 er forsynet
med -en remskive 42 til en rem 140 (der for tydeligheds skyld er vist
skematisk som en streg-prik-linie), der strekker sig omkring en driv-
remskive 138 og remskiven 42, hvorved akselen 39 kan roteres i pilens
43 retning (fig. 1). En remskive 44 er fastgjort pd akselen 39 i
hovedsagen mellem dennes ender. En rem 45 strekker sig omkring rem-
skiven 44 og remskiven 38 (imellem kransene eller ringene 38a og 38b),
siledes at akselen 39, remskiven 44 og remskiven 38 kan rotere. Rem-
men 45 er vist som en streg-prik-linie imellem remskiverne 38 og L

i fig. 2. Remskiven 38 roterer i pilens 46 retning (fig. 1).

Aftrskningsaggregatet 30 omfatter en aksel 47, der er monteret pa de
forreste frie ender af armene 32 og 33 ved hjslp af lejer 48 og 49,
der bevirker, at akselen 47 kan rotere frit i forhold til armene 32
og 33. En rem 50 (fig. 1) strakker sig omkring den venstre del af
remskiven 38 og en remskive 51 pd akselen 47. Remmen 50 er vist med
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en streg-prik-linie i fig. 2 og er indpasset imellem kraver 5la og 51b
pa remskiven 51. Akselen 47 omfatter endvidere et par aftrekningsrul -
ler eller -hjul 52 og 53, der er fastgjort pd akselen 47, og séledes
indrettet, at deres periferi strzkker sig 1idt ned under drivhjulenes
23-2%c periferi, sdledes som det tydeligt fremgdr af fig. 1 og 2.
Rotationen af akselen 39 og remskiven 44 overfgres til aftrsknings-
hjulene 52 og 53, der roterer i pilens 54 retning (fig. 1). Hjulene
52 og 53 er indstillelige i sideretningen langs akselen 47 ligesom
drivhjulene 23-23c langs deres aksel 24, s8ledes at aggregaterne kan
tilpasses i forhold til ark med forskellige tykkelser og stivheder.
samtidig med, at der kan tilvejebringes en periodisk indstilling pd
grund af normal slid af hjulene.

Aftrekningshjulenes bzrearme 32 og 33 er monteret pdden fmlles aksel
31 pd en sddan mdde, at de kan bevmsge sig frit pd denne, séledes at
aftrekningshjulene kan udeve en nedadrettet kraft pd et ark, der
kommer ind i omrddet mellem drivhjulene 23-23c og aftrskningshjulene
52 og 53. Sterrelsen af denne kraft er en funktion af vegten af ary
mene 32 og 33, akselen 47, lejerne 48 og 49, remskiven 51 og i det:
mindste en del af remmen 50 samt en tvsrarm 55, og den modbalancerende
virkning af den bageste del af bmrearmene 32 og 33, tvararmene 34 6g
den bageste del af det U-formede organ 37. Den nedadrettede kraft,-
der udgves af aftrakningshjulaggregatet er endvidere en funktion af
lengden af armene 32 og 33 mellem akselerne 31 og 47 (fig.‘z). Kraften
kan derfor andres ved at anvende arme 32 og 33 med forskeliige lshgder
eller ved at anvende Justerbare armdele mellem akselerne 31 og 47. -

Det er vigtigt at bemzrke, at den nedadrettede kraft, der udgves af
aftreskningshjulene, er helt uafhsngig af den rotationsdrivkraft, der
udegves p& aftraskningshjulene 52 og 53, pd grund af, at aggregatet
tillader hjulene 52 og 53 at "ride" pd& de ark, der passerer under "
hjulene, og at svinge eller dreje omkring akselen 31 helt uafhangig
af drivkraftsmekanismen.

Det maksimumstykke aftrskningshjulene 52 og 53 kan trenge ind imellem
drivhjulene 23-23c reguleres ved hjelp af Justerorganet 151 samt Jju-
sterskruen 153, der muligger en finjustering.

Den dybde eller det stykke, hvortil aftrskningshjulene 52 og 53 kan
senkes ned mellem drivhJjulene 23-23c, reguleres endvidere ved hjalp
af en justerskrue 37e (fig. 1), der er skruet ind i en &bning, der’
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_ er forsynet med gevind, og som er beliggende i organet 37, sdledes at
dens nedre ende strekker sig ned imod tvararmens 34 egvre flade. Ar-
menes 32 og 33 drejning eller svingning omkring akselen 31 i en ret-
ning imod pilen 46 reguleres ved indstilling af skruen 37e. Organet
37, justerskruen 37e og organet 34 3bner mulighed for en grovind-
stilling af indtrengningsdybden.

Armene 32 og 33 kan vare fjederbelastede for at begranse deres be-
‘vegelse omkring akselen 31 i urets retning ved hjzlp af en fjeder
170, der er anbragt mellem tverarmen 34 og det U-formede organ 37
ved hjzlp af fastgerelsesorganerne 37f og 37e. Herved reduceres
aftrekningshjulenes frie bevegelse.

Til anvendelser, hvor man gnsker at hdndtere ark, hvis tykkelse
falder indenfor et moderat omrdde (d.v.s. smalt) i forhold til det
brede omrade af tykkelser, som aftrszkningsaggregatet er konstrueret
til at kunne h&ndtere, kan der anbringes et badnd 171 (vist med streg-
prik-linier) omkring det U-formede organ 37 og tvararmen 34 (i stedet
for fjederen 170) for i det vesentlige at fastlise aftrakningshjulene
i en stilling (i forhold til drivhjulene), s&ledes at maskinens hénd-
tering af ark med tykkelser indenfor det forudbestemte smalle omrade

optimeres.

Fig. 6A og 6B viser en anden udferelsesform for et aftrazkningshjul
30! til handtering af dokumenter, hvis tykkelse falder indenfor et
temmeligt moderat omrdde (d.v.s. fra tykkelsen af pengesedler til
tykkelsen af hulkort). Kun den ene halvdel af aggregatet er vist 1
fig. 6B, idet den modsatte halvdel af aggregatet er et spejlbillede
af den viste halvdel, der vil blive beskrevet nedenfor.

Akselen 172 er lejret i lejer 173 i maskinstativet F. Ved hjalp af

en justerskrue 174 er der pd akselen 172 fastgjort et organ 151', der
i hovedsagen er identisk med organet 151 i fig. 2a. En justerskrue
176 strekker sig gennem en &bning i organet 151' og hviler imod et
fast fremspring 177, der strazkker sig indad fra maskinstativet F.

Bn berearm 178 til aftrazkningshjulene er fastgjort pd akselen 172
ved hjelp af en justerskrue 179 og holder aftrzkningshjulakselen

180 pd en sddan mdde, at akselen frit kan rotere i forhold til bere-
armen. Stativet F er forsynet med en spilébning 181, der &bner mulig-
hed for indstilling af akselen 180 ved hjelp af et par justerskruer
176, s&ledes at der opretholdes parallellitet mellem aftraknings-
hjulene 52-53 og drivhjulene 23-23c.
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En aksel 182, der er fastgjort mellem sideveggene i stativet F, og
er beliggende under organet 178 (fig. 6A), er forsynet med en ju-
sterskrue 183, der strzkker sig frem imod et stoppeorgan 178a, der
selv strakker sig nedad fra organet 178. Denne justerskrue 183 mulig-
gor en regulering af det stykke aftrskningshjulene kan senkes ned. -
Pnderne af akselhalvdelene 172 og 172a strazkker sig i en afstand fra
maskinstativet F pd teleskopagtig méde ind i et hult cylindrisk rer
172b, der holder akslernme 172 og 172a 1 det vesentlige pd linie med
hinanden med en imaginsr langsgdende akse A, samtidig med at det
tillader uafhsngig rotation af akslerne 172 og 172a omkring aksen

A ved hjslp af deres finindstilningsorganer 151 og 151'. :

Akselen 180 er forsynet med en remskive 184, og drivhjulsekselen

24 (fig. 2) har en remskive 185. En elastisk rem 186 af O-ringtypen
strekker sig omkring remskiverne 184 og 185 for at drivhjul- og af-
trekningshjulakslerne kan roteres samt for at regulere adskillelsen
mellem driv- og aftrzkningshjulene. :

Ved indstilling af aftrskningsaggregatet reguleres vinkelforbindelsen
mellem aftrskningshjulene 52-53 og drivhjulene 23-23c samt vinkel- °
orienteringen af centrumlinierne CL p& armene 32 og 33 i forhold til
tilferingsretningen. Hvis vinkelen « (fig. 7c) wsges ud over en for-
udbestemt verdi, kan arkene blive kilet eller klemt fast. Hvis vinke-
len a geres mindre end en forudbestemt verdi (fig. 7b og 7a) kan'
aftrskningshjulene springe tilbage. Ved at velge en passende positiv
vinkel a (i forhold til en vandret linie H) opndr aftrmkningsaggre-
gatet en selvvirkende presseeffekt, s8ledes at muligheden for til-
bagespring elimineres samtidig med, at der ikke forekommer nogen -
fastkilning eller klemning, hvilket letter héndteringen af ark, der
har mange forskellige tykkelser, stivheder og ujmvnheder.

Vinkelen a er en funktion af aftrwkningshjulperiferiens friktions-
koefficient, sdledes at o kan geres mindre ved at oge friktionskoef-
ficienten og omvendt.

Vinkelen B mellem tilferingsretningen og aftrskningshjulet 52 (fig.
6a og 7c) er ogsé vigtig. Hvis f er altfor lille, vil fastkilnings-'
effekten optrede. Vinkelen B kan dog mindskes betydeligt (ved at age
hjulets 52 diameter) pd& grund af den modsat rettede rotation af af-

trekningshjulene.
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Aftrekningshjulet 52 (fig. 6A) skal ideelt set vere sdledes indrettet,
at en linie L fra et punkt X pd hjulets overflade er tangentiel til
linien Ld’ idet linien L falder sammen med arkenes bevagelsesplan i
tilferingsretningen. Linien L; skal ogsd vare vinkelret pd arkenes
bevegelsesretning og strzkke sig igemnem drivhjulets 23 rotations-
centrum. Punktet X behgver ikke at ligge pé& hjulets 23 overflade.

Fig. 7a-7c viser de forskellige orienteringer armene 32, 33 kan have.
I fig. 7a er akselen 31, som bzrer armene 32 og 33 pi en sédan méde, at
de kan drejes, beliggende under linien FL, der reprazsenterer den ret-
ning, hvori arkene feres. Aftrakningshjulets 52 rotationsretning og
dets friktionskoefficient i forhold til omdrejningspunktet 31 har
tendens til at lgfte aftrskningshjulet 52 op fra arket i pilens Fl

retning.

Nar armene 32 og 33 er rettet ind efter det "neutrale" leje (d.v.s.
centrumlinien CL er parallel med arkenes plan i fig. 7b) udgver
hjulets 52 modsat rettede rotation en kraft langs centrumlinien CL.

- Denne kraft er i det vamsentlige neutraliseret sdledes, at aftrgknings-
hjulet frit kan springe op.

Armenes 32, 33 orientering, ndr omdrejningspunktet 31 befinder sig
over arkenes plan, medfgrer, at rotationshjulet 52 har tendens til
at blive holdt fast ned imod arkene og forhindrer aftrzkningshjulet
i at springe op, idet den tidligere omtalte selvvirkende presseeffekt

tilvejebringes.

Indretﬁingen til rotation af remskiven 44 og aftrskningshjulremskiven
51 tilvejebringer s&ledes den ngdvendige rotation af aftrzkningshjule-
ne 52 og 53 uden at have nogen som helst indvirkning pd orienteringen
eller den nedadrettede kraft, der udeves af aftrszkningshjulene pd det
ark, der befinder sig imellem aftrskningshjulene 52 og 53 og driv-
hjulene 23-23c.

Drivhjulene 23-23c er fremstillet af et elastisk materiale, der giver
en periferi med en stor friktionskoefficient. Hjulene 52 og 53 er
fremstillet af et materiale, der er mindre elastisk end det materiale
hjulene 23-23c er af, skent det dog har en vis elasticitet. Hjulene
52 og 53 har en mindre friktionskoefficient end hjulene 23-23c. De

nedre dele af hjulenes 52 og 53 periferi ligger 1lidt under periferien
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p& hjulene 23-23c (fig. 2), hvilket medferer, at arket S' bringes
til at antage en bglget eller rynket form. Periferien pd hjulene

52 og 53 er bueformet (fig. 2), hvilket bevirker, at arkets S' form
folger de bueformede periferiers former. Belgernes udstrekning i
arket S!' er i hovedsagen en funktion af afstanden mellem hjulene 23
og 23a og hjulene 23b og 23c, bredden af hjulene 52 og 53 og arkets
S' tykkelse samt indre styrke. Tyndere ark vil naturligvis bevirke,
at aftrzkningsrullerne synker lmngere ned i mellemrummet imeliem ’
drivhjulene 23-23c. :

1

Aftreknings—- og drivhjulene (fig. 2 og 3) kan erstattes af hjul af
den i fig. 3a-3b viste type. Fig. 3a viser et drivhjul 23' med et )
belgeformet spor 23a', der samvirker med aftrakningshjulet 52, sé—
ledes at arket S fdr en rynket form. Drivhjulet 23" i fig. 3b har et
par spor 23a og 23b". Ophgjede dele 52a' og 52b' pd aftrwknlngshaulet
52' medvirker til, at arket S far dets rynkede form. Der kan vere _
monteret flere aftraknings- og drlvhgulspar ifelge fig. 3a og 3b pé
deres aksler. Hjulet 23" kan tillige vaere forsynet med et sterre
antal spor (tre eller flere). Hjulet 23' kan vere monteret pé aftrak-
ningshjulakselen 47 og hjulet 52 kan vare monteret pd drivhjulakselen
24, En lignende ombytning kan der foretages med hjulene 23" og 52!

i fig. 3b.

N&r der kun kommer et ark (d.v.s. det nederste ark) ind i omrédet »
imellem aftrskningsrullerne 52 og 53 og drivrullerne 23-23c, vil
forskellen pd disse rullers friktionskoefficienter bevirke, at rui—
lerne 23-23c fir den primsre indvirkning pd det ark, der feres hen
til dem, hvilket bevirker at arket vil blive fert i en retning frem—
ad og ned mod et accelerationshjul 60, der vil blive beskrevet neden-
for. Aftrekningshjulenes friktionskoefficienter vil bevirke, at disse
hjul glider i forhold til dette ark. Denne virkning understettes
yderligere i en vis udstrskning p& grund af, at aftrakningshjulenq“
er forsynet med en forspmnding nedad pd det enkelte ark pd grund af
aftrekningshjulaggregatets vegt, og derfor kan aftr&kningshjulené'
frit bevege sig opad under indvirkning af arket, medens dette feores
igennem. Rynkningen af arket afstiver arket, medens det passerer
mellem rullerne 52-53 og 23-23c, séledes at der opnds en betydellg
pgning af det effektive friktionsindgreb mellem arket og rullerne

52=-53 og 23-23c.
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Det effektiveste friktionsindgreb udgves af de tilstedende driv- og
aftrekningshjuls "tilstegdende kanter" (det vil f.eks. sige kanterne
52a og 23d), som virker sammen for at klemme arket mellem dem og
dermed udgve deres modsat rettede drivkrsfter.

N&r der fores et par ark til drivhjulene 23-23c og aftrskningshjulene
52 og 53 (fig. 3), vil drivhjulene og aftrskningshjulene give ark-
parret en bglgeform (fig. 2). I omrdderne ud for mellemrummene G og
G! opfrmder virkningen af aftrskningshjulene, der i det mindste er
beliggende delvis imellem drivhjulene,og de bevirker, at arkene S'

og S" adskilles 1lidt, hvorved fladebergringen mellem arkene reduceres.
Den primgre driveffekt af aftrakningshjulene og drivhjulene ligger

i det omrdde, hvor de nzrliggende buede kanter pd hjulene ligger
nzrmest hinanden, d.v.s. omraderne P (fig. 3). Adskillelsen mellem
arkene i omrdderne ud for mellemrummene G og G' letter betydeligt af-
trekningen af arket S" fra arket S'. Friktionskoefficienterne péd af-
trakningshjulene 52 og 53 er sterre end friktionskoefficienten mellem
de flader, der bergrer hinanden pd de to ark S" og S', hvilket be-
virker, at aftrszkningshjulet vil kaste det gverste ark S" bagud imod
" fgdetragten, medens arket S' fgres frem imod accelerationshjulene.

Friktionskoefficienterne pd drivhjulenes 23-23c periferi er sterre
end friktionskoefficienterne mellem de ark, der bergrer hinanden,
hvorfor drivhjulene skubber det nederste ark S' frem imod accelera-
tidnshjulene. Selv om de to ark S!' og 3" er rettet ngjagtigt ind i
forhold til hinanden, ndr de fgres ind imellem driv- og aftrzknings-
hjulene, vil aftrskningshjulene alligevel aftrazkke det overste ark
fra det nederste ark, og som felge heraf vil det kun vere det neder-
ste ark, der fgres frem imod accelerationshjulene.

- Aftrszkningshjulene 52-53 bevirker, at det ark, der er i bergring med
deres periferi, feres bagud, hvorved arket tvinges tilbage imod
stabelen. Eftersom storstedelen af vagten af de stablede ark er
fiernet fra den i det vesentlige "vegtfrie lomme" i fgdetragtens

14 bundomréde, vil bagudbevegelsen af det ark, der fgres tilbage

imod fedetragten foregd, uden at arkets bagkant udszttes for foldning
eller bgjning.

Den ovenfor beskrevne handtering af to ark, der fgres frem samtidig,
forekommer selv om det ark, der bergrer drivhjulene forst,ikke er
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det nederste ark (f.eks. i det tilfmslde, hvor indretningen ifelge
fig. 1 og 2 bundfedes). Dette ark vil blive skubbet fremad af driv-
hjulene (medens aftrskningshjulene bergr arket under glidning),
indtil forkanten pd det nederste ark bergrer drivhjulene. Nar det
nederste ark feres fremad, s&ledes at dele af bdde det nederste ark
og arket oven over dette befinder sig imellem aftrmknings- og driv-
hjulene, vil aftrskningshjulene have en sterre indvirkning pé det
ark, de er i bergring med, séledes at dette gverste ark fores tilbage
imod fgdetragten. N&r det nederste ark ikke langere er under driv-
hjulenes 23-23c indvirkning, udgver drivhjulene nu deres vasentligste
indvirkning p& arket imellem drivhjulene 52-53 og 23-23c, séledes at
det skubbes frem til accelerationshjulene bagefter det ark, der for !
var nederst. Dette sikrer en tilfgrsel, adskillelse og stabling af

ark i samme orden som den, hvori arkene var anbragt i ﬁ¢detra§ten.

Accelerationshjulene (fig. 2) bestdr af individuelle hjul 60-60c, der
er monteret p&d en aksel 61 og fastgjort dertil, sdledes at de roterer
med akselen. Denne aksel er lejret i maskinstativet F i lejer 63 og 64,
s8ledes at den kan dreje frit i forhold til maskinstativet. Den véhstm
ende af akselen 61 er forsynet med en remskive 62, som virker sammeéen
med en rem 63 (vist med streg-prik-linie 1 fig. 2) til rotation af:
accelerationshjulene. s

Accelerationshjulene samvirker med flere mellemhjul eller mellemrul-
ler (for tydeligheds skyld kun vist i fig. 1). De ydre mellemrullers
periferi har en mindre friktionskoefficient end de mellemruller, der
virker sammen med accelerationshjulene 60a og 60b. Der er rettet &n
mellemrulle ind efter hvert accelerationshjul 60-60c. Mellemrullerne
er fortrinsvis monteret uafhengigt af hinanden, s&ledes som det tyde-

ligst fremgdr af fig. 2b.

Rullerne 60a og 60b er indrettet tat ved midten af akselen 61,
medens rullerne 60 og 60c er beliggende i en relativ stor afstand
fra rullerne 60a og 60b. Rullernes 60a o0g 60b periferi har en
stprre friktionskoefficient end rullerne 60 og 60c. P& grund af :
den lille afstand imellem rullerne 60a og 60b ved midten af akselen
61, vil disse ruller ikke fremme en skavstilling af et ark, der er 1’
bergring med disse ruller. For at hindre de ydre ruller 60 og 60T 1



20 145455

at medvirke til at give arkene en vis skevhed, er de mellemruller, der
virker sammen med accelerationshjulene 60 og 60c, anbragt 1idt lzngere
fremme i arkenes bevzgelsesretning i forhold til de mellemruller, der
virker sammen med accelerationshjulene 60a og 60b. Fig. 2b viser

hjulet 60 monteret p& akselen 61. Alle rullerne 60-60c ligger pa linie

med hinanden. Mellemrullen 65a (vist med streg-prik-linie) reprasen-
terer den mellemrulle, der bergrer hjulet 60a. Mellemrullen 65a tan-

- gerer en linie, der falder sammen med arkenes bevegelsesretning

(pilen i fig. 2b). Mellemrullen 65 (optrukket linie) har dens rota-
tionsaksel Xl lzngere fremme i arkenes bevegelsesretning end rota-
tionsakselen X til rullen 65a. Alle mellemrullerne er monteret ved
hjelp af et elastisk U-formet organ, hvis &g er fastgjort til pladen
16 ved hj®lp af et fastgerelsesorgan 302. Armene pa& et U-formet organ
301 barer en aksel 303, hvorpéd mellemrullen er monteret. Det U-formede
organ 301 presser dets mellemrulle ned imod det tilherende accelera-

tionshjul.

Hvis et ark stilles skrat under dets bevagelse frem imod accelera-
tionshjulene, er mellemrullerne, der virker sammen med accelerations-
njulene 60 og 60c, sdledes anbragt,at forkanten LE skal ramme fladen
pé mellemrullen 65 (f.eks.) i en hvis afstand fra det punkt (XZ)’
hvor den bergrer periferien pd hjulet 60. Dette medferer enten, at
dokumentet rettes op igen eller skzvheden reduceres betydeligt. For-
kenten vil derefter blive rettet imod punktet X,, sédledes at den
bliver accelereret af hjulet 60 og mellemrullen 65.

I det tilfmlde at et ark har en vis skevhed, selv efter at det er
kommet ind imellem hjulene 60a-60b og de tilhgrende mellemruller,
sikrer de ydre hjul 60 og 60c og deres tilhgrende mellemhjul, at den
endedel af arkets bagkant, der pdvirkes lengst af accelerationshjulene.
vil blive skubbet frem til en stablingsindretning.

Fgdetragtspladen 16 er forsynet med en del 16b, der gér ud i et med
pladédelen 16a, og som er anbragt i en vis afstand fra og parallelt
med pladedelen 15d p& fedetragtspladen 15. Pladedelen 16b er forsynet
med passende ébningér, der er tilstrskkelige store til, at en del af
mellemrullens 65 periferi'kan straekke sig igennem dem pd den i fig. 1
viste m&de, sdledes at det kan komme i bergring med accelerations-
hjulets 60 periferi. Den bageste ende af delen 16b danner sammen med
organet 15 en smal udfgringskanal til afgransning af det antal ark,
der kan fores frem til drivhjulene 23-23c. Accelerationshjulenes 60
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rotationscentrum ligger i en afstand G fra drivhjulenes 23 rotations-
centrum. Strekningen G er fortrinsvis mindre end bredden af det
mindste ark, der kan optages af tilfegrings- og adskillelsesmekanismen,
for at accelerations- og mellemhjulene skal kunne gribe arket, inden
dets bagkant forlader drivhjulene. Afstanden kan imidlertid vare
storre, hvis det onskes, eftersom drivhjulene giver det ark, der pas-
serer dem, en tilstrskkelig stor hastighed til at sikre, at det "‘
bliver fert frem til accelerationshjulens. Accelerationshjulenes‘60
periferihastighed er vesentlig sterre end drivhjulenes 23-23c periferi.
hastighed, for at det ark, der er fort frem til dem, skal kunne“be—
vege sig med en sterre liniehastighed, nér forkanten péd det enkelte
ark er kommet ind imellem accelerationshjulene 60 og deres samvirkende
mellemruller 65. Bagkanten pd arket mellem rullerne 60 og 65 vil
tydeligt blive adskilt med en endelig afstand fra forkanten pd det
neste ark, der feres frem til rullerne 60-65 ved hjelp af drivhjulene
23%3-2%c, Det mellemrum, der er imellem ark, der fglger efter hinanden,
mellem drivhjulene 23-23c og accelerationshjulene 60-60c kan udnyttes
med stor fordel ved at indrette et detektoraggregat, der kan anvendes
til optelningsformdl. En lyskilde 71 (fig. 1) kan f.eks. anvendes til
at udsende en lysstréle, der rettes igennem passende &bninger (for.
tydeligheds skyld ikke vist) i pladedelene 16b og 15d. Efter at lyset
er passeret igennem s8danne &bninger, kan det pévirke en lysfelsom
fotocelle 72. Lysstrdlernes pdvirkninger vil optrmde i lebet af et
tidsinterval imellem passagen af bagkanten p& et ark, der fores frem
til accelerationshjulene 60, og forkanten p& det nmste ark, der for-
lader drivhjulene 23-23c. Disse lysimpulser omdannes til elektriske
signaler og kan opsamles af en tmller (ikke vist).

Et portaggregat 200 i fig. 1b og lc kan udfere statistiske udtagnings-
og kontroloperationer og omfatter et portorgan 201, der er fastgjort
til en aksel 202. Den ene ende af akselen 202 strzkker sig gennem den
ene sideveg p& maskinstativet (ikke vist) og er forsynet med en lgfte-
arm 203, der sidder fast pd den. Et rel®m 204 er fastgjort til-maskin—
stativet ved 205 og har et anker 204a, der er fastgjort til armen 203
ved hj®lp af en aksel 206. N&r en solenoide 204 ikke er aktiveret,

vil en fjeder 207 imellem 205 og 206 normalt holde porten og armen i
den stilling henholdsvis 201' og 203', der er vist med punkterede
linier. Aktiveres relmet 204, vil porten og armen blive bevaget imod
fjederens 207 pdvirkningskraft til den stilling henholdsvis 201 og

20%, der er vist med fuldt optrukne linier.
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Til optelling af et stort antal ark, medens der kun opretholdes en
statistisk udtagning af arkene (d.v.s. hvert hundrede ark), fast-
holdes porten i den sfilling 201!, der er vist med punkteret linie.
Dette bevirker, at arkene fra accelerationshjulene fgres ind imellem
remme 207 og 208 omkring rullepar henholdsvis 209-210 og 211-212.
Remmene 207 og 208 forer arkene frem i pilens 213 retning. En bojet
plade 214 afbgjer de optalte arks bevagelse fremad, sdledes at de
fores ned i en kassationsbeholder 215. N&r bagkanten pd det 99. ark
har passeret porten 201 og er kommet ind imellem remmene 207 og 208,
aktiveres portrelzet 204 til omstilling af porten til lejet 201, S8~
‘ledes at det hundrede ark afbsjes til stablingsindretningen 80. Nar
dette ark har passeret portorganet 201, afbrydes relzet 204, sdledes
at det nmste ark vil blive fort ind imellem remmene 207 og 208. Hvert
hundrede ark vil s&ledes blive holdt tilbage som en pregve, medens de

gvrige ark vil blive fert ud.

Der kan s3ledes foretages en hvilken som helst statistisk preveud-

“tagning ved hjelp af en indstillelig stremafbryder 216. Nir mellem-
rummet mellem arkene (arkene Sl og SZ) registreres, fremfgrer det

fglsomme organ det antal, der optalles af talleren 217. Det totale antal,
der optel_les i telleren 217, sammenlignes med indstillingen af den
indstillelige stremafbryder 216 ved hjzlp af en afkoder 218, der kan
aktivere et drivkredslegb 219, som dernmst kan aktivere portrelzet
204 for hvert N-te dokument, der skal udtages, hvor "N" kan vare et
hvilket som helst reelt helt tal. En koblings- og bremsemekanisme
som ovenfor beskrevet kan aktiveres ved hjelp af et "N-1"-signal og
et "N+1l"-signal for at sikre tilstedevsrelsen af et mellemrum G med
tilstrekkelig le=ngde mellem arket for det "N-te" ark og arket efter
det "N-te" ark til at opnd tilstrakkelig tid til portens 201 fysiske
7bevmgélse. Kredslegbet i afkodningsindretningen 218 frembringer et
‘nN-1"-gignal, niér bagkanten p& arket for det "N-te" ark passerer
fgleren 72. Dette signal kobler driv-, aftrsknings- og sorterings-
hjulene fra drivkilden, s&ledes at de pludselig standser, og det
"N-te" dokument bremses. Porten 201 omstilles, og bremse- og koblings-
mekanismerne afbrydes igen, séledes at fremferingen af arkene kan
fortsette. Nar bagkanten pd det "N-te" ark registreres, gentages den
ovenfor nsmvnte operation igen, sdledes at porten kan omstilles til
stillingen 201'. Fremferingen fortszttes, indtil det ark, der skal
udtages nmste gang, passerer fgleren 72. Portaggregatet kan ogsd an~-
vendés til sammenligning. Hvert "ulige" ark (en original) stables
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f.eks. i en stabel, og hvert "lige" ark (d.v.s. en carbonkopi) stables
i en separat stabel, ved at porten omstilles som ovenfor mellem hvert
ark, der feres frem gennem apparatet.

Der kan vere anbragt et endosserings- eller stemplingshjul efter
accelerationshjulene 60. Pladedelen 16b er fortrinsvis forlanget for

at kunne optage en endosseringsrulle og en dermed samvirkende aflang
mellemrulle til stempling eller "endossering" af arkene, ndr de pas-
serer igennem endosseringsaggregatet. Efter at have forladt endos—
seringstrinet, stables dokumenterne pad en mdde, der vil blive beskrevet
nermere i det feglgende. :

Pladen 16 er endvidere forsynet med en pladedel 1l6c, der gdr ud i
et med delen 16b, og som danner en spids vinkel med denne del 16b
ved en bgjning 16d. Denne pladedel 1l6c bevirker, at de enkelte arky
der accelereres af hjulene 60 (se pilen 74) afbgjes 1lidt, sdledes at
de beveger sig frem i pilens 75 retning imod stablingsaggregatet 80.
Fladen 16c retter de ark ind, der rammer denne flade pd en skwv méde,
ved at den mindsker farten af den ende af den forkant, der rammer
delen 16c, lidt og derved feores forkanten ensformigt frem i frem-
feringsretningen.

Bt foretrukkent remskivearrangement er vist i fig. 2. Enmotor M
(fig. 1) omfatter en udgangsaksel 129. En remskive 130, der er fast-
gjort til akselen 129, driver accelerationshjulakselen 61 ved hj=lp
af en rem, der strekker sig omkring remskiverne 130 og 62. P4 akselens
61 modsatte ende er der monteret remskiver 133 og 134. Remskiven 133
er fastldst til akselen 61 og driver hjulakselen 65 ved hjalp af

en rem 132, der strazkker sig omkring remskiven 133 og en remskive 89,
der er fastgjort p& akselen 85. En elastisk rem 132 af O-ringtypen er
anbragt sdledes, at den danner et ottetal. Dette bevirker, at akselen
85 roterer i en retning modsat akselens 61 rotationsretning. Nir mo-
toren M aktiveres, roterer akslerne 61 og 85 ogsi.

En kobling 131 er monteret pd akselen 61, og nédr denne aktiveres,
bringes remskiven 134, der er monteret pd koblingen 131, til at ro-
tere. Nar koblingen 131 afbrydes, f&r den remskiven 134 til at rotere
frit i forhold til akselen 61. Remmen 135 strazkker sig omkring rem-
skiverne 134 og 136. Den sidstnsvnte remskive 136 er fastlést pd den
ene ende af drivhjulsakselen 24, Den modsatte ende af drivhjulsakselen
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24 er forsynet med to remskiver 25 og 138, der begge er fastldst pd

akselen. Remmen 142 strekker sig omkring remskiven 25 og en remskive
21, der sidder fast pd sorteringshjulakselen 20. Remmen 140 strzkker
sig omkring remskiven 138 og remskiven 42, der er fastgjort til mel-
lemhjulsakselen 69. Akselen 39 bevirker, at aftrgkningshjulene 52-53
roterer.

Remskiverne 133 og 89 er forsynet med halvcirkulzre spor i deres overr
flader for at kunne optage en gummiring 132 af O-ringtypen. De gvrige
remgkiver er forsynet med fortandede flader, der gdr i indgreb med
tender pd remmene, der almindeligvis kaldes "tandremme'.

En elektromagnetisk bremse 137 er fastgjort pd maskinstativet og til-
koblet den ene ende 20a af akselen 20. Nar denne bremse 137 aktiveres,
vil den hurtigt standse akselens 20 rotation, og nér den afbrydes,

far akselen 20 lov til at rotere.

Akslerne 61 og 85 roterer,ndr som helst motoren M er 1 gang. Koblingen
137 kobler selektivt drivhjulsakselen 24, frigangsakselen 39 og sor=—
teringshjulakselen 20 fra motoren M, ndr koblingen 137 aktiveres. Kob-
lingen 131 og bremsen 137 aktiveres i det vesentlige samtidig til
frakobling og pludselig bremsning af akslerne 24, 39 og 20, selv nér
motoren M er i gang.

De nye trzk ved denne konstruktion fremgdr tydeligst af beskrivelsen
af portaggregatet, som er smrlig fordelagtig til stablings- eller
bundtningsoperationer, d.v.s. operationer, ved hvilke der skal an-
bringes et nsjagtigt antal ark i separate stabler. For at fremstille
separate stabler eller bundter med 50 sedler i hver, sazttes tzlleren
217 (fig. 1b) til at aktivere koblingen 131 og bremsen 137, efter at
den har optalt den 50. seddel, sdledes at aftrzknings-, driv- og
sorteringshjulene bringes til at stoppe brat. Den 50. seddel fores
til stablingsindretningen (da stedhjulene og accelerationshjulene
stadigvek er i gang), medens den 51. seddel hindres i at n& frem til
stablingsindretningen. Bundtet med de 50 sedler kan derpd feres vek
fra stablingsindretningen 80 og en fortsmttelsesknap (for tydeligheds
skyld ikke vist) trykkes ind for at tilbagestille tzlleren 217 og
afbryde koblingen 131 og bremsen 137, sdledes at der kan dannes endnu
et bundt med 50 sedler. Storrelsen af det bundt, der skal tilveje-
_bringes, er kun afhzngig af indstillingen af den indstillelige strom-
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afbryder 216 (fig. 1b).

Hvert ark fores ind i omrddet imellem en plade 16e og en plade 81

pa et bevegeligt organ 112, der danner en del af stablingsaggregatet
80 (fig. 1 og la), og stedes ned imod en basisplade 83 i stablings-
aggregatet ved hjelp af stablingshjulene 84-8Lc, der er monteret pé
akselen 85, der er anbragt i lejer 86 og 87 og roterer frit i forhold
til maskinstativet F. Akselen 85 drives ved hjzlp af remskiven 89,
idet der anvendes en passende drivrem (ikke vist) til at rotere stab-
lingshjulene (pilen 91 i fig. 1), séledes at forkanterne p& de ark,
der feres frem til stablingsindretningen ved hjelp af accelerations-
hjulene 60-60c bliver stedt ned imod basispladen 83. Langstrakte

b&nd 83b, der er anbragt med mellemrum og parallelt med hiﬁanden.pé
basispladens 83 overside (fig. la), er forsynet med polerede over-
flader for at opnd en jevn flade. Bandene 83 reducerer sterrelsen af
de arealer, der er i bergring med hinanden, mellem forkanterne pa B
arkene og basispladen 83. Hjulene 84 har samme friktionskoefficient
som hjulene 23-23c. Stablingsindretningen 112 presses an ved hjelp

af en fjeder- og remskivemekanisme, henholdsvis 95 og 96 1 pilens

97 retning. Efterh&nden som arkene ankommer til stablingsindretningen,
flyttes det bevegelige stablingsorgan 112 i pilens 98 retning imod
fjederens 95 belastning, s&ledes at der damnes et ensartet, sammen-
presset bundt. Den krogformede ende 95a p& fjederen er fastgjort til
en stang R, der er en del af maskinstativet, ved hjzlp af et fast-.
gorelsesorgan 103. Den krogformede ende 95b er anbragt i et sje 104
pa holderen 105, som bsrer en remskive 106 p4 en s&dan méde, at denne
kan rotere. En anden remskive 107 er ligeledes roterbart monteret

til holderen 108, der er fastgjort til den venstre ende af basispladen
83 ved hjmlp af en L-formet holder 109. Et tyndt bénd 110, der har
dets ene ende fastgjort imellem holderens 108 8g og armen 109 - som
vist ved 109a - strekker sig omkring remskiverne 106 og 107 og er

i den anden ende fastgjort mellem det nedadrettede fremspring ll2a

p& organet 112 (der straekker sig ind i en spalte 83) og pladen 111,
der selv er fastgjort til fremspringet 112a ved hjslp af et fast-
gorelsesorgan llla. Holderen er fastgjort til undersiden af stablings-
organet 112, Dette organ beveger sig inden i en langstrakt styrespal-
te 83a i basispladen 83 og er hindret i at blive leftet ud af denne
spalte. Anvendelsen af et blok- og remskivearrangement giver en me-
kanisk fordel i, at remskiven 106 kun bevwger sig halvt s& langt som
stablingsorganet 112 bevsger sig, hvilket dbner mulighed for at an-
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vende en kortere, men kraftigere fjeder (95).

Delen 16e af pladen 16 er fremstillet ud i et stykke med pladedelen
16¢c, sédledes at arkenes bevzgelse afbgjes fra retningen af pilen 75
ti1 pilers 76 retning. Hvert ark stedes ned imod stablingsbasispladen
83 og presses brat imod pladens 81 overflade, sdledes at dets bagkant
(fig. 1, bagkanten T pd arket S"') bevager sig vek fra pladedelen
166, sfledes at der tilvejebringes et passende spillerum til det
neste ark, der ankommer til stablingsaggregatet.

Som fglge af den hsje hastighed, hvormed arkene fgres igennem appa-
ratet 10, udszttes de ofte for en vis opladning af statisk elektri-
citet, som vil fordrsage, at arkene vil blive tiltrukket af fladen
16c. Stedhjulene 84 tjener imidlertid til at overvinde denne til-
Vtrekning ved at drive arkene ned imod pladen 8l. Derudover vil sted-
hjulene presse arkenes forkanter ned imod basispladen 83, sdledes

at der dannes en ensartet stabel eller et ensartet bundt. Fjederens
95 belastning medfsrer, at organet 112 presses frem i pilens 97 ret-
ning, siledes at den fremstillede stabel komprimeres. Pladen 81 kan
fjernes, hvilket bevirker, at det kun er organet 112, der anvendes
til at bzre arkene i stabelen. Enderne af arkene langs organetsll2
sider udszttes ikke for nogle krafter og danner derfor et "sommer-
fugle" menster. Stablingen foregdr imidlertid lige s& effektivt, som,
nér pladen 81 er pad plads. Ved at fjerne pladen 81, lettes fjernelsen
af alle arkene i stabelen eller bundtet,da pladen 81 omslutter stabe-
len og der er mulighed for at et eller flere af arkene ikke fjernes
samtidig med de gvrige ark i stabelen og derfor kan risikere ikke at
Blive opdaget.

Aftraeknings- og drivhjulene (fig. 2) er anbragt centralt, og den pé-
virkning, der udeves af disse hjul, udgves i hovedsagen pd& arkets S!
centrale omré&der. Eftersom kanterne E og E' pd arket S' kan strzkke
sig et anseligt stykke ud over det centrale omr&de C (fig. 2), er
pladedelen 16b pd& pladen 16 forsynet med et par frithmzngende klapper
- 99, der er monteret i passende &bninger i pladedelen 16b. Klappernes
nedre kanter 99a strazkker sig nedad og ind i tilferingsibningen imel-
lem pladerne 16b og 15b. Organerne 99 haznger nedad pd grund af deres
vegt og udever en styreeffekt pd de ark, der fogres til drivhjulene
23-23¢c ved hjelp af sorteringshjulet 19, sdledes at der sker en ind-
retning af eventuelle sksve ark, der feres frem til driv- og aftrzk-
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ningshjulene. Det har vist sig, at aftreknings—- og drivhjulene er

i stand til kun at feore et enkelt ark frem til acceleratlonshaulene
selv i det tilfelde, hvor forkanten p& arket (eller arkene) bliver
anbragt sksvt under bevegelsen frem til aftreknings- og drivhjulehe.
Det har ogs& vist sig, at de sikkert kan fore de enkelte ark frem
imod accelerationshjulene, og at der dannes et mellemrum af en ende-
lig lengde, der er tilstrekkelig stor til, at optalningsoperationeﬁ
kan foretages. Fig. 2 viser klappernes 99 relative stilling i forhold
til aftrzknings~ og drivhJjulene.

Fig. 4 viser en udferelsesform for opfindelsen med tilfering for
oven, hvor samme komponenter som i udferelsesformen ifelge fig. 1-5

har samme henvisningstal.

Apparatet 10' i fig. 4 er monteret p& en passende basisdel 120, der
danner en del af apparatets stativ. Imellem et par lodrette sideplader
(for tydeligheds skyld ikke vist) er der ambragt en bevagelig hylde
121' og imellem basispladen 120 og hylden eller pladen 121!, er der
monteret en forspsndingsindretning. Denne indretning kan bestd af
flere fjedre 121, der presser pladen 121' lodret opad. En stabel S

af ark placeres pé& pladen 121, der presses tilstrekkeligt langt nedad
til at det overste ark i stabelen S kan g& fri af sorteringshjulet
19. Derefter frigeres stabelen og fjedrene 122 vil presse stabelen

af ark opad. Den ophsjede del 19a pé sorteringshjulet 19, der har en
stor friktionskoefficient, f&r stabelen af ark til at vibrere og
skubber det ferste ark frem imod driv- og aftrskningsrullerne. En -
&bning i pladen 123 &bner mulighed for, at sorteringshjulet 19 kan
strekke sig derigennem. Det overste ark (eller arkene) skubbes fremad
ved hjelp af sorteringshjulet 19 (pilen 134), s&ledes at det bevemger
sig frem imod drivrullerne 23. En del af aftrmkningsrullens 52 peri—
feri $rekker sig gennem en &bning i den nedre styreplade 124, Den
venstre ende af pladen 124 er forsynet med et kns 124 i tllslutnlhg
til en lodret dell24a. Knmet 124b danner sammen med den gvre styre-
plade 123 et smalt mundingsomrdde 125, som begrmnser det antal ark,
der skubbes frem til driv- og aftrmkningsrullerne. '

Tilferings- og aftrmkningsoperationen er i det vesentlige identisk
med den, der tidligere er blevet beskrevet. Aftrskningshjulets mon-
teringsaggregat kan modificeres pad en sddan mdde, at der opnéds en for-
spendingskraft ved hjelp af en fjeder 126, der er monteret imellem
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hver arm 32, 33 i fig. 2 (for tydeligheds skyld er der kun vist en
arm i fig. 5) og pladen 124. Den kraft fjederen 126 udever, presser
aftrekningsrullerne i pilens 126a retning omkring akselen 31. Driv-

og aftrekningsrullerre giver arket eller arkene en bglget eller rynket
form ligesom tidligere. Selv om fig. 2 viser to aftrzkningsruller 52
og 53 og fire drivruller 23-23c, er det klart, at der kan anvendes

et hvilket som helst andet antal ruller, og at antallet af aftrsk-
ningsfuller kan vere sterre end antallet af drivruller, hvis det

" gnskes. En foretrukken udferelsesform for opfindelsen har i det
mindste flere aftrazkningsruller og flere drivruller, sdledes at det
ark eller de ark, der befinder sig imellem rullerne,opnir en bglget
eller rynket form, der afstiver arkene og reducerer de arealer, der

er i bergring med hinanden i s& stor udstrskning som muligt. En enkelt
aftrekningsrulle med dens periferi anbragt i et mellemrum imellem et
par drivruller reducerer betydeligt afstivningen af arkene mellem
rdfiv; og aftrzkningsrullerne og muligger endog, at det enkelte ark
eller flere ark skubbes s& langt nedad i mellemrummet mellem de n®r-
liggende drivruller (eller aftrakningsruller, hvis det er tilfszldet),
at driv- og aftrzkningsoperationernes effektivitet reduceres vesent-
ligt.

' Drivrullerne flytter kun et enkelt ark frem imod accelerationsrullerne
60 (for tydeligheds skyld er der kun vist et i fig. 4). Accelera-
tidnsrullerne og deres tilhgrendefrilgbsruller 65 gger brat hastig-
heden af det enkelte ark, som fgres frem imellem dem, sdledes at der
dannes et endeligt mellemrum imellem bagkanten pd det ark, der be-
finder sig imellem accelerations- og mellemrullerne og forkanten pd
det n®:ste ark.

Apparatet i.fig. 4 kan vxre forsynet med en stablingsindretning af
den i fig. 1 viste type. Forkanterne pd de ark, der fgres frem ved
hjelp af accelerationsrullen 84 i pilens 134 retning, rammer pladen
136 og afbsjes nedad i pilens 135 retning. Stgdhjulene 84 be-
virker, at arkene flyttes fremad i retningen af pilen 137 og stedes
imod basispladen 83 og stables ensartet. Fladerne 136 og 83 virker
som antisksvhedsplader p& samme m3de som det er blevet beskrevet i
forbindelse med ufprelsesformen i fig. 1. Fladerne 136 og 83 sam-
virker med stedhjulet 84, sdledes at der dannes en ensartet stabel
‘af ark. Udfgrelsesformen i fig. 4 forenkler tilfgrslen af enkelte
‘ark til driv- og aftrekningsrullerne, eftersom stabelens S vegt be-
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finder sig under det gverste ark. Fjedrene 122 behgver kun at
udgve en lille opadrettet kraft pd stabelen for at opnd en vis
forspanding af det gverste ark imod sorteringshjulet 19. Den
gverste styreplade 123 er forsynet med en del 123a, der er
drejeligt monteret ved 123b. En mikrostrgmafbryder 123d anven-
des til at registrere nedsankningen af pladen 123a (ved rota-
tion imod uret omkring tappen 123b for at drive en ikke vist
motor, der bringer en aksel S', der er forsynet med et gevind,
til at rotere i en &bning 120a, der ligeledes er forsynet med
et gevind, og som er beliggende i basispladen 120). Den gvre
ende af akselen S er fastgjort til platformen 121 for at drive
denne opad, indtil det gverste ark pd stabelen bergrer den pla-
dedel 123a, der er drejet nedad, s&ledes at denne del drejes
med uret, og mikroafbryderen 123d afbryder den motor, der dri-
ver platformen 121. En anden mulighed er, at fgdetragtarrange-
mentet 14 i fig. 1 udnyttes sammen ﬁed den udf¢relsesform, der
er vist i fig. 4, efter at der er fofétaget passende mdaifika—
tioner af platformen 121, pladerne 123a og 124 og sorterings-
hjulet 19 pd en sddan made, at vagtaflastningsfordelene ved ag-
gregatet ifglge fig. 1 opnds sammen med apparatet if¢1gebfig. 4.

Patentkzravw.

1. »2pparat til fremfg¢ring af ark fra en stabel (5) til et
udfséringssted (80), hvorved arkene tilfgres dette sted efter
hinanden, og hvorved bagkanten p& det ark, der sidst tilfdres
udfgringsstedet, adskilles mindst et lille stykke fra forkan-
ten pa& det naste ark, der bliver fgrt frem til udfgringsstedet,
hvilket apparat omfatter en fgdetragt (14), som er indrettet til
understgtning af flere i en stabel (S) anbragte ark, og som
ved sin ene ende omfatter en udferingskanal (imellem 1l5e og
15b) til modtagelse af i det mindste det nederste ark og ved
bunden har en 8bning, hvor der i nerheden af udfgringskanalen
findes et kontinuerligt roterende drivorgan (23) til at gd i
indgreb med det nederste ark i stabelen samt at fremfgre

i det mindste det eller de nederste ark imod udfgringsstedet
(80), kendetegnet ved, at det har et excentrisk or-
gan (19), som rager i det mindste delvis igennem fgdetragtens
(14) bund, og som er indrettet til intermitterende at frem-
fgre i det mindste det nederste ark i stabelen imod udfgrings-
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kanalen, at det i nerheden af udfgringskanalen og drivorganet
(23) har et kontinuerligt roterende aftrskningsorgan (30), der
er indrettet til-at rotere sdledes i samme retning som drivor-
ganet (23), at arket eller arkene pavirkes i en modsat retning,
og arkene, der passerer ind imellem aftrakningsorganet (30) og
drivorganeﬁ (23}, fores enkeltvis frem imod udfgringsstedet
(80), og at aftfekningsorganet og drivorganet har en saledes
samvitkende form, at de sammen giver det eller de ark, der
fgres frem imellem dem, en bslgeform i en retning pd tvars af

arkenes fremfgringsretning.

2. Apparat ifglge krav 1, k ende tegnet ved, at
drivorganet og aftrakningsorganet omfatter mindst én rulle

(23 henholdsvis 52, 53), og at disse rullers flader langs

- periferien har forskellig friktionskoefficient, idet drivrul-
lens (23) friktionskoefficient er stgrre end aftrakningsrul-
lens (52, 53) friktionskoefficient, og at rullerne er forskudt
i forhold til hinanden i en retning pd tvars af fremfgrings-
retningen, og at afstanden mellem rullernes rotationscentre

er mindre end summen af deres radier.

3. Apparat ifglge krav 2, ken de te gnet ved, at de
kanter p& driv— og aftrakningsrullerne (23 henholdsvis 52, 53),
der ligger naermest hinanden, er placeret med en sédledes ind-
byrdes afstand, at det eller de ark, der passerer imellem driv-
og aftrazkningsorganerne, klemmes imellem de tatplacerede kan-

ter.

4., Apparat ifplge krav 1, k ende tegnet ved, at driv-
organet (23) er siledes anbragt, at det gar i indgreb med det
fgrst fremforte ark, for aftrazkningsorganet (30) gdr i indgreb
med det, og det uafhazngigt af antallet af ark, der fremfgres

fra stabelen (S8) til aftrakningsorganet og drivorganet.

5. Apparat ifglge krav 2, kende tegnet ved, at i
det mindste de dele af drivrullen (23) og aftrazkningsrullen
(52, 53), der udggr periferien, er fremstillet af materiale,
der har forskellige h&rdheder, og hvor drivrullens hérdhed

er stgrre end aftrazkningsrullens hardhed.



31 145455

6. Apparat ifplge krav 2, kendetegnet ved, at
aftrekningsrullen (52, 53 i fig. 3 eller 52 i fig. 3a) har en

konveks periferi, der er buet i en retning pd tvers af arke-

nes fremf@gringsretning.

7. Apparat ifglge krav 2, k e n detegnet ved, at
drivrullen (23'i fig. 3a) har en konveks periferi, der er

buet i en retning pd tvars af arkenes fremfgringsretning.

8. Apparat ifglge krav 2, kendetegnet ved, at

det yderligere omfatter en indretning (32, 33) til drejelig
ophangning af aftrazkningsrullen (52), hvilken indretning er
indrettet til at presse aftrzkningsrullen an imod drivorganet.

9., Apparat ifgplge krav l, kendetegne t wved, at et
afbginingsorgan (léc) er anbragt imellem drivorganet (23) og
udfgringsstedet for i hovedsagen samtidig afbgjning af hvert
ark, der forlader drivorganet, i retning imod udfgringsstedet,
og genopretning af de ark, som rammer dette afbpjningsorgan,

og som er blevet fgrt skevt frem.

10. Apparat ifglge krav 1, kendetegne t ved, at det
har et accelerationsorgan (60, 65), som er placeret mellem
drivorganet (23) og udfgringsstedet, og som omfatter konti-
nuerligt roterende par af samvirkende ruller (60, 65) for
modtagning af et ark, der fores frem til dem af drivorganet,
og fremfgpring af dette ark imod udfgringsstedet med en hgje-
re hastighed, s& at der dannes et endeligt mellemrum imellem

de adskilte ark.

11. Apparat ifglge krav 10, kendetegnet ved, at
accelerationsorganet (60, 65) fortrinsvis er anbragt i1 en for-
udbestemt afstand fra drivorganet (23), og at denne afstand
er minare end langden af det korteste dokument, der kan hénd-
teres af apparatet, hvilken langde males 1 fremfgringsretning-

en.

12. Apparat ifglge krav 10, kendetegne t wved, at
den ene af de samvirkende ruller (60, 65) er en frilgbsrulle



32 145455

(65), og at det omfatter en indretning (M, 130, 63, 62), der
er sdledes indrettet, at det far det andet af de samvirkende
ruller (60) til at rotere med en stprre rotationshastighed

end drivrullens (23) rotationshastighed.

13. Apparat ifglge krav 1, k ende tegne t ved, at
drivorganet (23) omfatter i det mindste en drivrulle (23'

eller 23") med et ringformet konkavt spor (23a') langs dens
periferi, og at aftrakningsorganet (30) omfatter i det mindste
en rulle (52) med en konveks buet periferi (52 eller 53), der
strekker sig i det mindste delvis ind i drivrullens spor, pd
en s&dan mide, at afstanden imellem driv- og aftrakningsrullens

‘centrum er mindre end summen af rullernes ydre radier.

14, Rpparat ifplge krav 1, k ende tegnet ved, at

" drivorganet (23) omfatter i det mindste en drivrulle (23")
 med flere ringformede konkave spor (23a", 23b") langs dens
7>periferi, og at aftrakningsorganet (30) omfatter i det mindste
'to'ruller (52, 53), som har konvekse periferier (52a', 52b'),
"og som er adskilt fra hinanden af et centralt mellemrum og
strakker sig i det mindste delvis ind i tilsvarende spor i
drivrullen (23") p& en sidan madde, at afstanden mellem driv-
og aftrazkningsrullernes centre er mindre end summen af deres

ydre radier.

15. Apparat ifglge krav 2, k en de tegnet ved, at
driv- og aftrakningsrullerne (23 henholdsvis 52) er monteret
pa henholdsvis en driv- og aftrakningsaksel (24 henholdsvis
47) , og at rullernes placering langs med deres aksler er ind-
stilleligqg.

16. Apparat ifgdlge krav 2, k ende tegnet ved, at
i'aftrakningsorganet (30) omfatter en indretning (32, 33) til
svingbar montering af aftrzkningsrullen, og at vinklen (a)
mellem dette monteringsorgan og et vandret plan har en s&dan
stgrrelse, at aftrazkningshjulene hindres i at springe op, og
at der ikke sker en fastkilning af ark imellem aftraknings-

og drivrullerne.
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17. Apparat ifglge krav 2, kendetegnet ved, at af-
trzkningsorganet (30) omfatter et organ (31) til svingbar
montering af aftrskningsrullen, at driv- og aftrekningsruller-
ne (23 henholdsvis 52) er monteret pd henholdsvis driv- og
aftrakningsaksler (24 henholdsvis 47), at aftreknlngsrullens
monteringsindretning (31) er indrettet til at bzre aftrak—
ningsakselen (47), at der er monteret aftraknings— og driv-
remskiver (51 henholdsvis 25) pd aftraknings-— og drlvakslerne,
og at apparatet er forsynet med en indretning (M, 130, 63, 62,
61, 134, 135) til drejning af den ene af akslerne, og at der
er anbragt en elastisk rem (45, 50, 135, 140) omkring driv-

og aftrazkningsremskiverne, ved hjzlp af hvilken rem den an-
den af akslerne kan roteres og akslerne kan blive presset an

imod hinanden.

18. Apparat ifglge krav 10, kendetegnet ved, at
det endvidere omfatter en enkelt drivindretning (M) samt et
organ (62, 63), der er siledes koblet ind imellem denne driv-
indretning (M) og accelerationsorganet (60), at det kan bringe
accelerationsorganet til at rotere, og at der er anbragt en
kobling (131) imellem accelerationsorganet og drlvorganet,

for selektiv rotation af drivorganet, ndr koblingen aktiveres,
og at apparatet desuden omfatter organer (135, 136, 24, 138,
140, 141, 42, 39, 44, 45, 38, 50, 51), der kan koble driv-
indretningen (M) til aftrekningsorganet (52) pd en sddan

madde, at aftrazkningsorganet roterer, ndr koblingen (131) ak-

tiveres.

19. Apparat ifglge krav 18, k e n detegnet ved, at
det omfatter et bremseorgan (137), som er tilkoblet aftrak—
ningsorganet (52), og som kan aktiveres til at bremse aftraek-
ningsorganet og drivorganet, ndr koblingen (131) afbrydes

20. Apparat ifglge krav 19, k e n detegnet ved, at
det omfatter et organ (71, 72) til registrerlng af mellem

rummet imellem bagkanten pé& et dokument, der fgres frem ved
hjalp af accelerationsorganet (60, 65), og forkanten pa det

naermest efterfélgende dokument, der fgres frem imod accelera-
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tionsorganet, hvor dette registreringsorgan frembringer en
impuls, nar det registrerer et mellemrum, og at apparatet
endvidere omfatter et organ (217) til talling af disse im-

pulser samt et indstilleligt organ (215, 218, 219), der er
koblet til tazlleren, og som kan aktivere koblingen og bremse-

organet (137), ndr det antal, der er optalt i tazlleren narmer
sig den verdi (n), der er indstillet p& det indstillelige or-
gan, sa at hastigheden af det (n+l)-te dokument, der fgres
frem imod accelerationsorganet, reduceres, medens det n-te
dokument far lov til at nd frem til en stablingsindretning.

21, Apparat ifglge krav 19, k ende tegnet ved, at
det omfatter et organ (71, 72) til registrering af mellem—
rummet imellem bagkanten pa et dokument, der fgres frem af
accelerationsorganet (60, 65), og forkanten pd det naste
dokument, der fgres frem imod accelerationsorganet, hvor re-
gistreringsorganet frembringer en impuls, nér det registrerer
et mellemrum, og at apparatet endvidere omfatter et organ
(217) til ta2lling af disse impulser samt et indstilleligt
organ (216, 218, 219), der er koblet til talleren, og som
kan aktivere koblingen (131) og bremseorganet (137), nér det
antal, der er optalt i tazlleren, nermer sig en vardi (n-1),
der er én mindre end den vardi (n), der er indstillet pd det
indstillelige organ, hvorved hastigheden af det (n+l)-te
dokument, der fgres frem imod accelerationsorganet, reduceres,
medens det n-te dokument f&r lov til at né& frem til en stab-
lingsindretning, og at apparatet desuden omfatter et portor-
gan (201), der er anbragt imellem accelerationsorganet og ud-
fpringsstedet, og som omfatter en drejeligt monteret port,
som har en fgrste stilling (201'), hvori den kan forhindre
et ark, der fgres frem imod portorganet, i at blive afbgjet
imod udfgringsstedet, og en anden stilling (201), hvori et
ark, der fgres frem imod portorganet, bliver afbgjet imod ud-
fgringsstedet, og at dette portorgan omfatter et rela (204),
der er indkoblet mellem porten og det indstillelige organ
(216, 218, 219) p& en s&dan mdde, at det kan omstille porten
(201) til den anden stilling (201), efter at den impuls, der
reprasenterer det (n-1l)-te dokument, er frembragt, og til den
fgrste stilling (201'), efter at den impuls, der reprasente-
rer det n-te dokument, er frembragt, og at det indstillelige
organ'omfatter et organ (219), der kan afbryde bremsen og
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koblingen i et forudbestemt tidsinterval, efter at relzet
har omstillet porten til den anden stilling, og at relzet
(204, 207) er siledes indrettet, at det tilbagestiller por-
ten til den forste stilling, efter at talleren har frembragt
en impuls, der reprasenterer det n-te dokument.

22. Apparat ifglge krav 1, k e n detegnet ved, at
drivorganet (23) har kontinuerligt roterende ruller (23,
23a, 23b, 23c), der er forsynet med periferier, der er
indrettet til glidende at g& i indgreb med et ark, der
fremfgres til dem, og at aftrazkningsorganet (30) omfatter i
det mindste en arm (32), en fgrste aksel (31) til svingbar
montering af armens fgrste ende, en anden aksel (47), som er
monteret p& armens anden ende pad en sadan méde, at akselen
frit kan rotere, at hver aksel er forsynet med en remskive
(38, 51), den anden aksel er forsynet med en aftrzkningsrulle
(52), en roterende drivremskive (44), et fgrste koblingsor-
gan (45), der er anbragt imellem drivremskiven og den fg@rste
aksels remskive, og et andet koblingsorgan (50), der er an-
bragt omkring den fgrste aksels remskive (38) og den anden
aksels remskive (51), hyvorved det fgrste og det andet kob-
lingsorgan virker sédledes sammen, at de kan overfgre rota-
tionsbevaegelse fra drivremskiven (44) til den anden aksels
rulle (52), medens armen (32) kan svinge omkring den fgrste
aksel (31) helt uafhangigt af, at aftrazkningsrullen roteres,
og hvorved drivremskiven (44) roterer aftrzkningsrullen (52),
s3ledes at arkene bevages i en retning modsat den retning,

som drivrullerne bevager dem.

23. Apparat ifglge krav 22, k endetegnet ved, at
aftrakningsorganet (52) omfatter et organ (186, fig. 6a) til
anpresning af aftrakningsrullen imod drivorganet (23).

24. Apparat ifglge krav 1, k e n detegnet ved, at
aftrazkningsorganet (30) omfatter et svingbart bareorgan (178),
der kan svinge omkring en fgrste ende (172), og som ved

den modsatte ende har et organ (180) til drejelig montering
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af aftrzkningsrullerne (52, 53), sd& at aftrakningsrullerne

"flyder" i forhold til drivorganet.

25. Apparat ifglge krav 24, k ende tegnet ved,

at aftrzkningsrullernes (52) omdrejningssted (172) og ro-
tationscentrum (180) befinder sig p&d samme side af arkenes
fremfgringsplan (fig. 7c¢), sé& at aftrazkningsrullernes ten-

dens til at springe op elimineres.

26. Apparat ifglge krav 24, k ende t egnet ved, at
bareorganet (178) er sdledes rettet ind i forhold til arke-
nes fremfgringsplan, at en imaginer ret linie (CL) mellem
aftrazkningsrullernes omdrejningssted (172) og rotationscentrum
(180) danner en vinkel (a), der er stgrre end 0° og mindre

end 90°, med arkenes fremfgringsplan.

27. Apparat ifglge krav l, k ende tegne t ved, at
aftreknings- og drivorganet har mindst to ruller (52, 53
henholdsvis 23, 23a, 23b, 23c), der er sdledes anbragt, at
de nerliggende kanter pa de narliggende driv- og aftreknings-
ruller klemmer et ark, der passerer ind imellem dem, pd en
séddan méde, at hvert ark klemmes p& mindst to steder (P),
hvorved arkenes bglgeform (S',fig. 3) lettere frembringes,

og aftreknings- og fremfgringsoperationerne yderligere let-

tes.
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