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Dichtungsanordnung fiir eine schwellenlose Tiir.

@ In einer Fiithrungsschiene (1) mit U-Profil, die in eine 1
Lingsnut der Tiirblattunterkante einsetzbar ist, ist ein
mit einer Dichtungsleiste (6) versehener Dichtungskdrper '(ﬂ' L ””’%7‘
(3) mit U-Profil vertikal verschiebbar gelagert und bildet
mit der Fiihrungsschiene (1) einen Hohlraum (5) zur Auf-
nahme einer Betitigungsvorrichtung. In den Luftspalten
(9) beidseitig des Dichtungskorpers (3) ist je ein langge-
strecktes, biegsames Band (10) angeordnet, dessen Léngs-
rander in die Fithrungsschiene (1) bzw. in den Dichtungs-
korper (3) eingerastet sind. Jedes Band (10) hat einen
U-férmigen Verlauf mit zum Hohlraum (5) weisendem
Jochbogen (11). Bei einer Vertikalbewegung des Dich-
tungskorpers (3) fithrt jedes Band (10) eine Abrollbewe-
gung aus. Die Biinder (10) dichten den Hohlraum (5) beid-
seitig ab und verhindern bei geschlossener Tiir einen
Durchtritt von Schallwellen, Luft und Staub iiber die Luft-
spalte (9) von der einen Tiirseite zur anderen.
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I. Dichtungsanordnung fiir eine schwellenlose Tiir, mit
einer in eine Lingsnut der Tiirblattunterkante einzusetzen
bestimmten Fithrungsschiene (1) und mit einem in der Fiih-

rungsschiene (1) senkrecht zu deren Lingsrichtung ver- 5

schiebbaren, langgestreckten Dichtungskérper (3), der mit
einer gegen den Fussboden pressbaren, elastischen Dich-
tungsleiste (6) versehen ist, wobei der Dichtungskdrper (3)
mittels einer in einem zwischen der Fiithrungsschiene (1) und

dem Dichtungskérper (3) ausgebildeten Hohlraum (5) 10

angeordneten, beim Schliessen der Tiir wirksamen Betiti-
gungsvorrichtung bewegbar ist, und wobei beidseitig des
Dichtungskorpers (3) je ein an den einander gegeniiberlie-
genden Seiten der Fiihrungsschiene (1) und des Dichtungs-

korpers (3) befestigtes, sich in Lingsrichtung der Fiihrungs- 15

schiene (1) bzw. des Dichtungskérpers (3) erstreckendes,
biegsames Band (10) angeordnet ist, welches den zwischen
den genannten gegeniiberliegenden Seiten befindlichen Luft-
spalt (9) abdichtet, dadurch gekennzeichnet, dass das bieg-

same Band (10) im eingebauten Zustand in jeder Position des 20

Dichtungskorpers (3) einen U-férmigen Querschnitt hat und
mit seinen Schenkeln je an einer Seitenwand der Fiihrungs-
schiene (1) und an einer Aussenfliche des oberen Teils (4)
des Dichtungskdrpers (3) anliegt, derart, dass das Barid (10)

bei einer Verschiebung des Dichtungskdrpers (3) eine Abroll- 25

bewegung in dem Spalt zwischen Fiihrungsschiene (1) und
Dichtungskorper (3) ausfiihrt.

2. Dichtungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Aussenseite eines Jochbogens (11)

des U-formig verlaufenden Bandes (10) zum Hohlraum (5) 30

weist.

.3. Dichtungsanordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Lingsrinder jedes Bandes (10) in
entsprechende, sich in Langsrichtung erstreckende Ausneh-

mungen (13) und/oder Vorspriinge (15) der Fiihrungsschiene 35

(1) bzw. des Dichtungskorpers (3) eingerastet sind.

4. Dichtungsanordnung nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, dass das Band (10) an seinen Lingsrindern
mit Langsrippen (12) und/oder Lingsnuten (14) versehen ist.

5. Dichtungsanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 40

4, dadurch gekennzeichnet, dass das Band (10) aus einem Ela-
stomer, z.B. einem Kunststoff, besteht.

4

Aus der CH-A 465 830 ist eine Dichtungsanordnung
gemdss Oberbegriff des Anspruchs 1 bekannt, Diese Anord-
nung umfasst eine in eine Lingsnut der Tiirblattunterkante
einsetzbare Fiihrungsschiene und einen in der Fithrungs-
schiene senkrecht verschiebbaren langgestreckten Dich-
tungskdrper mit einer elastischen Dichtungsleiste lings
seines unteren Randes. Beim Schliessen der Tiir wird der
Dichtungskorper durch eine Betitigungsvorrichtung gegen
den Boden gepresst. Um den Spalt zwischen Fiihrungs-
schiene und Dichtungskorper abzudichten, ist beidseitig des
Dichtungskorpers je ein an den einander gegeniiberlie-
genden Seiten der Fiihrungsschiene und des Dichtungskor-
pers befestigtes, sich langs erstreckendes biegsames Band
angeordnet.

Das Band darf der Hohenbewegung des Dichtungsk&rpers
keinen grossen Widerstand entgegensetzen und muss deshalb
bei der bekannten Anordnung als diinne Membran ausge-
bildet werden. Diese liegt in der abgesenkten Stellung des
Dichtungskdrpers frei und ist deshalb leicht verletzlich.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, diese Nachteile
zu beseitigen. Diese Aufgabe wird duch die kennzeichnenden
Merkmale des Anspruchs 1 gelost.
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Durch die abrollende Bewegung des Dichtungsbandes
kann dieses stirker ausgebildet werden, ohne dass es der Ver- -
tikalbewegung des Dichtungskorpers einen nennenswerten
Widerstand entgegensetzt. Ausserdem ist das Band durch die
erfindungsgemésse Anordnung gegen Verletzung durch
Fremdkdrper geschiitzt. Die beiden Béinder zentrieren
zudem den Dichtungskorper in der Fiihrungsschiene, so dass
die Fiihrung des Dichtungskdrpers einfacher und reibungs-
drmer ausgebildet werden kann.

Aus der GB-A 1139 938 ist eine weitere Dichtungsanord-
nung bekannt, bei welcher ebenfalls beidseits des Dichtungs-
kdrpers je ein elastisches Band am Dichtungskérper und am
benachbarten Schenkel der Fithrungsschiene befestigt ist.
Diese Binder iibernehmen gleichzeitig die Dichtung
gegeniiber dem Boden, so dass sie wegen des damit verbun-
denen Verschleisses relativ dick sein miissen und deshalb
einen stirkeren Betitigungsmechanismus erfordern. Aus-
serdem ist durch diese Ausbildung der Hub des gegen den
Boden abdichtenden Elementes bescheiden. Dieser Vor-
schlag eignet sich daher nur bei glatten, ebenen Béden und
sehr exakt montierten Tiiren.

Ein &hnlicher Vorschlag ist aus der DE-A 3 012 660
bekannt. Um den Vertikalhub der gegen den Boden abdich-
tenden Binder zu vergrdssern, sind diese nur diinn ausge-
bildet und verschleissen daher rasch. Ausserdem wird in
dieser Schrift deutlich, dass der Vertikalhub des Dichtungs-
kdrpers etwa dreimal das Mass betriigt, um welches die Dich-
tungsbinder vom Boden abheben. Dies fithrt zu erheblichen
Problemen mit dem Betétigungsmechanismus.

Ein Ausfiihrungsbeispiel der erfindungsgemassen Dich-
tungsanordnung wird nachstehend anhand der Zeichnung
erldutert, welche in der einzigen Figur einen Querschnitt der
Dichtungsanordnung zeigt. Die Darstellung einer Betiiti-
gungsvorrichtung fiir den Dichtungskérper, die in bekannter
Weise ausgebildet sein kann, ist in der Figur weggelassen.

Die dargestellte Dichtungsanordnung weist eine Fiih-
rungsschiene 1 auf, die ein nach unten offenes U-formiges
Profil hat und die dazu bestimmt ist, bis auf zwei schmale
Anschlagrinder 2 in eine entsprechende Nut der Unter-
kannte eines Tiirblattes eingesetzt zu werden. In der Fiih-
rungsschiene 1 ist ein vertikal verschiebbarer Dichtungs-
kérper 3 gelagert, dessen oberer Teil 4 ebenfalls als U-Profil
ausgebildet ist und nach oben offen ist. Durch die zwei inein-
andergeschobenen U-Profile 1 und 4 entsteht ein Hohlraum
5, in welchem die nicht dargestellte Betdtigungsvorrichtung
fiir die Vertikalbewegung des Dichtungskérpers 3 unterge-
bracht ist. Der Dichtungskorper 3 ist zudem mit einer
unteren, elastischen Dichtungsleiste 6 versehen, die im
geschlossenen Zustand der Tiir federnd gegen den Fussboden

50 gepresst ist. Die Dichtungsleiste 6 ist mit Langsrippen 7 in

entsprechende Langsnuten 8 des oberen Teils 4 des Dich-
tungskdorpers 3 eingerastet.

In jedem der beiden Luftspalte 9, welche durch die Schen-
kelinnenflachen der U-férmigen Fiihrungsschiene 1 und die

55 Schenkelaussenflichen des U-férmigen Teils 4 des Dich-

tungskorpers 3 begrenzt sind, ist ein biegsames Band 10

derart angeordnet, dass es einen U-férmigen Verlauf hat und
mit seinem Jochbogen 11 zum Hohlraum 5 weist bzw. in der
dargestellten Lage des Dichtungskérpers 3 in den Hohlraum

60 5 hineinragt. Die biegsamen Binder 10 erstrecken sich iiber

die ganze Lange der Fithrungsschiene 1 und des Dichtungs-
kérpers 3 bzw. der Tiirblattunterkante. Am einen Lingsrand
ist jedes Band 10 mit einer Lingsrippe 12 versehen, welche in
eine entsprechende Nut 13 der Fiihrungsschiene 1 eingerastet

65 ist. Am anderen Langsrand ist jedes Band 10 mit einer

Lingsnut 14 versehen, welche in einen entsprechenden, am
oberen Teil 4 des Dichtungskorpers 3 seitlich angeformten
Lingsvorsprung 15 eingerastet ist. )



Es ist ersichtlich, dass sich durch die beschriebene Anord-
nung der Béinder 10 eine praktisch vollstindige Abdichtung
des Hohlraumes 5 iiber die ganze Linge der Tiirblattunter-
kante ergibt, so dass dann, wenn bei geschlossener Tiir die
Dichtungsleiste 6 auf den Fussboden gepresst ist, eine wir-
kungsvolle Abdichtung der einen Tiirseite gegeniiber der
anderen beziiglich Schallwellen sowie Luft- und Staubdurch-
tritt erzielt wird.

Bei einer vertikalen Verschiebung des Dichtungskdrpers 3,
wie diese beim Offnen und Schliessen der Tiir auftritt,
filhren die biegsamen Biinder 10 unter Bildung des sich in
Querrichtung der Biinder 10 verschiebenden Jochbogens 11
eine Abrollbewegung aus. Dadurch wird die Bewegung des
Dichtungskdrpers 3 nur geringfiigig, d.h. praktisch vernach-
lassigbar, gechemmt. Zudem ist es zufolge der Abrollbewe-
gung der Béiinder 10 nicht erforderlich, dass bei einer Betiti-

gung des Dichtungskdrpers 3 dieser sich an seinen beiden
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Enden um die gleiche Strecke vertikal verschiebt. Dadurch
kann mittels einer geeigneten, bekannten Betitigungsvor-
richtung die Dichtungsleiste 6 liber ihre ganze Linge an
einen Fussboden angepresst werden, der an sich keinen

s gleichmissigen Abstand von der Tiirblattunterkante hat, son-

dern geneigt dazu verlduft.

Durch den U-férmigen Verlauf der Bander 10 wird zudem
automatisch eine seitliche Zentrierung des Dichtungskdrpers
3 innerhalb der Fithrungsschiene | erzielt. Die Fiithrungs-

10 schiene 1 iibt deshalb keine direkte Fithrungsfunktion aus, so

dass die Spalte 9 mangels Dichtfunktion verhéltnisméssig
breit sein kénnen und die dussere Breite des U-Profils des
oberen Teils 4 des Dichtungskdrpers 3 nicht genau auf die
innere Breite des U-Profils der Fithrungsschiene | abge-

15 stimmt sein muss.

Die Binder 10 bestehen vorzugsweise aus einem Ela-
stomer, insbesondere einem biegsamen Kunststoff.
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