H u 00O <2 1 5 7 3 5 B

(19) Orszagkdd SZABA DA LM I (11) Lajstromszam:
LEIRAS 215735 B
(21) A bejelentés tigyszama: P 92 03700
M ™\ (22) A bejelentés napja: 1991. 06. 04. (51) Int. C1.
e et (30) Els6bbségi adatok:
fIInYaYalsl|
i ] 07/542,121 1990.06.22. US B61D 3/18
ML (86) Nemzetkozi bejelentési szam: PCT/CA 91/00198 B61D 3/12
i (87) Nemzetkozi kozzétételi szim: WO 92/00213 B 61 D 45/00
'S
_MAGYAR
KOZTARSASAG
MAGYAR
SZABADALMI (40) A kozzététel napja: 1993. 09. 28.
HIVATAL (45) A megadas meghirdetésének a datuma a Szabadalmi
Kozlonyben: 1999. 03. 01.
(72) Feltalalo: (73) Szabadalmas:
Viens, Jacques, Roxton Pond, Québec (CA) INNOTERMODAL Inc., Montreal, Québec (CA)
(74) Képviseld:

DANUBIA Szabadalmi és Védjegy Iroda Kft.,
Budapest

(54) Vasuti forgovaz

KIVONAT

A talalmany targya vasiti forgovaz nyerges potkocsik
vastti szerelvényként torténd szallitdsahoz, amelynek
alvaza (3) sinjar6 kerékszerelvényekkel van ellatva. El-
s6 és masodik nyeregtdmasza (9, 11) van, ezek az alva-
zon (3) egymassal szemben és fiiggdlegesen elmozdit-
hatéan vannak elrendezve. Tovabba, az alvazhoz (3)
képest a nyeregtamaszokat (9, 11) als6 és fels6 véghely-
zeteik kozott fliggblegesen emelG-siillyeszts szerkezete
van, valamint a nyeregtamaszokat (9, 11) felsé véghely-
zetilkben oldhatdan reteszeld egységgel van ellatva. Lé-
nyege, hogy a forgévaznak (1) olyan kerete (7) van,
amely az alvaz (3) f516tt, ahhoz képest viszonylagosan

fiiggbleges iranyban elmozdithatéan van elrendezve.
Az els6 és a masodik nyeregtdmasz (9, 11) a kereten (7)
fiiggbleges iranyban egyiitt mozgathatéan vannak sze-
relve; az els6 és masodik nyeregtamaszt (9, 11) fliggs-
legesen menesztd emeld-siillyesztd szerkezetnek eme-
16egysége van, amely az alvaz (3) és a keret (7) kozé
van épitve, és a keretnek (7) a nyeregtamaszok (9, 11)
also és felsé véghelyzetei menesztésének megfelel6 ki-
alakitasu. Az alvazon (3) és a kereten (7) az als6 és a
felsé véghelyzetek kozotti elmozdulds kozben a keretet
(7) megvezetd egységekkel, példaul tiiskékkel van el-
latva.

A leirds terjedelme 20 oldal (ezen beliil 12 lap dbra)
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A talalmany targya vasuti forgdvaz, amely kéziti nyer-
ges potkocsik vasuti széllitasara valo. Az ilyen vasiti
forgovaz a vasuti jarmiiveknek a vdganyivekben elfor-
duld szerkezeti egységét képezi, és amelyen altalaban a
vasuti kocsi vagy mozdony tamaszkodik.

Ilyen tipusu forgévézat ismertet példaul a jelen beje-
lent6 korabbi, CA-561449 szimu szabadalmi leirasa.
Ebbdl olyan kéttengelyes vasati forgdvéz ismert, amely-
nek légrugos kerékfelfiiggesztése, valamint olyan eme-
18szerkezete van, amely két nyeregtimasszal ellatott rak-
feliiletet timaszt ala. A rakfeliilethez, vagyis a tehervise-
16 kerethez koziti nyerges pétkocsik a kiralycsapjukon
keresztiil kapcsolodhatnak. Ezaltal tehat a kozuti nyer-
ges potkocsikbol és a vasiti forgovazakbol egyiittesen
vasuti szerelvényt képeznek. A rakfeliilet emelBszerke-
zete teljes egészében mechanikus kialakitdsa, azaz csi-
gék és csigakerekekbdl allo csigahajtésok sorozataval
van ellatva, amelyeknél a csigakerekek felfelé és lefelé
mozgd csavarorséval vannak hajtokapcsolatban, és eze-
ken keresztiil lehet emelni, illetve siillyeszteni a rakfelii-
let nyeregtamaszat.

Ilyen elrendezésnél a nyerges potkocsik terhelésébél
adodé terhelés allanddan a pneumatikus felfiiggesztést
terheli, mégpedig a mechanikus emel8szerkezeten ke-
resztiil. Kovetkezésképpen a mechanikus emelSszerke-
zet dllandéan nagy terheléseknek van kitéve, ha példaul
a forgovaz razkédik, illetve zokken. Ennek kovetkezté-
ben az emelGszerkezet viszonylag rovid élettartam. Az
altalanos technika allasédhoz tartoz6 megoldasokként
megemlitjiik még az alabbi szamit USA-beli szabadal-
mi leirdsokat is: 4.416.571, 4.547.107, 4.669.391,
4.685.399, 4.773.335 é5 4.766.818.

Az US-4.416.571 és az US-4.685.399 sz4m1 sza-
badalmi leirasok olyan forgévazakat ismertetnek, ame-
lyek ugyancsak nyerges pétkocsik csatlakoztatisahoz,
illetve tAmasztasahoz ,,6t3dik kerék”-ként két nyeregta-
masszal rendelkeznek, de ezek kozvetleniil a forgévaz
alvazan vannak rogzitve. Az US—4.547.107 szamu sza-
badalmi irat szerint a két nyeregtimasz koziil mind-
egyik kiilon-kiilon emelheté emelGszerkezet segitségé-
vel. Ebben a vonatkozasban tehdt ezek a megoldasok
nem esnek kozel a jelen talalmany targyahoz. A fenti
felsorolasbol a fennmarad6 tovabbi megoldasok még
tivolabb esnek a jelen talalmanytdl, amint az majd ki
fog tlinni az alabbi leirasbol.

A jelen taldlmannyal célunk a fenti hidnyossagok
kikiiszobolése, azaz olyan tokéletesitett forgdvaz létre-
hozésa féleg kozhti nyerges poétkocsik vasiti szerel-
vényként torténd szallitdsahoz, amelynél a nyerges pot-
kocsi altal széllitott teher haladas kézben kozvetleniil
dtadhatd a nyeregtimaszkeretrl a forgbvaz keretére,
onnan pedig a pneumatikus felfliggesztésre, de Ggy,
hogy teljesen tehermentesitsiik az emelGszerkezetet, az-
az a keretmozgato szerkezetet.

Célunk tovabba a jelen talalmannyal az is, hogy az
olyan tipusu forg6vaznal, amelynél a két nyeregtamasz
koziil az egyik billentheté tdmaszon van elrendezve,
lehetdséget biztositsunk oldaliranyu lengésekre, amikor
a nyerges potkocsik kiralycsapjat behelyezziik a lejjebb
elhelyezkedd nyeregtamaszba.
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Tovabbi célunk, hogy a forgdvaznal automatikus
kézpontositast biztositsunk az als6bb nyeregtdmasz és a
kiralycsapok szdmara, a keret felemelt szallitési helyze-
tében.

A kitlizott feladat megoldasidhoz a bevezetGben is-
mertetett forgovazbol indultunk ki. Ennek sajat alvaza
van, amely sinjar6 kerékszerelvényparral van ellatva.
Tovabba, elsd és masodik nyeregtimasza van, ezek egy-
massal szemben és fliggblegesen elmozdithatéan vannak
az alvazon elrendezve. A nyeregtimaszoknak az alvéz-
hoz képesti fiiggbleges mozgatisara emel-siillyeszts
szerkezettel van elldtva. A talalmany szerinti megoldas
lényege, hogy a forgovaznak olyan kerete van, amely az
alvéz folott, ahhoz képest fliggdleges irdnyban viszony-
lagosan elmozdithatdan van elrendezve. Az ,,6todik ke-
rekek”-ként szerepld els6 és masodik nyeregtamaszok a
keretre vannak szerelve, és azzal fiiggGlegesen egyiitt
mozgathatok. Az elsé és masodik nyeregtamaszt fliggs-
legesen meneszt6 szerkezetnek olyan emel8egysége van,
amely az alvaz és a keret kdz¢€ van épitve, és ez a keretet
és vele egyiitt a nyeregtimaszokat az alsé és felsé vég-
helyzetek kozott fliggdlegesen meneszteni képes. Az al-
vazon a keretet az alsé és felsG véghelyzetek kozotti
elmozdulisa kézben megvezetd egységekrdl is gondos-
kodtunk. Tovabba, a nyeregtamaszokat felsé véghelyze-
tiikben reteszelS egységekkel is rendelkezik a talalmany
szerinti forgdvaz, amelynek szerkezeti elemei a keretet a
fels6 véghelyzetének elérésekor oldhatéan hozzarégzitik
az alvazhoz.

A taldlméany tovabbi jellemzGje szerint célszerli az
olyan kiviteli alak, amelynél a kereten vizszintes timasz
van elrendezve, tovabba a nyeregtamasz egyik végéhez
a kereten olyan szerkezet kapcsolodik, amely a nyereg-
tamaszt fliggdleges tengely koriil elbillenti, azaz lehetd-
v¢ teszi annak a lengémozgasat. A tdmasz masik végére
van szerelve az els6 nyeregtimasz.

Célszerii tovabb4, ha a kereten az elsé nyeregtamasz
automatikus kdzpontositasara tajoléegységeket alkalma-
zunk, amelyek miikodésbe 1épnek, mihelyt a keret eléri a
fels6 véghelyzetét.

Célszeri az olyan kiviteli alak, amelynél a nyeregta-
maszokat tartod keretnek sik fenékrésze van, az oldhatd
reteszelegység pedig ezen a fenékrészen elhelyezkeds
retesztartobol és a fiiggdleges mozgas kozben azt megve-
zetd egységbdl all. Tovabba, a reteszhordozo egységen
csapok és azokat befogado6 egységek vannak elrendezve.
Ezek ugy vannak kialakitva, hogy a keretet az alvazhoz
képest rogzitett helyzetben tartsak, mihelyt a keret elérte
a felsé véghelyzetét. A hordozbegység elsé és masodik
terhel6egységgel van ellatva, amelyek igyekeznek azt az
egyik, illetve egy masik hosszirdnyu transzIlaci6 értelmé-
ben elmozditani. Az els§ ilyen transzlaciénal a csapok és
befogadoegységek reteszelik a vazat az alvazhoz, a maso-
dik transzlacios elmozdulasnal viszont a keretet szabadda
teszik az alvazhoz képest.

A taldlmanyt részletesebben a csatolt rajz alapjan
ismertetjiik, amelyen a taldlmany szerinti megoldas pél-
dakénti kiviteli alakjat tiintettiik fel. A rajzon:

— az . 4bra a taldlmany szerinti forgovaz perspekti-

vikus képe, ahol a keret alsoé helyzetében lathato;
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— a 2. abran az 1. abra szerinti megoldas nyereg-
tamasztart6 kerete felsé véghelyzetében van;

— a3. 4dbraaz 1. és 2. dbra szerinti megoldas feliilné-
zete;

— a 4. dbran a 3. 4bra szerinti forgévaz részlete, ne-
vezetesen annak alvdza lathaté perspektivikus
képben;

— az 5. abran a két kerékszerelvény perspektivikus
képe kiilon lathato;

— a 6. 4bra a talalmany szerinti forgovaz fliggbleges
mozgathato keretének perspektivikus képe;

—a 7. abran a 6. 4dbra szerinti megoldds 180°-kal
elforgatott helyzetben lathato;

— a 8. dbran a 4. abra szerinti alvaz mozgatdegysé-
gekkel felszerelve lathato;

—a 9. abra reteszelGegység perspektivikus képét
mutatja, amellyel a keret a felsd helyzetében old-
hatdan reteszelhetd;

— a 9a. abra a 9. dbra részletét fellilnézetben részle-
tesebben mutatja;

— a 10. abran az alsé keréktamasz tdmasztdegysége
perspektivikus képben lathato;

— a 11. abra a talalmény szerinti forgovéz eldlnézete;

— a 12. abran a talalméany szerinti forgovazzal létre-
hozott vasuti szerelvény vézlatos oldalnézete lat-
haté.

Amint a rajzon feltiintettiik, a taldlmany szerinti két-
tengelyes 1 forgovaznak sajat 3 alvaza van, ez két-két
kerékbdl, tengelybdl és dgyazasokbol allé 5 keréksze-
relvényeken tamaszkodik (3. és 5. 4bra). A 3 alvaz fo-
16tt az ,,6todik kerék”’-ként szerepld nyeregtamasztartd
7 keret helyezkedik el (6. abra). Az 1 forgévaz dnmaga-
ban ismert mozgatoszerkezettel van ellatva a 3 alvaz és
a 7 keret kozott, amelynek segitségével a 7 keret az 1.
abran lathaté, also helyzetébdl a 2. abran lathatd felsé
helyzetébe fiiggblegesen elmozdithaté. Tovabba, a ta-
lalméany szerinti | forgévaznak olyan tovabbi szerkezeti
egységei vannak, amelyek a 7 keretet oldhatéan rete-
szelik a 3 alvazhoz, ezekre azonban részletesebben
majd alabb tériink ki.

A fiiggblegesen elmozdithaté 7 kereten szabvanyos
9 és 11 nyeregtdmaszok vannak elrendezve. A kdzuati
nyerges potkocsik kirdlycsapjai 6nmagaban ismert mé-
don az 1 forgévaz 9, illetve 11 nyeregtamaszaba akaszt-
hatdk a 7 keret als6 helyzetében. A 7 keretet ezt kovets-
en megemelik a felsé helyzetébe, ebben a helyzetében
az 1 forgovaz kozlekedtethetd.

A leirés jobb értelmezhetdsége kedvéért megemlit-
jlik, hogy az alabbiakban az 1 forgévéaznak a rajzon bal
oldali részét ,,mells8” résznek, a jobb oldali részét pedig
,hatso” résznek nevezziik.

A 4., 5. és 8. abrakon lathatd, hogy a 3 alvdznak
kereszt alak 13 rakfeliilete van, amely 15 oldalvazak-
kal rendelkezik, amelyek hossziranyi 17 gerendakrol
lefelé nytlnak. A 17 gerendéakat az 1 forgovaz hatso veé-
génél 19 kereszttartd koti 6ssze. Amint a 8. abran fel-
tiintettiik, munkakozeggel lizemeltetett 21 emelSegysé-
gek vannak rogzitve a 13 rakfeliileten, és ezeknek az a
rendeltetésiik, hogy emeljék, illetve siillyesszék a 7 ke-
retet, amely foléjik van szerelve. A 21 emeléegységek
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miikodtethetGk hidraulikusan vagy példaul pneumati-
kusan.

A kétoldali 15 oldalvaz végein 23 befogoéfiilek van-
nak rogzitve, amelyekhez 25 emel6karok csatlakoztat-
hatok (1. és 5. abra), igy tehat a 25 emelSkarok a 17 ge-
rendakra keresztiranyu, elsé tengelypar koriil, valamint
a 19 kereszttartéval parhuzamosan is elbillenthetdk.
A 25 emelSkarok masik vége 27 tengelyagyakkal van-
nak ellatva, amelyek agyazzak az 5 kerékszerelvények
29 tengelyeinek végeit. A 29 tengelyeken 31 kerekek
forgathatéan vannak agyazva, amelyek tehdt az elsé
tengelyekkel parhuzamos masodik tengelyek koriil el-
forgathatok. A 25 emelSkar 27 tengelyagy folotti végén
légrugos 33 felfiiggesztés van elrendezve. A 33 felflig-
gesztések 35 hazrészekbe nyllnak, amelyek pedig a
hossziranya 17 gerendak végeinél vannak kiképezve.

A 6. és 7. abran jol lathat6, hogy a 9 és 11 nyeregta-
maszokat tart6 és figg6legesen elmozdithatd 7 keretnek
sik 37 fenéklemeze és olyan 39 oldalelemei vannak,
amelyek felsG 41 tartobol és alsd 43 tartobol alinak.
A fels6 41 tarto lefedi az also 43 tartot agy, hogy kozoét-
titk 45 horony jon létre, amelynek szerepére alabb tériink
ki. A fels@ 41 tartokat harom, 47, 49 és 51 kereszttartd
kapcsolja 6ssze, amelyek magassaga megegyezik a felsé
41 tartoééval, azaz ugyanazon sikban végzédnek, mint
amelyben a fels6 41 tartd alsé feliilete. A hatsé 11 nye-
regtamasz felfogasahoz a 49 és 51 kereszttartokat alkal-
maztuk, amelyek 53 és 55 hosszgerendakbol vannak ki-
alakitva (1., 6. és 7. abra). Az 53 és 55 hosszgerendak
folott 57 és 59 talpblokkok vannak régzitve, amelyek
befogadjak a 11 nyeregtdmasz agyazdlapjanak billend-
csapjat, illetve billenétengelyét, onmagéban ismert mé-
don. Az 53 és 55 hosszgerendak mellsé vége 61, illetve
63 vezetdékkel van ellatva, amivel megkonnyitjik a
nyerges potkocsi mells végének a 11 nyeregtamaszba
torténd bevezetéset.

Amint arra fentebb mér utaltunk, a jelen taldlmany
egyik fontos intézkedése, hogy olyan reteszelGszerke-
zetet alkalmazunk, amely biztonsagosan megtartja a
7 keretet a felsé helyzetében a 3 alvazhoz képest, ezal-
tal a 9 és 11 nyeregtdmaszokon fellépd terheléseket
kozvetleniil atadhatjuk a 1égrugds 33 felfiiggesztések-
nek (5. abra), anélkiil tehat, hogy a 7 keretet mozgaté
21 emeldegységeket ezzel terhelnénk (8. abra).

Az oldhato reteszeld- és megtartoszerkezetet részle-
tesebben a 9. abra kapcsan ismertetjiik. Amint itt lat-
hato, ennek 65 hordozdegysége van, amely a jelen eset-
ben téglalap alaku keretként van kialakitva, amelynek
két, négyzet keresztmetszetd, oldalso 67 és 69 vezetd-
rudja, hats6 73 rudja és mellsé 71 radja van. A hatsé
73 rid az oldalsé 67 és 69 oldalrudak folé ér, valamint a
mellsé 71 rad is ugyanennyivel emelkedik ki az oldalsé
67 és 69 vezetérudaktol.

A 65 hordozoegység ugy van méretezve, hogy ami-
kor azt a 7 keret 37 fenéklemeze folé helyezziik (1., 2.,
6. és 7. abra), annak oldalsé 67 és 69 vezetSrudjai a
39 oldalelemek 45 hornyaiba nyulnak. Az oldals6 67 és
69 vezetSrudak, valamint a mellsd 71 rad egyiittes ma-
gassaga a hatsé 73 rad magassagaval egylitt megegye-
zik a 45 hornyok magassagaval (7. abra), igy a 65 hor-
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dozoegység konnyen betolhaté a 37 fenéklemez folé, és
ekozben a 45 hornyok azt j6l megvezetik.

A 65 hordozéegység eldre elmozdithato, dsszehait-
hat6 és felfujhaté 75 zsdk, illetve ballon révén, amely a
7 kerethez az 51 kereszttarton keresztiil van régzitve (6.
¢s 7. abra), tovabba fliggdleges 77 tartblemezhez kap-
csolodik, amely a 65 hordozoegységen kiemelkedik a
hétsé 73 ridbol. A 75 zsak Ssszelapitasakor a 65 hordo-
z0egység hatrafelé¢ mozdithatd 79 és 81 rugok révén,
amelyek 83 ¢s 85 bakokkal vannak megtdmasztva (ezek
a 7 vaz fenéklemezéhez vannak rogzitve). A visszatéri-
t6 79 és 81 rugdk masik vége a hatsd 73 ridon tamasz-
kodik. Igy tehat a 65 hordozdegység a 7 keret mindkét
hosszirdnydban elmozdithatd, amint a 9. dbran kétira-
nyt nyillal jeloltiik.

A 65 hordozdegység, a 7 keret és a 3 alvaz csapok-
kal és ezeket befogado egységekkel van ellatva annak
érdekében, hogy a 7 keretet reteszelje a 3 alvazhoz ké-
pesti fels6 helyzetében, az 1 forgévaz haladasa kozben.
Ezekre a szerkezeti részekre alabb tériink ki.

A 9. abran lathatd, hogy hatsé 87 és 89 reteszels-
csapok a 65 hordozoegység hats6 73 rudjanak két végé-
hez kapcsolédnak, és 91 és 93 vezetékek megfeleld nyi-
lasaiba illeszkednek. Ezek a 7 keret 51 kereszttartoval
merev egységet képeznek. A 91 és 93 vezetékek vé-
kony lapként, illetve nyelvkeént is kialakithatok, amint
az lathato6 példaul a 9. abrin.

A 65 hordozéegység mells6 részén a keresztiranyl
elmozdithatdsag céljabol két tovabbi 95 és 97 reteszels-
csapr6l gondoskodtunk. Ezek 99, illetve 101 vezetékek
furataba illeszkednek, amelyek mereven kapcsoldodnak
a 39 oldalelemekhez (6. dbra). A 95 és 97 reteszelGcsa-
pok oldalirany elmozditisa csapmeneszté 103 mecha-
nizmussal torténhet, amit alabb ismertetiink.

A 65 hordozdegység felemelt helyzetében a hatsd
87 és 89 reteszel6csapok becsusznak a 91 és 93 vezeté-
kek nyildsaiba, majd 105 és 107 bemélyedéseken ke-
resztiil — ezek 109, illetve 111 bakokban vannak kiala-
kitva (2. és 4. abra) — rogzitjiik azokat a 3 alvaz 19 ke-
reszttartdjdhoz haromszog alaka 113 és 115 tartofiilek
révén.

A 19 kereszttartokbol 117 és 110 oldaltimaszok
nyulnak folfelé a 113 tartofiilek utin. Ezek arra szolgél-
nak, hogy megvezessék és tartsak a 61 és 63 vezetSéke-
ket a hatsé 11 nyeregtamasz alsé helyzetében, amint az
lathato az 1. abran.

Az 1. és 4. 4bra szerint 120 és 122 tiiskékrdl gon-
doskodtunk a 15 oldalvazakon és a 17 gerendékon, a
3 alvazon beliil. Ezek mellsé homlokoldala csuszékap-
csolatban van a 7 keret 39 oldalelemeinek felsé 41 tar-
toival, ezaltal kellé vezetést biztositunk a 7 keret sza-
mara a fliggdleges elmozdulas kdzben. Ezek rendelkez-
nek tovabba 121 és 123 tartbelemekkel, amelyek 125 és
127 bemélyedéseket fognak kdzre a 95 és 97 reteszeld-
csapok befogaddsara, ha a 7 keret a felemelt helyzeté-
ben van (9. ibra).

Annak érdekében, hogy a 87, 89, 95 és 97 reteszels-
csapok és a hozzédjuk tartozd 105, 107, 125 és 127 be-
mélyedések kozotti egytengelyliséget biztositsuk, a
7 keretet litkdzéegységekkel lattuk el, ezek a jelen eset-
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ben L alaki 129 és 131 kampoként vannak kialakitva,
amelyek lefelé nyulnak a felsd 41 tartokrol. A 129 és
131 kampok vizszintes szarai a 7 keret szamaéra rete-
szelbelemként szolgdlnak, mihelyt azok a 3 alvaz
19 kereszttartojanak alsé feliiletén feliitkoznek. Ezaltal
megakadalyozzéak, hogy a 7 keretet a fels6 helyzete felé
emeljiik.

A taldlmany tovéabbi jellemz6je szerint a mellsd
9 nyeregtimasz szamara vizszintes 133 timaszrol gon-
doskodtunk (10. abra). Ez lényegében héromszog alakt
keretként van kialakitva, amelynek 135 alapeleme, t5bb
137 oldaleleme és 139 csucseleme van. Ez a 7 keret a sik
37 fenéklemezen fekszik fol a 137 oldalelemeivel, ame-
lyek a 65 hordozoegység 71 ridjanak mellsd része alatt
helyezkednek el, amint az lathato az 1. és 2. abrikon.
A 139 cslcselem a 37 fenéklemez és a 7. 4dbrén lathato
141 billenbak kozott helyezkedik el, és az elmozdithaté
7 keret kdzponti 49 kereszttartdjéhoz van rogzitve.
A 37 fenéklemez, a 141 billendbak és a 139 csiicselem
megfelel koaxidlis nyilasokkal van ellatva, amelyekben
143 billenSesap iil. Ezzel az elrendezéssel tehat a 133 t4-
masz oldalirdny( leng6mozgast végezhet a 143 billens-
csap fiiggbleges kozépvonala koriil.

Az els6 9 nyeregtamasz 145 talpblokkra van szerel-
ve 6nmagaban ismert moédon, mégpedig 151 lengdcsa-
pon vagy lengdtengelyen keresztiil (11. 4bra), amely a
145 talpblokkokban van agyazva a fliggSleges tengely
koriili korlatozott lengdmozgashoz. A 145 talpblokkok
elére kinyulnak a 135 alapelembdl. Ha a 133 tdmaszt
elbillentjiik, a nyerges potkocsi mellsd kiralycsapja
konnyebben bevezetheté a 9 nyeregtimasz 147 nyila-
sdba, amely V alaki (1. 4bra). Ez4ltal kapcsolatba keriil
a 149 reteszeldnyilassal, mihelyt a mozgathaté 7 keret
az also6 csatlakoztatasi helyzetébe keril.

Ha a 133 timasz és a 9 nyeregtdmasz enyhén kilendiil
a csatlakoztatasi mivelet sordn — amint azt fentebb emli-
tettilk — célszer a 7 keretet olyan egységekkel ellatni,
amelyek automatikusan és fokozatosan kdzpontositjak a
9 nyeregtdmaszt, mikézben azt a felsd helyzetébe emel-
Jik. Ilyenkor tehat a kirdlycsap és a 9 nyeregtamasz egy
vonalba keriil az 1 forgovaz kozépvonalaval. A 9 nyereg-
timasz ezutin ebben a helyzetében reteszelend8, és az
1 forgovaz haladisa kozben ebben a reteszelt helyzetében
is marad. A fenti célbol azonos hosszisagh és egymast
keresztezé kotélosszekottetés-parrdl gondoskodtunk.
Ezek flexibilis 153 sodronykétélb6l vannak kialakitva, a
végeiken pedig 155 kotélbefogofejekkel vannak ellatva.
Ezek koziil az egyik csuklésan a 157 konzolhoz csatlako-
zik, amely a 145 talpblokkbél nytilik ki (10. 4bra), a ma-
sik viszont a 159 konzolhoz csatlakozik, amely a 3 alvaz
13 rakfeliiletéhez van rogzitve.

Megemlitjiik, hogy a 145 talpblokkok és azok
157 konzoljai a 135 alapelembdl elbre kinytlnak, vala-
mint a 157 konzolok a 7 keret 37 fenéklemezébdl is elGre
kinyulnak. Ennek az elrendezésnek koszonhetGen ezek a
kotélesatlakozasok egyszeriien rogzithetdk a 3 alvazhoz.

Ha az elmozdithaté 7 keret az alsé csatlakoztatasi
helyzetében van, akkor a 133 timasz és a 9 nyeregta-
masz oldaliranyban eltolhatd, ekézben automatikus koz-
pontositast ériink el a kotélkikotés hatasara, a 7 keretnek
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a felemelése kozben. A 11. abran lathatd, hogy a 7 kere-
tet pneumatikus 161 rugok emelik a felsd helyzetébe, de
természetesen adott esetben ezek helyettesithet6k bar-
mely més emeldegységgel, példaul a 8. abra szerinti
21 emel6egységekkel.

A 7 keretnek a hosszirdnyban tekintve kdzponti
helyzetében a 133 tamasz reteszelése céljabol jarulékos
163 reteszel6csapot alkalmaztunk (7. és 9. abra), amely
el6szdr 165 vezet6blokk megfelel6 furatan halad ke-
resztiil, amely 165 vezetGblokk a 37 fenéklemezhez van
rogzitve. Ezutdn a 163 reteszelScsap keresztiilhalad a
135 alapelem kdzpontjdban elrendezett 167 tarton,
amely elbre kinyulik a 165 vezetéblokkbol, amint azt
szaggatott vonallal jeldltiik a 7. abran. A 163 reteszels-
csap ¢és az oldaliranyban elmozdithatd 95 és 97 rete-
szel6csapok axidlisan meneszthetdk, példaul a korabbi-
aknal mar részletezett 103 mechanizmus révén, amelyet
a 9. és a 9a. dbrakon részleteztiink. Ennek a csapme-
neszt6 103 mechanizmusnak kdzponti 169 agya van,
amely a felsd részén a 7 keret 47 kereszttartdjanak ko-
zepén kiképzett 170 agyazasban van elrendezve (7. ab-
ra). A 169 agy also része egy tovabbi (és kiilon nem
abrazolt) koaxidlis dgyazofuratban helyezkedik el a
7 keret 37 fenéklemezében.

A koézponti 169 agyhoz hirom, radialis 171 fiil van
mereven rogzitve, amelyek csuklosan dgyaznak 173 ka-
rokat. Ezek viszont a 9. és 9a. brakon lathaté modon a
95, 97 és 163 reteszeldcsapok belsé végéhez kapcesolod-
nak csuklésan. Tovabbi 172 fuilr8l is gondoskodtunk,
amely hosszikés, radialis bevagdssal van elldtva (nem
abrazoltuk), amelyhez L alaki 175 miikddtetSkar egyik
vége csuklosan kapcsolodik. Ennek a masik vége a
65 hordozoegység 71 ridjahoz van rogzitve.

A 9. és 9a. dbrakon a 7 keret felsé helyzetében
lathato, tovabba a 87, 89, 95 és 97, valamint 163 rete-
szel6csapok a 109, 111 bakokba, illetve 121 és 123 tar-
téelemekbe betolt helyzetiikkben lathatok (1. és 7. ab-
ra), valamint a 135 alapelem 167 tartdja is ilyenkor
befogadéelemként szolgal. Ha a 7 keret reteszelését ol-
dani kivanjuk a 3 alvaztol, akkor a 75 zsdkok belsd
tereit kilevegéztetjiik, azaz a 75 zsakokat ilyenkor
Osszelapulni engedjlik, és a 65 hordozdegységet elére-
toljuk. A 87 és 89 reteszelGcsapokat természetesen
ilyenkor kihizzuk a 109, illetve 111 bakbdl (4. abra),
ugyanakkor az L alakt 175 miikddtetdkarral a 71 ra-
don elforditjuk a 169 agyat 6ramutato jarasaval azonos
értelemben, amint az lathat6 a 9a. abran. Ezaltal hatra-
huzzuk a 95, 97 és 163 reteszel6csapokat a megfeleld
121, 123 és 135 tartoelemiikbél, ezaltal oldjuk a 7 ke-
ret reteszelését, miutan az lefelé elmozdithatd az alsé
véghelyzetében. Ezzel tehat a 133 tdmasz is szabadda
valik.

A fentiekben mar emlitettiik, hogy akkor, amikor
mellsé 9 nyeregtamasz mélyebb szinten helyezkedik el,
mint a hatsé 11 keréktamasz (lasd 12. abra), a 9 kerék-
tdmasz kapcsolddik a nyerges pétkocsi hatsé részének
also végével, ugyanakkor a 11 keréktdmasz egy masik
nyerges potkocsi mellsd részével kapcsolédhat.

Annak érdekében, hogy a 9 nyeregtaimasz Ossze-
kapcsolasi miveletét segitsiik, a 7 keret célszerfien el-
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lathato segédszerkezetként 177 emelGvillaval (1. és
2. abra), amelynek 179 alapeleme a 7 keret oldalsé
41 tartdihoz van rogzitve. Tovabba, a 177 emel6villa-
nak oldalso 181 szarrészei vannak, amelyek a szabad
végeiken 183 parnazattal vannak ellatva.

A 12. 4brén a taldlmany szerinti 1 forgévazzal ella-
tott vasuti szerelvény vazlatos oldalnézetét tiintettiik fel.
A 12. 4bra bal oldali részén lathaté 1 forgbalvazon di-
zelmotoros, nyerges 185 potkocsi mellsé vége tdmasz-
kodik, illetve kapcsolodik, ennek a hatsé vége 186 for-
govaz mellsS részével kapcsolddik, ez azonban dnma-
gaban ismert szerkezet €s kapcsolat.

A nyerges 185 poétkocsinak 187 dizelmotorja van,
amely 189 ilizemanyagtartallyal van kapcsolatban.
A 187 dizelmotor villamos 191 generatort és 193 komp-
resszort hajt, amely utobbi siritett levegét nyom a
195 légtartalyba. A sfiritett leveg$ az Gnmagéban ismert
186 forgovaz 197 és 199 kerekeinek fékszerkezeteit mi-
kédteti. Ezeket a kerekeket villanymotorok hajtjak, ame-
lyek a tApdramot a 191 generatorrdl kapjak.

Az 1. és 2. dbran 201 légkompresszorokat is feltiin-
tettlink, amely az 5 kerékszerelvények 31 kerekeinek
fékjeit miikodtetik. Ezek a 201 1légkompresszorok a 3 al-
vaz 203 konzoljaihoz vannak régzitve a 15 oldalvazak
és a 120 és 122 tiiskék mellett.

SZABADALMI IGENYPONTOK

1. Vasuti forgdévaz koziti nyerges potkocsik vasiti
szerelvényként torténd szallitisahoz, amelynek sajat al-
vaza sinjar6 kerékszerelvényekkel van ellatva, tovabba
elsé és masodik nyeregtimasza van, ezek az alviazon
egymassal szemben és fiiggblegesen elmozdithatdéan
vannak elrendezve, tovabba az alvazhoz képest a nye-
regtamaszokat also és fels6 véghelyzeteik kozott fiiggs-
legesen emel6-siillyeszt6 szerkezete van, valamint a
nyeregtamaszokat felsé véghelyzetiikben oldhatéan re-
teszeld egységgel van ellatva, azzal jellemezve, hogy a
forgovaznak (1) olyan kerete (7) van, amely az alvaz (3)
folott, ahhoz képest viszonylagosan fliggSleges irdny-
ban elmozdithatéan van elrendezve, az elsé és a maso-
dik nyeregtamasz (9, 11) a kereten (7) fiiggdleges irdny-
ban egyiitt mozgathatdan van szerelve; az elsé és maso-
dik nyeregtamaszt (9, 11) fiiggblegesen menesztd, eme-
16-siillyeszt6 szerkezetnek (21) emelGegysége (21; 161)
van, amely az alvaz (3) és a keret (7) kozé van épitve, és
a keretnek (7) a nyeregtamaszok (9, 11) alsé és fels
véghelyzetei altal meghatarozott menesztésének megfe-
lel6 kialakitasa; az alvazon (3) és a kereten (7) az also
¢és a fels6 véghelyzetek kozotti elmozdulds kozben a
keretet (7) megvezet egységekkel, elényosen tiiskék-
kel (120, 122) van ellatva.

2. Az 1. igénypont szerinti forgovaz, azzal jellemez-
ve, hogy az oldhaté reteszelGegységek a kereten (7) és
az alvézon (3) elrendezett csapokbol és azokat befogadd
egységekbdl allnak, tovabba ezeket a reteszelGegysé-
geket mikodteté egységei vannak, amelyek reteszelt
helyzetiikkben a felemelt helyzetben 1évS keretet (7) az
alvazhoz (3) oldhatdan rogzitd kialakitastak.
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3. A 2. igénypont szerinti forgoévaz, azzal jellemez-
ve, hogy a keretet (7) felsd helyzetében iitkdztetd egyse-
ge van.

4. A 3. igénypont szerinti forgévaz, azzal jellemez-
ve, hogy az alvaznak (3) rakfeliilete (13) van, tovabba a
keretet (7) megvezetd egységnek tiiskéi (120, 122) van-
nak, amelyek kétoldalt a rakfeliilet (13) folé nyulnak, és
ezek a tiiskék (120, 122) a keretet (7) a felsd és also
helyzete kozotti elmozdulasa kozben megvezetd kiala-
kitasuak.

5. Az 1-4. igénypontok barmelyike szerinti forgé-
vaz, azzal jellemezve, hogy a keretet (7) emel§-siillyesz-
t6 szerkezet nyomas alatti kézeggel miik6dtetett emeld-
egységekbdl (21) all, amelyek az alvaz (3) és a keret (7)
kozé vannak épitve.

6. Az 1-4. igénypontok barmelyike szerinti forgd-
vaz, azzal jellemezve, hogy a keretet (7) fiiggblegesen
menesztd szerkezet pneumatikus ballonokbél (161) all,
amelyek az alvaz (3) és a keret (7) k6z¢ vannak épitve.

7. Az 1-4. igénypontok barmelyike szerinti forgo-
vaz, azzal jellemezve, hogy a kereten (7) hossziranyban
elhelyezked$ tamasza (133) van, amely két-két szem-
ben fekvd véggel rendelkezik, tovabba a tdmaszt (133)
a kereten (7) billenthetSen agyazé billenébakja (141)
van, amely fligg6leges tengely koriil lefordithaté elren-
dezésli, tovabba az els6 nyeregtimasz (9) a tdmasz
(133) szemben fekv8 végén van elrendezve, tovabba a
kereten (7) az egyik végével az elsd nyeregtamasszal
szemkozt dgyazdszerkezet (53, 55, 59) van elrendezve,
és a masodik nyeregtamasz (11) ezen az agyazoszer-
kezeten van elrendezve, és ez az agyazoszerkezet a ma-
sodik nyeregtdmaszhoz (11) képest magasabban he-
lyezkedik el, mint az elsé nyeregtamasz (9).

8. A 7. igénypont szerinti forgovaz, azzal jellemez-
ve, hogy a keret (7) fels6 helyzetében a rajta 1évé elsé
nyeregtamaszt (9) automatikusan koézpontositd egysége
(153, 155) van.

9. Az 1-4. igénypontok barmelyike, vagy a 8.
igénypont szerinti forgdvéz, azzal jellemezve, hogy a
kereten (7) emeldvilla (177) van rogzitve, amelynek
kétoldalt szarrészei (181) vannak, amelyek a szabad
végeiken parnazattal (183) vannak ellatva, és ezek a
nyeregtamasz (9) két oldalan helyezkednek el.

10. Az 1. igénypont szerinti forgovaz, azzal jelle-
mezve, hogy a nyeregtimasztarté keretnek (7) sik fe-
néklemeze (37) van, tovabba az oldhato reteszeldszer-
kezet a kdvetkezd részekbdl all: a fenéklemezen elren-
dezett hordozoegységbdl (65) és azt a fenéklemezen
hossziranyt transzliciés mozgisa kdzben megvezetd
horonybdl (45), valamint a hordozéegységen (65), a
kereten (7) és az alvazon (3) elrendezett csapokbdl és
ezeket befogadé egységekbdl, amelyek a keret (7) felsd
véghelyzetében a keretet (7) az alvazhoz (3) rogzitik,
tovabba elsé terheldegységbdl (83, 85), amely a hordo-
zoegységet (65) a hossziranyn transzlicid, és a csapokat
és az azokat befogadé egységeket a keretnek (7) az
alvazhoz (3) reteszelés értelmében terheli, valamint ma-
sodik terheldegységbdl (75), amely a hordozéegység
(65) ellentétes értelemben, azaz a keretnek (7) az alvaz-
tol (3) oldas értelmében terheld kialakitast.

11. A 10. igénypont szerinti forgdvaz, azzal jelle-
mezve, hogy a csap és azt befogadd egység az aldbbi
szerkezeti elemeket foglalja magéaban:

— reteszel6csapokat (87, 89, 95, 97, 163), amelyek a

5 hordozoegységen (65) vannak elrendezve;

— vezetékeket (91, 93, 99, 101, 165), amelyek a ke-
reten (7) vannak elrendezve, és a fenti retesze-
18csapokat befogadé nyilasokkal rendelkeznek;

— az alvazon (3) elrendezett bakokat (109, 111), il-
letve tartdelemeket (121, 123), amelyek a keret
(7) felsd helyzetében a megfeleld reteszeldcsapok
egyikét befogadjak.

12. A 11. igénypont szerinti forgovaz, azzal jelle-
mezve, hogy vizszintes tdmasza (133) van, amely a sik
15 fenéklemezen (37) van elrendezve, a témasz (133)
egyik végéhez csuklidsan csatlakozé billenSbakja (141)
van, amely kézpontosan és a keretre (7) keresztiranyban
helyezkedik el, tovabba a timasz (133) fiiggdleges ten-
gely koriil elfordithaté elrendezési, a vizszintes tamasz
(133) masik végéhez alapelem (135) kapcsolodik,
amely a keretre (7) keresztirdnyban helyezkedik el, va-
lamint a hosszirany( kdzpontjaban elrendezett &tmend-
furattal (167) van ellatva; a sik fenéklemezzel (37)
keresztiranyban tekintve, k6zépen mereven dsszekap-
csolt vezetdblokkja (165) van; a reteszel6csapok (163)
egyike a vezetSblokk (165) furataba eltolhatdan illesz-
kedik; az elsé nyeregtamasz (9) a vizszintes tdmaszra
(133) van szerelve; tovabba, a forgovaz (1) ugy van
kialakitva, hogy a keret (7) fels§ helyzetében és a hor-
dozoegység (65) egyik iranyba torténd, hossziranyu
transzlacids elmozdulasakor az egyik reteszeldcsap
(163) az alapelem (135) atmendfurataba (167) illeszke-
dik, és ekodzben az elsd nyeregtamasz (9) oldalirdnya
lengését megakadalyozza.

13. A 12. igénypont szerinti forgévaz, azzal jelle-
mezve, hogy a vizszintes tdmasz (133), valamint a kere-
ten (7) 1év6 elsS nyeregtamasz (9) kozpontositasara ja-
rulékos, automatikus tajoloegységgel (153, 155) van el-
latva.

14. A 12. vagy 13. igénypont szerinti forgovaz, azzal
Jjellemezve, hogy a hordozoegységnek (65) téglalap alaki
véazszerkezete van, amely oldalsé vezetSrudakbol (67,
69), mellsé radbol (71) és hatsé rudbol (73), valamint
ezeket Osszekotd keresztrudakbol all, ahol az oldalséd
vezetbrudak (67, 68) a keret (7) fenéklemezén (37) ta-
maszkodnak; tovabba két tovabbi reteszelScsapja (87, 89)
van, amelyek a hatsé radbdl (73) kinyuléan helyezked-
nek el, a hordozéegység (65) elmozduldsa kdzbeni
transzlacidhoz; csapmeneszté mechanizmusa (103) a
mellsé ridhoz (71) kapesolodik, tovabba a csapmenesztd
mechanizmus (103) a mells6 riddal (71) van mikdédtetd
kapcsolatban a hordozoegység (65) hossziranyt transzla-
ci6s elmozdulasa kzben; két tovabbi reteszelSesapja (95,
97) van, ezek a csapmenesztd mechanizmussal (103)
egyiittmiikods kapesolatban vannak a mellsé riddal (71)
parhuzamos elmozduldshoz; négy reteszeldvezetékkel
(91, 93, 99 és 101) van ellatva a keret (7), és ezek ugy
vannak elrendezve azon, hogy befogadjék a reteszels-
csapokat (87, 89, 95 és 97); olyan tovébbi reteszelScsapja
(163) is van, amely a csapmeneszté mechanizmussal
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(103) van miikodtetd kapcsolatban, és a hordozéegység
(65) hossziranyu transzlacios elmozdulasakor a vezetd-
blokkba (165) illeszkedik.

15. A 11-13. igénypontok barmelyike szerinti for-
govaz, azzal jellemezve, hogy a hordozoéegységnek (65)
a hatsd részével az alvaz (3) hatso kereszttartdja (19)
szemben helyezkedik el; a bakok (109, 111) és a tart6-
elemek (121, 123) oszlopszerd tiiskékkel (120, 122)
vannak ellatva, amelyek a keret (7) megvezetéséhez a
rakfeliilet (13) két oldalan vizszintesen helyezkednek el
folfelé kinyuloan, valamint a keresztirAnyu tamaszon,
mégpedig oly médon, hogy azok a reteszeldcsapokkal
egyiittm(ikdds kapcsolatban vannak a keret (7) felsé
helyzetében; a keretet (7) a felsé helyzetében iitkoztetd
egységei vannak, ezek L alaka kampokkal (129, 131)
rendelkeznek, amelyek a hatso végikkel a kerethez
csatlakoznak, tovabba ezek a kampok (129, 131) viz-
szintes reteszel8szarakkal rendelkeznek, amelyek a
hatso kereszttartoval (19) kapcsolodva a keret (7) fels6
helyzet f51é emelését akadalyozo elrendezésiiek.

16. A 15. igénypont szerinti forgovaz, azzal jelle-
mezve, hogy a keretmeneszt szerkezetnek stritett ko-
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zeggel miikodtetett emeléegységei (21) vannak, ame-
lyek az alvaz (3) és a keret (7) kozé vannak épitve.

17. A 15. igénypont szerinti forgdvaz, azzal jelle-
mezve, hogy a keretmenesztd szerkezet Osszehajthato,
pneumatikus ballonokkal (161) rendelkezik, amelyek
az alvaz (3) és a keret (7) koz¢ vannak épitve.

18. Az 14, vagy 8. vagy 10-13. vagy 16. vagy 17.
igénypontok barmelyike szerinti forgévaz, azzal jelle-
mezve, hogy az alvaz (3) az alabbi szerkezeti részekb6l
all: egymassal parhuzamos, hossziranyt gerendakbél
(17), ezek mindegyike lenyulo oldalvazzal (25) van el-
latva; emelBkarokbdl (25) és ezeket az oldalvazak (25)
egyikéhez kapcsold befogofiilekbdl (23), amelyek a ge-
rendakra els8 keresztirany( lengéstengelyt hatdroznak
meg parosaval; két kerékszerelvénye (5) van, ezek
mindegyike egy-egy tengelyt (29) foglal magdban; a
tengely két végén elrendezett tengelydgyakhoz (27) az
emeldkarok (25) kapcsolodnak, a gerendékra (17) ke-
resztirdnya és az elsé forgéastengelyekkel parhuzamos
masodik forgastengelyt képezve; pneumatikus felfiig-
gesztésekkel (33, 35) van ellatva az emelSkarok (25)
masik végén és a gerendak (17) végeinél.
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