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(57) Abstract: The invention relates to a wheel suspension arm, especially a trailing arm (1) for a vehicle. Said wheel suspension
arm comprises a link opening (12) for swivelably securing the wheel suspension arm to a vehicle frame and an axle opening (11) for
securing an axle element (2) to the wheel suspension arm. Said axle opening (11), on its peripheral edge (11a), comprises at least
one discontinuation, such as e.g. a slot (13). The invention also relates to a method for producing the inventive wheel suspension
arm and to a wheel suspension comprising said wheel suspension arm.

(57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf einen Radaufhingungslenker, insbesondere auf einen Lings-
lenker (1), fur ein Fahrzeug mit einer Gelenkoffnung (12) zum schwenkbaren Befestigen des Radaufthidngungslenkers an einem

Fahrzeugrahmen und einer Achsoffnung (11 )
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zum Befestigen eines Achselements (2) an dem Radaufhingungslenker, wobei die Achséffnung (11 ) an ihrem Umfangsrand (11
a) zumindest eine Unterbrechung, wie beispielsweise einen Schlitz (13), aufweist. Des weiteren bezieht sich die Erfindung auf ein
Verfahren zur Herstellung eines derartigen Radaufhéngungslenkers und auf eine Radaufthdngung mit einem derartigen Radaufhén-

gungslenker.
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Beschreibung

Radaufhdngungslenker

Die vorliegende Erfindung betrifft einen Radaufhangungslenker, insbesondere
einen Langslenker fir ein Fahrzeug sowie eine Radaufhdangung mit einem

derartigen Radaufhangungslenker.

Nach dem Stand der Technik ist gemafl dem Gebrauchsmuster DE 296 16 257 U
1 eine aus einem Achsrohr bestehende Starrachse durch ein Paar kastenférmige
Langslenker hindurchgefiihrt und mit den Langslenkern verschweif}t. Um ein
Verschweiften der Langslenker mit dem Achsrohr zu ermdglichen, mlssen diese
aus einem Material hergestellt sein, das sich mit dem Material des Achsrohrs
verschweifen alt, beispielsweise Stahl. Daruber hinaus kann eine
Nachbearbeitung, wie beispielsweise Korrosionsschutz und Lackierung, erst nach

dem Verschweillen aufgetragen werden.

Ein Verschweillen der Langslenker mit der Starrachse kann vermieden werden,
wenn die Langslenker jeweils mit einem Paar U-formiger Stahlblgel an die
Starrachse geklemmt werden, wie in Figur 4 gezeigt ist. Diese Art der
Achsbefestigung eignet sich insbesondere bei der Verwendung von Blattfedern.
Beim Einsatz einer Luftfederung erfordert diese Art der Befestigung jedoch eine
Vielzahl an Einzelteilen und einen verhaltnismé&Rig hohen Aufwand bei der
Montage/Demontage des Langslenkers, da jeder Langslenker jeweils mit
zusatzlichen Positionierteilen versehen ist und jeweils vier Schrauben fir jeden

Langslenker anzuziehen sind.

Die Aufgabe der Erfindung besteht in der Schaffung eines Radaufhangungslenker
fir ein Fahrzeug, der kostenglnstig herstellbar und auf einfache Weise
montierbar/demontierbar ist. DarUber hinaus soll ein korrespondierendes
Verfahren sowie eine Radaufhangung mit  einem derartigen

Radaufhangungslenker geschaffen werden.

ERSATZBLATT (REGEL 26)
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Diese Aufgabe wird durch einen Radaufhangungsienker mit den Merkmalen nach
Anspruch 1, ein Verfahren mit den Merkmalen nach Anspruch 10 und eine
Radaufhangung mit den Merkmalen nach Anspruch 13 gelost. Vorteilhafte

Weiterbildungen und der Erfindung sind in den abhangigen Anspriichen definiert.

ErfindungsgemaR wird ein Radaufhangungslenker, insbesondere ein Langslenker,
fur ein Fahrzeug geschaffen mit: einer Gelenk6ffnung zum schwenkbaren
Befestigen des Radaufhingungslenkers an einem Fahrzeugrahmen und einer
Achséffnung zum Befestigen eines Achselements an dem
Radaufhangungslenker, wobei die Achstffnung an ihrem Umfangsrand zumindest

eine Unterbrechung bzw. Ausnehmung, wie beispielsweise einen Schlitz, aufweist.

Indem der Radaufhéngungslenker einfach auf ein Achsrohr geklemmt wird, kann
dieser auf einfache Weise montiert und demontiert werden. Darliber hinaus weist
eine Radaufh&ngung mit einem derartigen Radaufhdngungslenker eine minimale
Anzahl an Bauteilen auf. Das Achsrohr und der Radaufhdngungslenker kénnen
vor der Montage einen Korrosionsschutz, eine Lackierung und dergleichen
erhalten, da kein Verschweilen mehr erforderlich ist. Indem die Achséffnung im
wesentlichen denselben Durchmesser wie der korrespondierende Abschnitt des
Achsenelements hat, wird eine Klemmung geschaffen, die ein hohes Drehmoment
Ubertragen kann. Die Achsoffnrung hat dabei vorzugsweise eine
Ubergangspassung. Es ist jedoch auch méglich, eine Spielpassung mit einem
geringen Spiel von ca. 0,05 mm bis 0,5 mm vorzusehen oder eine Prel3passung,

bei der die Achséffnung einen geringfugig kleineren Durchmesser als das

~“Achsenelement hat.Indiesem~Fall kann—der-Langslenker-vorzugsweise-fur-die— -
Montage erwarmt werden, um den Durchmesser aufzuweiten oder der
Radaufhangungslenker kann auf das Achsenelement aufgepref3t werden. Dariber
hinaus kann der Umfangsrand der Achséffnrung an der Unterbrechung

aufgespreizt werden, um den Durchmesser aufzuweiten.
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Vorzugsweise ist ein Befestigungsmittel angeordnet, um die Unterbrechung bzw.
eine Abmessung/Distanz der Unterbrechung so zu verringern, dass der

Radaufhangungslenker an dem Achsenelement klemmbar ist.

Des weiteren ist die Achséffnung vorzugsweise im wesentlichen kreisrund, wobei
die Achsoffnung vorzugsweise im wesentlichen denselben Durchmesser wie ein
korrespondierender Abschnitt des Achsenelements hat. Die Achs6ffnung kann
aber auch andere Konfigurationen aufweisen, wenn das Achselement
beispielsweise einen Vierkant-Querschnitt, einen ovalen Querschnitt oder andere,
in technischer Hinsicht brauchbare Querschnittskonfigurationen-aufweist, solange
die verwendeten Querschnittskonfigurationen einen weitgehend geschlossenen
Querschnitt haben. Anstelle von Achselementen kdnnen auch Achsschenkeltrager
nach aulen oder Torsionselemente, beispielsweise in Form einer Querstrebe,
welche die beiden Radaufhangungslenker verbindet, entsprechender
Querschnittskonfigurationen nach innen in die  Achsoffnung des
Radaufhangungslenkers eingesetzt werden, an denen dann entsprechende
Achselemente angeordnet sind. Ebenso ist eine Funktionsaufteilung denkbar, bei
der die Achsschenkeltrager und das Torsionselement nicht in der selben Achslinie
liegen, sondern auf parallel zueinander verlaufenden Achsen. Dabei kénnen dann
bei geeignet gewahltem Abstand sowohl das Torsionselement als auch der
Achsschenkeltrager in zwei Achséffnungen jeweils durch Klemmung befestigt

werden.

ZweckmaRigerweise ist die Achsoffnung im wesentlichen der Formgebung des

korrespondierenden Achsenelementes angepasst.

Mit Vorteil ist die Unterbrechung durch einen Schlitz gebildet, der in einer im
Wandbereich des Radaufhingungslenkers ausgebildeten Ausnehmung,
beispielsweise in Form einer kreisrunden oder ovalen Offnung endet oder bis zur
AuRenkante des Radaufhangungslenkers durchgefuhrt. Hierdurch wird die
Bildung von Spannungsrissen an einem Ende der Unterbrechung bzw. des

Schlitzes vermieden
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Vorzugsweise ist der Radaufhangungslenker aus Spharogul GGG, GrauguBl GG
oder Vermicular-Graphitgu® GGV gegossen, so dass dieser auf kostenglinstige

Weise hergestellt werden kann.

Des weiteren sind vorzugsweise ein Aufnahmeelement fur eine Feder der
Fahrzeugachse und Befestigungsmittel fir einen StoRdampfer an dem

Radaufhangungslenker angeordnet.

Dariiber hinaus ist weiter bevorzugt zumindest ein Eingriffsmittel fur einen
formschlissigen Eingriff der Achs6ffnung mit einem Achselement angeordnet, so
dass das Achselement auf einfache Weise in dem Langslenker positioniert
werden kann. Weiterhin kénnen die Eingriffsmittel eine fail-safe-Funktion (im
Fehlerfall sicher) im Falle des Versagens der Klemmung und/oder eine
Indikatorfunktion zur Ermittlung einer ungewiinschten Verdrehung des

Achselements bilden.

Der erfindungsgeméfe Radaufhangungslenker weist bevorzugt ein T-Profil oder
ein im wesentlichen offenes Doppel-T-Profii auf, so dass der

Radaufhéngungslenker eine hohe Torsions- und Biegesteifigkeit hat.

Dartiber hinaus wird ein Verfahren zum Herstellen eines Radaufhéngungslenkers
fur ein Fahrzeug mit folgenden Schritten geschaffen: Herstellung, beispielsweise
durch GieRen, eines Radaufhangungslenkers mit einer Achsoéffnung fir die
Aufnahme eines Achsenelements und Vorsehen einer Unterbrechung,

“beispielsweise in Form eines Schlitzes, am Umfangsrand-der-Achséffnung—

Mit Vorteil kann ein Befestigungsmittel im Bereich der Unterbrechung vorgesehen

werden, um gegebenenfalls eine zusétzliche Klemmung zu erzeugen.

Vorzugsweise wird zumindest ein Eingriffsmittel fir einen formschlussigen Eingriff

der Achsoffnung mit einem Achselement ausgebildet.
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SchlieRlich wird eine Radaufhangung mit einer Rohrachse als ein Achselement
und einem Paar erfindungsgemaRer Radaufhingungslenker geschaffen, wobei
die Radaufhdngung des weiteren vorzugsweise mit einem geklemmten
Bremstrager versehen ist, so dass der Langslenker oder das Achsrohr nach
vorheriger Demontage des geklemmten Bremstrédgers von dem Achsrohr

demontiert werden kann.

Nachfolgend wird ein Ausfilhrungsbeispiel der Erfindung unter Bezugnahme auf

die beigeflgten Zeichnungen néher erlautert.

Figur 1 zeigt die erfindungsgemaRe Radaufhdngung mit einem Lé&ngslenker 1,

einem Achsrohr 2 und einem geklemmten Bremstréager 3.

Figur 2 zeigt eine Seitenansicht des erfindungsgeméafien Léngslenkers 1 mit

einem daran angebrachten StolRZdampfer 4.

Figur 3 zeigt eine perspektivische Ansicht des erfindungsgemalen Langslenkers 1

mit einem daran angebrachten StoRdampfer 4.

Figur 4 zeigt eine Radaufhangung mit einem Paar L&ngslenker und einer

Starrachse nach dem Stand der Technik.

Wie in Figur 1 gezeigt, ist ein Achsrohr 2 einer Starrachse durch eine Achsoffnung
11 des erfindungsgemafen Langslenkers 1 hindurchgefilhrt und ein geklemmter
‘Bremstrager 3-ist an einem Ende des Achsrohrs-angebracht.-Dartiber-hinaus-ist—
ein StoRdampfer 4 an dem Langslenker 1 angebracht und der Langslenker 1 weist
eine Federaufnahme 15 sowie eine Gelenkéffnung 12 auf. Der Langslenker 1 wird
uber die Gelenkéffnung 12 an einem (nicht dargestellten) Fahrzeugrahmen
schwenkbar angebracht, beispielsweise iber ein Gummimetallelement. Darlber
hinaus wird ein (nicht gezeigtes) Federelement zwischen einem Fahrzeugrahmen
und der Federaufnahme 15 des Langslenkers 1 eingesetzt. Das Federelement
weist dabei vorzugsweise eine (nicht gezeigte) Luftfeder auf. Das Achsrohr 2 weist
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auf der anderen (nicht gezeigten) Fahrzeugseite ebenfalls einen Léngslenker 1
auf, so daB die Radaufhangung durch ein Paar Langslenker 1 und ein Achsrohr 2 '

gebildet wird.

Der erfindungsgemaRe Langslenker 1 ist vorzugsweise aus Graugul}, wie
beispielsweise GG-60, Kugelgraphitgu® (SpharoguR GGG) oder Vermicular-
GraphitguR (GGV) hergestellt und weist ein Doppel-T-Profil mit einer Offnung 18
auf, wie am besten aus Figur 3 ersichtlich ist. Dabei ist ein Léngslenker 1 aus
GrauguR besonders kostengiinstig herzustellen, wéhrend ein Langslenker 1 aus
KugelgraphitguB GGG oder Vermicular-Graphitgul GGV eine hohere Festigkeit

aufweist.

Die Gelenksffnung 12 und die Achséffnung 11 kénnen nach dem Herstellen
nachbearbeitet werden, um einen noch besseren Pafsitz zu bilden. Der
Durchmesser der Achsoffnung 11 entspricht dabei im wesentlichen dem
Durchmesser des Achselements bzw. Achsrohrs 2, auf das der Langslenker 1
aufgesetzt wird. Darliber hinaus weist ein Umfangsrand 11a der Achso6ffnung 11
eine Ausnehmung bzw. Unterbrechung 13, beispielsweise in der Form eines
Schlitzes, auf, um Uber ein Befestigungsmittel, wie beispielsweise eine
Klemmschraube 17, eine Klemmung der Achséffnung 11 an dem Achselement zu
ermoglichen. In anderen Worten wird eine Breite der Unterbrechung 13 durch
Anziehen der Klemmschraube 17 verringert, wodurch eine Klemmung des
Langslenkers 1 an einem Achselement erméglicht wird. Es kénnen jedoch auch
andere Klemmvorrichtungen verwendet werden, um die Unterbrechung, d.h. die
sich durch die Unterbrechung ergebende Distanz in diesem Bereich, zwecks

“Klemmung—zu-verringern-—

Der Pafsitz der Achséffnung 11 wird vorzugsweise als Ubergangspassung
ausgefiihrt, d.h. der Durchmesser der Achséffnung 11 entspricht im wesentlichen
dem Durchmesser des Achselements, auf das der Langslenker 1 aufgesetzt wird.
In anderen Worten hat der Durchmesser der Achsoéffnung 11 sowohl eine
Toleranz nach oben (Spiel) als auch eine Toleranz nach unten (Pressung). Durch

die Ubergangspassung wird eine Befestigung des Lé&ngslenkers 1 an dem
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Achselement erzielt, die ein hohes Drehmoment Ubertragen kann und ein
Verschieben des Achselements in seitlicher Richtung auf sichere Weise
verhindern kann, wahrend gleichzeitig die Produktionskosten niedrig gehalten
werden konnen, da die Toleranz des PaRsitzes nicht sehr eng ist. Daruber hinaus
kann eine hohe Ausbeute erzielt werden, da durch die verhaltnisméaRig grole
Toleranz des PafRsitzes ein Ausschufl der Fertigung der Langslenker niedrig
gehalten werden kann. Die Toleranz sollte im Bereich von +/- 0,05 bis 0,5 mm

liegen, am besten im Bereich zwischen 0,2 bis 0,4 mm.

Fur eine leichte Montage kann der Langslenker 1 erwarmt und/oder aufgespreizt

werden.

Fur Anwendungen mit niedrigeren Festigkeitsanforderungen kann der Palsitz
eine Spielpassung mit einem Spiel von 0,05 bis 0,5 mm erhalten, um eine
besonders leichte Montage zu ermdglichen. Andererseits, wenn besonders hohe
Anforderungen an die Festigkeit gestellt sind, kann natirlich auch eine

Presspassung gewahlt werden.

Der erfindungsgemaRe Langslenker 1 kann bereits vor der Montage eine
Oberflachenbehandlung, wie beispielsweise Korrosionsschutz und Lackierung,
erhalten. Dies bietet den Vorteil, dal ein besonderer Korrosionsschutz wahrend
der Lagerhaltung als ein Ersatzteil entfallen kann und das Aufbringen eines
Korrosionsschutzes und/oder einer Lackierung nach der Montage an dem
Fahrzeug entfallt. In anderen Worten wird ein erfindungsgeméafer Langslenker 1

aus einem Lager entnommen und lediglich an einer Radaufhadngung eines

Fahrzeugs angeschraubt. Weitere Bearbeitungsschritte—wie-Aufbringen—eines-
Korrosionsschutzes und Lackieren, wie sie nach dem Stand der Technik

notwendig sind, kénnen dabei entfallen. -

Um die Klemmung der Achséffnung 11 an einem Achselement noch weiter zu
verbessern, kann die Achsoffnung 11 mit dem Achselement mittels geeigneter
Kleber zusatzlich verklebt werden oder mit reibbeiwerterhéhenden MalRnahmen

versehen werden.
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Dariiber hinaus kann ein zuséatzliches Eingriffsmittel beispielsweise in der Form
eines Vorsprungs oder einer Nut am Umfangsrand 11a der Achsoffnung 11
vorgesehen werden (obwohl dieses hier nicht gezeigt ist). Dieses Eingriffsmittel
ermoglicht eine leichte Positionierung bei der Montage und kann daruberhinaus
auch eine fail-safe-Funktion (im Fehlerfalle sicher) ermdglichen, d.h. beim
Versagen des Reibschlusses der Klemmung wird das Achsrohr Uber dieses
zusatzliche Eingriffsmittel durch einen Formschlul sicher gehalten. Ferner kann
das Eingriffsmittel zusatzlich oder alleine auch eine Indikatorfunktion im Hinblick

auf ein unerwiinschtes Verdrehen des Achselements {ilbernehmen.

Dariiber hinaus weist der erfindungsgeméRe Langslenker 1 eine Federaufnahme
15 an einem hinteren Endabschnitt sowie Befestigungsmittel 16 beispielsweise in
der Gestalt einer Schraubdffnung fiir einen StoRdampfer 4 auf. Die Gelenkéffnung
12 ist vorzugsweise durch eine Vielzahl von Rippen 19 an dem Koérper des
Langslenkers 1 abgestiitzt, um die Biege- und Torsionssteifigkeit in einer
Querrichtung zu erhdhen. Diese Rippen 19 werden beispielsweise wahrend eines

Giellvorgangs ausgebildet.

Der erfindungsgemaRe Langslenker 1 wird auf einfache Weise durch Gieflen aus
Grauguf, SpharoguR oder Vermicular-Graphitgull hergestellt, wobei samtliche
Elemente angegossen werden. In anderen Worten ist der erfindungsgemalie
Langslenker 1 einstiickig durch GieRen hergestellt und lediglich die Achsoffnung

11 und die Gelenkéffnung 12 miissen gegebenenfalls nachbearbeitet werden.

Vorzugsweise wird fiir eine Radaufhiangung ein—Paar-derartiger-Léngslenker—1-
verwendet, wobei vorzugsweise eine starre Stahlrohrachse durch die
Achsoffnungen 11 des Paars Langslenker 1 hindurch geschoben wird und daran
Uber die Klemmschraube 17 geklemmt wird. Es ist jedoch auch méglich, bei einer
Einzelradaufhangung lediglich eine kurzes Achsenelement durch die Achso6ffnung
11 eines einzelnen Langslenkers 1 hindurch zu schieben. Im Falle der Starrachse
kann die Radaufhingung einen geklemmten Bremstrager 3 aufweisen, wie am
besten in Figur 1 gezeigt ist, so da der Langslenker 1 auf einfache Weise
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demontierbar ist, indem das Gelenk an der Gelenkéffnung 12 demontiert wird, der
geklemmte Bremstrager 3 demontiert wird und anschlie3end die Achso6ffnung 11
uber die Klemmschraube 17 geoffnet wird, um den Langslenker 1 aus dem
Achsrohr 2 herauszuziehen. Somit kann ein Langslenker 1 an einem Fahrzeug auf

einfache Weise ausgetauscht werden.

Der Lenker 1 kann jedoch auch aus mehreren Teilen bestehen, die miteinander
verschraubt werden. Obwohl es hier nicht dargestelit ist, kann der Langslenker 1
in etwa in der Mitte der Achsoffnung 11 geteilt sein und dann mit einem Paar
Klemmschrauben 17 verschraubt werden. Um eine hohe Biege- und
Torsionssteifigkeit des Langslenkers 1 zu erzielen, hat dieser ein Doppel-T-Profil
mit einer groRen Offnung 18 in einem zentralen Mittelabschnitt, um Gewicht
einzusparen. Die Gewichtseinsparung durch die grof3e Offnung 18 fiihrt zu einer
Verringerung der ungefederten Massen des mit dieser Radaufhangung
versehenen Fahrzeugs, so daB die Straenlage verbessert werden kann. Die
Befestigungsmittel 16 fur den StoRdampfer 4 sind vorzugsweise in einer
gegossenen Mulde angeordnet, um einen Einbauraum eines Stotdampfers 4 der

Radaufhangung zu verkleinern.

Die Erfindung ist jedoch nicht auf das hier gezeigte Ausfihrungsbeispiel
beschrankt. Insbesondere sind folgende Abwandlungen des Ausfiihrungsbeispiels

moglich:

1) Der Langslenker kann auch aus einem anderen Material wie beispielsweise

Aluminium oder einer Aluminiumlegierung oder einem anderen geeigneten

Ceichtmetall hergestellt, beispielsweise gegossen-werden: -

2) Die Federaufnahme 15 fir die Feder und die Befestigungsmittel 16 fur den
StoRRdampfer 4 der Fahrzeugachse kénnen an der Achse selbst angeordnet

sein, so daR diese nicht an dem Léngslenker 1 angeordnet sind.

3) Der Langslenker kann ein anderes Profil als das hier gezeigte Doppel-T-Profil
haben. Beispielsweise kann der Langslenker 1 ein geschiossenes
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Vierkantrohrprofil oder ein T-Profil aufweisen. Es ist jedoch auch jedes andere
Profil denkbar, solange das Profil eine hohe Torsions- und Biegesteifigkeit

aufweist.

Obwohl das gezeigte Ausfihrungsbeispiel einen Langslenker flir eine
gezogene Starrachse zeigt, kann der erfindungsgemalie
Radaufhangungslenker auch als geschobener Langslenker, Querlenker,

Schraglenker oder Raumlenker konfiguriert sein.

Obwohl das hier gezeigte AuéﬁJhrungsbeispiel eine nicht gelenkte starre
Hinterachse zeigt, kann der erfindungsgeméfRe Radaufhangungslenker auch
fur eine Vorderachse und/oder eine lenkbare Achse eingesetzt werden, wenn
die Achsoffnung 11 ein entsprechendes Achselement einer derartigen Achse

umschliefdt.

Obwohl die Verwendung einer Stahlrohrachse vorgeschlagen wird, kénnen

auch andere Materialien mit geeigneter Geometrie und Materialkennwerten zum

Einsatz kommen, beispielsweise faserverstarkte Metalle oder Kunststoffe.
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Bezugszeichenliste

1 Langslenker

11 Achséffnung
11a Umfangsrand

12 Gelenkéffnung
13 Schlitz

14 Offnung

15 Federaufnahme
16 Befestigungsmittel
17 Klemmschraube
18 Profil6ffnung

19 Rippen

2 Achsrohr

3 Bremstrager

4 StoRdampfer
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Anspriiche

1. Radaufhangungslenker, insbesondere Langslenker (1), fur ein Fahrzeug mit
einer  Gelenkoffnung (12) zum schwenkbaren Befestigen des
Radaufhangungslenkers an einem Fahrzeugrahmen und einer Achséffnung (11)
zum Befestigen eines Achselements (2) an dem Radaufhangungslenker, wobei
die Achsoffnung (11) an ihrem Umfangsrand (11a) zumindest eine Unterbrechung,

beispielsweise in Form eines Schlitzes (13), aufweist.

2. Radaufhangungslenker nach Anspruch 1, wobei ein Befestigungsmittel (17)
angeordnet ist, um die Unterbrechung so 2zu verringern, dass der

Radaufhangungslenker an einem Achsenelement (2) kiemmbar ist.

3. Radaufhd@ngungslenker nach Anspruch 1 oder 2, wobei die Achsoéffnung
(11) im wesentlichen kreisrund ist und im wesentlichen denselben Durchmesser

wie ein korrespondierender Abschnitt des Achsenelements (2) aufweist.

4. Radaufhangungslenker nach Anspruch 1 oder 2, wobei die Achséffnung
(11) im wesentlichen der Formgebung des korrespondierenden Achsenelementes

(2) entspricht.

5. Radaufha@ngungslenker nach einem der vorherigen Anspriiche, wobei die
Unterbrechung durch einen Schlitz (13) gebildet ist, der in einer im wesentlichen
abgerundeten Offnung (14), vorzugsweise in einer kreisrunden oder ovalen
-Offnung endet-oderbis-zur-Auftenkante-des-Radaufhangungslenkers-durchgefithrt-

ist.

6. Radaufhangungslenker nach einem der vorherigen Anspriiche, wobei der
Radaufhangungslenker aus Spharogud GGG, GraugulR GG oder Vermicular-
Graphitgul® GGV gegossen ist.
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7. Radaufhangungslenker nach einem der vorherigen Anspriuche, wobei ein
Aufnahmeelement (15) fir eine Feder der Fahrzeugachse und Befestigungsmittel

(16) fur einen StoRdampfer (4) an dem Radaufhangungslenker angeordnet sind.

8. Radaufhangungslenker nach einem der vorherigen Anspriche, wobei
zumindest ein Eingriffsmittel fir einen formschlissigen Eingriff der Achsoffnung

(11) mit einem Achselement (2) angeordnet ist.

9. Radaufhangungslenker nach einem der vorherigen Anspriiche, wobei der
Radaufhangungslenker im wesentlichen ein T-Profil oder ein Doppel-T-Profil

aufweist.

10. Verfahren zum Herstellen eines Radaufhdngungslenkers fur ein Fahrzeug
mit folgenden Schritten:

Giellen eines Radaufhadngungslenkers mit einer Achsdffnung (11) fur die
Aufnahme eines Achsenelements (2) und

Vorsehen einer Unterbrechung (13) am Umfangsrand (11a) der
Achsoffnung (11).

11.  Verfahren nach Anspruch 10, des weiteren mit dem Schritt:
Vorsehen eines Befestigungsmittels (17) im Bereich der Unterbrechung
(13).

12.  Verfahren nach Anspruch 10 oder 11, des weiteren mit dem Schritt:
Ausbilden zumindest eines Eingriffsmittels fir einen formschlissigen

Eingriff-der-Achsoffnung-(11)-mit-einem-Achselement-(2).-

13. Radaufhadngung mit einer Rohrachse als ein Achselement (2) und einem

Paar Radaufhangungslenker nach einem der Anspriiche 1 bis 9.

14. Radaufhangung nach Anspruch 13, des weiteren mit einem geklemmten

Bremstrager (3).
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